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CONVENIO INTERNACIONAL DE TORREMOLINOS PARA IA
SEGURIDAD DE LOS BUQUES PESQUEROS, 1977

Ias Partes en el Convenio,

CONSIDERANDO que es deseable promover la seguridad de los buques

en general y, de modo particular, la de los buques pesqueros,

CONSIDERANDO que los Convenios internacionales para la seguridad
de la vida humana en el mar y los Convenios internacionales sobre
1fneas de carga han contribuido decisivamente a promover la seguridad

de los buques,

CONSIDERANDO que los buques pesqueros estdn excluidos de la apli-
cacién de casi todas las prescripciones contenidas en los mencionados

Convenios internacionales,

CONSIDERANDO por consiguiente que para lograr la seguridad de los
buques pesqueros y de sus tripulaciones es conveniente establecer de
comin acuerdo principios y reglas uniformes relativos a la construccién
y al equipo de dichos buques,

CONSIDERANDO que el modo m#s eficaz de lograr ese propdsito es la

conclusién de un convenio,

CQVVIENEN :

ARTICULO 1

Obligaciones generales contrafdas
en virtud del Convenio

Ias Partes hardn efectivas las disposiciones del Convenio y de su
Anexo, el cual serf{ parte integrante de aquél. Salvo disposicién
expresa en otro sentido, toda referencia al Convenio supondrd también

una referencia al Anexo.



ARTICULO 2

Definiciones

A los efectos del Convenio y salvo disposiciédn expresa en otro

sentido se entender4:

a) por "Parte", todo Estado respecto del cual el Convenio haya

entrado en vigor;

b) por "buque pesquero" o "buque", un buque utilizado comercialmente
para la captura de peces, ballenas, focas, morsas u otros recursos

vivos del mar;

¢) por "Organizacién”, la Organizacién Consultiva Marftima Inter-

gubernamental;

d) por "Secretario General', el Secretario General de la Organiza-
cién;

e) por "Administracién", el Gobierno del Estado cuyo pabellén tenga

derecho a enarbolar el buque,

ARTICUIO 3

Ambito de aplicacidn

El Convenio serd aplicable a los buques pesqueros de navegacién
mar{tima que tengan derecho a enarbolar el pabellén de los Estados

que sean Partes.

ARTICULO 4

Certificados e inspecciones

1) A reserva de lo dispuesto en el pdrrafo 2), todo certificado
expedido con la autoridad dimanante de una Parte de conformidad con
las disposiciones del Convenio serd aceptado por las demds Partes y
considerado para todos los efectos previstos en el Convenio como

dotado de la misma validez que un certificado expedido por ellas.

2) Todo buque al que le haya sido expedido un certificado en virtud

de las Reglas 7 u 8 estard sujeto, en los puertos de otras Partes,



a las inspecciones de funcionarios debidamente autorizados por tales
Partes, en tanto que el objeto de esas inspecciones sea comprobar la
existencia a bordo de un certificado vdlido. Tal certificado serd
aceptado a menos que haya claros indicios para sospechar que el estado
del buque o de su equipo no corresponde en lo esencial a los porme-
nores del certificado. En este caso, o si no hubiere certificado
vdlido a bordo, el funcionario que realice la inspeccién informard
inmediatamente al Cénsul o, en ausencia de é&ste, al representante
diplondtico de la Parte cuyo pabellédn tenga derecho a enarbolar el
buque, de todas las circunstancias en relacién con las cuales se estime
necesario que dicha Parte tome medidas correctivas, y se pondr{ en
conocimiento de la Organizacién lo ocurrido. E1 funcionario que
realice la inspecciédn tomard las medidas necesarias para garantizar
que el buque no salga de puerto hasta que pueda hacerse a la mar sin

peligro para el buque ni para las personas que se encuentren a bordo.

ARTICULO 5

Casos de fuerza mayor

1) Los buques no sujetos a las disposiciones del Convenio o no obli-
gados a llevar un certificado ajustado a tales disposiciones al empren-
der un viaje determinado no quedardn sometidos a ellas si, por mal
tiempo o en cualquier otro caso de fuerza mayor, se ven obligados a

desviarse de la derrota prevista.

2) Ias personas que se encuentren a bordo de un buque por fuerza
mayor o a consecuencia de la obligacién de transportar nfufragos u
otras personas, no serdn tenidas en cuenta cuando se trate de deter-

minar si a ese buque le son aplicables las disposiciones del Convenio.

ARTICULO 6

Comunicacién de informacién

1) 1las Partes facilitardn a la Organizacién:

a) el texto de las leyes, érdenes, decretos, reglamentaciones
y otros instrumentos que se hayan promulgado acerca de las

diversas cuestiones regidas por el Convenio;



b) una lista de los organismos no gubernamentales con autoridad
para actuar en su nombre por lo que hace a cuestiones relati-
vas al proyecto, construccién y equipo de buques de confor-

midad con las disposiciones del Convenio;

c) un némero suficiente de modelos de los certificados que

expidan en virtud de las disposiciones del Convenio.

2) la Organizacién notificard a las Partes la recepcién de toda
comunicacién efectuada en cumplimiento del pdrrafo 1) a) y les hard
llegar la informacién que le haya sido facilitada en virtud de lo
dispuesto en los apartados b) y c) del pdrrafo 1.

ARTICUIO 7

Siniestros sufridos por buques pesqueros

ib)) Cada Parte dispondrd la investigaciédn de todo siniestro sufrido
por cualquier buque suyo sujeto a las disposiciones del Convenio cuando
considere que tal investigacidén puede contribuir a determinar qué cam-

bios convendrfa introducir en el Convenio.

2) Cada Parte facilitard a la Organizacién la informacién que sea
pertinente en relacién con las conclusiones a que se llegue en estas
investigaciones, a fines de distribucién entre todas las Partes.
Ningiin informe o recomendacién de la Organizacién basados en esa infor-
pacién revelard la identidad ni la nacionalidad de los buques afecta-
dos, ni atribuird expresa o implfcitamente responsabilidad alguna a

ningdn buque o persona.

ARTICULO 8

Otros tratados e interpretacién

Nada de lo dispuesto en el presente Convenio prejuzgard la codi-
ficacibn y el desarrollo del Derecho del mar por parte de la Conferen-
cia de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar convocada en
virtud de la Resolucién 2750 (XXV) de la Asamblea General de las
Naciones Unidas ni las reivindicaciones y tesis Juridicas presentes y
futuras de cualquier Estado respecto del Derecho del mar y de la natu-
raleza y el alcance de la Jurisdicciédn de los Estados riberefios y de
los Estados de pabellén.



ARTICUIO 9

Firma, ratificacién, aceptacién, aprobacién y adhesién

1) El Convenio estard abierto a la firm en la sede de la Organiza-
cién desde el 1 de octubre de 1577 hasta el 30 de junio de 1978 y,
después de ese plazo, seguird abierto a la adhesién. Todos los Estados

podrdn constituirse en Partes del Convenio mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptaciédn o

aprobacién; o

b) firma a reserva de ratificacién, aceptacién o aprobacién,
seguida de ratificacién, aceptacién o aprobaciédn; o

c) adhesién.

2) la ratificacibén, aceptacién, aprobacién o adhesién se efectuardn
depositando ante el Secretario General el instrumento que proceda.

) El Secretario General informar4 a todos los Estados que hayan
firmado el Convenio o que se hayan adherido al mismo, de toda firma
producida o del depbsito que se haya efectuado de cualquier instru-
mento de ratificacién, aceptacibédn, aprobacién o adhesién y de la fecha
de tal depésito.

ARTICULO 10

Entrada en vigor

1) El Convenio entrard en vigor doce meses después de la fecha en
que lo hayan firmado sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptacién
o aprobacién o hayan depositado los pertinentes instrumentos de rati-
ficacién, aceptacién, aprobacién o adhesibn, de conformidad con lo
dispuesto en el Artfculo 9, por lo menos quince Estados cuyo conjunto
de flotas de buques pesqueros represente, por lo que respecta al
ndmero de tales buques con eslora igual o superior a 24 metros, no
menos del 50 por ciento de la flota mundial de buques pesqueros.

2) la Organizacién informard a los Estados que hayan firmado el
presente Convenio o se hayan adherido al mismo de la fecha en que éste

entre en vigor.



) Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratifica-
cién, aceptaciédn, aprobacién o adhesidn respecto del Convenio una vez
satisfechos los requisitos para la entrada en vigor de éste, pero antes
de la fecha de entrada en vigor, la ratificacidn, aceptacién, aproba-
cién o adhesién surtird efecto en la fecha de entrada en vigor del
Convenio o tres meses después de la fecha en que haya sido depositado

el instrumento pertinente, si ésta es posterior.

4)  Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratifica-
cién, aceptacidn, aprobaciédn o adhesién con posterioridad a la fecha
de entrada en vigor del Convenio, _éste comenzard a regir tres meses

después de la fecha en que fue depositado el instrumento pertinente.

5) Todo instrumento de ratificacién, aceptaciédn, aprobaciédn o adhesién
depositado con posterioridad a la fecha en que se hayan cumplido todas
las condiciones estipuladas en el Artfculo 11 para que entre en vigor
una enmienda al Convenio, se considerard referido al Convenio en su

forma enmendada.

ARTICUIO 11

Enmiendas

1) El Convenio podrd ser enmendado por uno de los dos procedimientos

expuestos en el presente Artfculo.
2) Enmienda previo examen en el seno de la Organizacién:

ay) Toda enmienda propuesta por una Parte serd sometida a la
consideracién del Secretario General y distribuida por éste
entre todos los Miembros de la Organizacién y todas las
Partes, por lo menos seis meses antes de que proceda exa-

minarla.

b) Toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de
indicar serd remitida al Comité de Seguridad Marftim de 1la
Organizacién para que éste la examine.

c) las Partes, sean Miembros o no de la Organizacién, tendrdn
derecho a participar en las deliberaciones del Comité de
Seguridad Marftim para el examen y la aprobacién de las

enmiendas.



d)

e)

Para la aprobacién de las enmiendas se necesitard una mayo-
rfa de dos tercios de las Partes presentes y votantes en el
Comité de Seguridad Mar{tima ampliado de acuerdo con lo
estipulado en el apartado c) (y en adelante llamado "el
Comité de Seguridad Marftima ampliado"), a condicién de que
un tercio cuando menos de las Partes esté presente al efec-

tuarse la votacién.

Ias enmiendas aprobadas de conformidad con lo dispuesto en
el apartado d) serdn enviadas por el Secretario General a
todas las Partes.

i) Toda enmienda a un Artfculo, a la Regla 1 o a las Reglas
que van de la 3 a la 11 se considerard aceptada a partir
de 1la fecha en que la hayan aceptado dos tercios de las

Partes.

34%) Toda enmienda al Anexo no referida a la Regla 1 ni a
las Reglas que van de la 3 a la 11 se considerard

aceptada:

aa) al término de los dos afios siguientes a la fecha
en que fue enviada a las Partes a fines de acepta-

cibn; o

bb) al término de un plazo diferente, que no serd
inferior a un afio, si as{ lo determiné en el
momento de su aprobacién una mayorfa de dos ter-
cios de las Partes presentes y votantes en el
Comité de Seguridad Mar{tima ampliado.

Si, no obstante, dentro del plazo fijado, ya mds de un
tercio de las Partes, ya las Partes necesarias para que
el conjunto de sus flotas de buques pesqueros represente,
en cuanto al nimero de tales buques con eslora igual o
superior a 24 metros, no menos del 50 por ciento de la
flota de buques pesqueros de todas las Partes, notifican
al Secretario General que rechazan la enmienda, se consi-

derard que ésta no ha sido aceptada.



g)

iii)

ii)

Toda enmienda a un Apéndice del Anexo se considerari
aceptada al término de un plazo, que determinard el
Comité de Seguridad Marf{tima ampliado en el momento en
que la apruebe y que no serd inferior a diez meses, a
menos que antes de expirar ese plazo un tercio cuando
menos de las Partes o bien las Partes necesarias para
que el conjunto de sus flotas de buques pesqueros repre-
sente, en cuanto al nimero de tales buques con eslora
igual o superior a 24 metros, no menos del 50 por ciento
de la flota de buques pesqueros de todas las Partes,

comuniquen a la Organizacidn que rechazan dicha enmienda.

Toda enmienda a un Artfculo, a la Regla 1 o a las Reglas
que van de la 3 a la 11 entrard en vigor, con respecto
a las Partes que la hayan aceptado, seis meses después
de la fecha en que se considere que fue aceptada y, con
respecto a cada Parte que la acepte con posterioridad

a esa fecha, seis meses después de la fecha en que la

hubiere aceptado la Parte de que se trate.

Toda enmienda al Anexo no referida a la Regla 1, a las
Reglas que van de la 3 a la 11 ni a un Apéndice del
Anexo entrard en vigor, con respecto a todas las Partes,
exceptuadas las que la hayan rechazado en virtud de 1lo
previsto en los incisos ii) y 1ii) del apartado f) y que
no hayan retirado su objecién, seis meses después de la
fecha en que se considere que fue aceptada. No obstante,
antes de la fecha fijada para la entrada en vigor de la
enmienda cualquier Parte podrd notificar al Secretario
General que se exime de la obligacidn de darle vigencia
durante un periodo no superior a un afio, contado desde
la fecha de entrada en vigor de la enmienda, o durante
el periodo, mds largo que ése, que en el momento de la
aprobacién de tal enmienda fije una mayorfa de dos ter-
cios de las Partes presentes y votantes en el Comité de
Seguridad Mar{tim ampliado.



3) Enmienda a cargo de una Conferencia:

a) A solicitud de cualquier Parte con la que se muestre conforme
un tercio cuando menos de las Partes, la Organizacién convo-
card una Conferencia de las Partes para examinar posibles

enmiendas al Convenio.

b) Toda enmienda que haya sido aprobada en tal Conferencia por
una mayorfa de dos tercios de las Partes presentes y votantes
serd enviada por el Secretario General a todas las Partes

a fines de aceptacién.

c) Salvo que la Conferencia decida otra cosa, la enmienda se
considerard aceptada y entrard{ en vigor de conformidad con
los procedimientos estipulados en los apartados f) y g) del
pdrrafo 2), a condicién de que las referencias que en dichos
apartados se hacen al Comité de Seguridad Marftima ampliado

se entiendan como referencias a la Conferencia.

4) Se considerard que toda Parte que se haya negado a aceptar una
enmienda al Anexo no es Parte a los efectos de la aplicacién de tal

enmienda.

5) Salvo disposicién expresa en otro sentido, toda enmienda al Con-
venio que guarde relacién con la estructura del buque serd aplicable
solamente a buques respecto de los cuales, en la fecha de entrada en

vigor de la enmienda o posteriormente:
a) se haya colocado la quilla; o

b) haya comenzado una fase de la construccién que permita
identificar ésta como propia de un buque concreto; o

c) haya comenzado wna fase del montaje que suponga la utiliza-
cibn de, cuando menos, 50 toneladas del total estimado de
material estructural o un 1 por ciento de dicho total, si

este segundo valor es menor.

6) Toda declaracibén de aceptacién de una enmienda o de objecién a
una enmienda y cualquiera de las notificaciones previstas en el
pdrrafo 2) g) 11) serdn dirigidas por escrito al Secretario General,
quien informard a todas las Partes de que se recibieron tales comuni-

caciones y de la fecha en que fueron recibidas.
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7) E1 Secretario General informard a todas las Partes de cualesquiera
enmiendas que entren en vigor, as{ como de la fecha de entrada en vigor

de cada una.

ARTICULO 12

Denuncia

1) El Convenio podrd{ ser denunciado por cualquier Parte en cualquier
momento posterior a la expiracién de un plazo de cinco afios a contar

de la fecha en que el Convenio haya entrado en vigor para dicha Parte.

2) la denuncia se efectuard mediante notificacién dirigida por
escrito al Secretario General, el cual notificard a las demds Partes
que ha recibido tal notificacién, la fecha en que la recibib y la

fecha en que surte efecto tal denuncia.

=) Ia denuncia surtird{ efecto transcurridos doce meses a partir de
la recepcién, por parte del Secretario General, de la notificacién de
denuncia, o después de la expiracién de cualquier otro plazo mds largo

que se fije en dicha notificacién.

ARTICULO 13

Depbsito y registro

1) El Convenio serd depositado ante el Secretario General, el cual
remitird ejemplares auténticos certificados de aquél a todos los

Estados que hayan firmado el Convenio o se hayan adherido al mismo.

2) Tan pronto como el Convenio entre en vigor, el Secretario General
remitird{ el texto del mismo al Secretario General de las Naciones
Unidas a fines de registro y publicacién, de conformidad con el
Artfculo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO 14

Idiomas

El Convenio estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas

espafiol, francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos es



Syl o

igualmente auténtico. Se har4dn traducciones oficiales a los idiomas
alemdn, 4rabe e italiano, las cuales serdn depositadas junto con el

original firmado.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al

efecto por sus respectivos Gobiernos, firman el presente Convenio.

AeCHO EN TORREMOLINOS el dfa dos de abril de mil novecientos
setenta y siete.
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ANEXO

REGIAS PARA IA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE LOS BUQUES PESQUEROS

CAPITULO I - DISPOSICIONES GENERALES

Regla 1
Ambito de aplicacién

1) Salvo que expresamente se estipule otra cosa, las disposiciones
del presente Anexo se aplicardn a los buques pesqueros nuevos de eslora
igual o superior a 24 metros, incluidos los buques que elaboren sus

propias capturas.

2) las disposiciones del presente Anexo no se aplicardn a los buques

destinados exclusivamente:
a) al deporte o al recreo;
b) a la elaboracién de pescado o de otros recursos vivos del mar;
c) a la investigacién, y a la formacién de personal; o

d) al transporte de pescado.

Regla 2

Definiciones
1) "Buque nuevo" es un buque pesquero respecto del cual, en la fecha
de entrada en vigor del presente Convenio o posteriormente:

a) se adjudica el oportuno contrato de construccién o de trans-

formacién importante; o

b) adjudicado el contrato de construccién o de transformacién
importante antes de la fecha de entrada en vigor del Convenio,
la entrega se produce tres afios después de dicha fecha de

entrada en vigor o ain mds tarde; o
c) en ausencia de un contrato de construccién:

i) se haya colocado la quilla; o
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i1) haya comenzado una fase de la construccién que permita

identificar ésta como propia de un buque concreto; o

16.4¢) haya comenzado una fase del montaje que suponga la
utilizacién de, cuando menos, 50 toneladas del total
estimado de material estructural o un 1 por ciento de

dicho total, si este segundo valor es menor.
2) "Buque existente" es un buque pesquero que no es un buque nuevo.
3) "Aprobado" significa aprobado por la Administracién.

4) "Tripulacién" es el conjunto del patrén y el personal empleado
u ocupado a bordo del buque en cualquier cometido relacionado con las

actividades del mismo.

5) Ia "eslora (L)" se considerarf como igual al 96 por ciento de la
eslora total en una flotacién correspondiente al 85 por ciento del
puntal mfnimo medido desde la 1lfnea de quilla, o a la eslora que haya
de la cara proel de la roda al eje de la mecha del timén en esa flota-
cién, si esta magnitud es myor. En los buques proyectados con quilla
inclinada la flotacién de referencia para medir la eslora serd paralela
a la flotacién de proyecto.

6) 1las "perpendiculares de proa y popa" se medir4n en los extremos
de proa y popa de la eslora (L). Ia perpendicular de proa coincidird
con la cara proel de la roda en la flotacién que se tome como referen-

cia para medir la eslora.

7) "Manga (B)" es la manga mf&xima del buque medida en el centro de
&ste hasta la 1fnea de trazado de la cuadernma si el buque es de forro
metdlico y hasta la superficie exterior del casco si el buque es de

forro hecho con cualquier otro material.

8) a) "Puntal (D)" es la distancia vertical medida en el centro
del buque, desde la lfnea de quilla hasta la cara alta del
bao de la cubierta de trabajo, en su intersecciédn con el
costado.

b) En los buques cuya regala sea redondeada el puntal se medird
hasta el punto de interseccién de las lfineas de trazado de
la cubierta con la chapa de cierre lateral del forro,
prolongdndose las lfneas como si la regala fuera de disefio
angular.
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e¢) Cuando la cubierta de trabajo tenga saltillo y su parte
elevada se extienda por encima del punto en que se haya de
determinar el puntal, éste se medird hasta una 1lfnea de
referencia que esté en la prolongacién ideal de la parte
inferior de la cubierta paralela a la parte elevada.

9) "Mfxima flotacién de servicio" es la flotacién correspondiente

al calado méximo de servicio admisible.
10) "Centro del buque" es el punto medio de L.

11) "Secciédn central" es la secciédn del casco definida por la inter-
seccibdn de la superficie de trazado del casco con un plano vertical
perperdicular a los planos de flotacién y diametral que pasan por el

centro del buque.

12) "Lfnea de quilla" es la 1fnea paralela a la perndiente de la quilla

que pasa en el centro del buque por:

a) el canto superior de la quilla o por la 1lfnea de interseccién
del canto interior de las planchas del forro con la quilla,
si se trata de una quilla de barra que se extienda por encima

de dicha ifnea en los buques de forro metdlico; o

b) el canto inferior del alefriz de la quilla en los buques con

casco de madera o de construcciédn mixta; o

e¢) 1la interseccién de la prolongacién ideal del contormo exterior
del fondo del casco con el eje longitudinal en los buques

cuyo forro nc sea de madera ni metdlico.

13) "Lfnea base" es la 1fnea horizontal que se corta con la lfnea de

quilla en el centro del buque.

14) '"Cubierta de trabajo" es, en general, la cubierta completa mfs
baja de las que quedan por encima de la mfxima flotacién de servicio,
desde la cual se realizan las faenas de pesca. En los buques que
tengan dos o m4s cubiertas completas la Administracién podrd aceptar
como cubierta de trabajo una cublerta inferior, a condicién de que
dicha cubierta esté situada por encima de la ndxima flotacién de

servicio.
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15) "Superestructura" es toda estructura situada en la cubierta de tra-
bajo y provista de techo, que se extienda de banda a banda del buque,

o cuya chapa de cierre lateral, situada mds al interior que la chapa
del casco, no diste de ésta mds de 0,04B.

16) "Superestructura cerrada" es toda superestructura en la que:

a) los mamparos de cilerre sean eficlentes por sus caracterf{sticas

de construccién;

b) las aberturas de acceso que pueda haber en tales mamparos
tengan puertas estancas a la intemperie accionables desde
ambos lados, permanentemente unidas al mamparo y de una resis-

tencia equivalente a la del mamparo no perforado; y

c) las demds aberturas de los laterales o extremos de la super-
estructura vayan provistas de medios de cierre eficientes y

estancos a la intemperie.

No se considerard{ que un puente o una toldilla son superestructuras
cerradas a menos que en su interior, para que la tripulacién pueda
llegar a los espacios de mfquinas y a otros lugares de trabajo, se dis-
ponga un acceso constituldo por medios distintos de las aberturas de

los mamparos y disponibles siempre que éstas estén cerradas.

17) "Cublerta de superestructura" es la cubierta, completa o parcial,
que forme el techo de una superestructura, caseta u otra estructura
situadas a una altura no inferior a 1,8 metros por encima de la cubierta
de trabajo. Cuando esa altura sea inferior a 1,8 metros, el techo de
tales casetas o estructuras serd{ considerado del mismo modo que la
cubierta de trabajo.

18) "Altura de una superestructura o de otra estructura" es la distan-
cia vertical mfnima que media entre el canto superior de los baos de la
cublerta de la superestructura o estructura de que se trate y el canto
superior de los baos de la cubierta de trabajo.

19) "Estanco a la intemperie" significa que, cualquiera que sea el

estado de la mar, el agua no penetrar{ en el buque.

20) E1 término "estanco" se aplica a todo componente estructural que,
sometido a la altura de agua para la cual ha sido proyectado, impide el

paso de agua a su través en cualquier direccién.
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21) "Mamparo de colisién" es el mamparo estanco que llega a la cubierta
de trabajo en la seccién de proa del buque y satisface las siguientes

condiciones:
a) Estar ubicado de modo que diste de la perpendicular de proa:

1) no menos de 0,05 L ni mds de 0,08 L en los buques de
eslora igual o superior a 45 metros;

ii) no menos de 0,05 L ni m4s de 0,05 L m4€s 1,35 metros en
los buques de eslora inferior a 45 metros, salvo que la
Administracién autorice otra ubicacién;

ii1) en todo caso, un mfnimo de 2,0 metros.

b) Cuando cualquier parte de la obra viva se extienda a proa de
la perpendicular de proa, como v.g. hace una proa de bulbo,
la distancia estipulada en el apartado a) del presente pdrrafo
se medird{ desde el punto medio de la prolongacién que sobre-
salga de la perperdicular de proa o desde un punto situado
a proa de la perpendicular de proa que diste de ésta 0,015 L,

si esta dimensibén es menor.

¢) El mamparo podr{ presentar bayonetas o nichos a condicién de
que éstos no rebasen los lfmites fi)ados en el apartado a)

del presente p4drrafo.

22) Por "aparato de gobierno principal" se entenderd el conjunto de
la maquinaria, los servomotores que pueda haber de dicho aparato y el
equipo auxiliar, asf como los medios provistos (cafia o sector) con miras
a transmitir el par torsor a la mecha del timén, necesario para mover
el timbn a fin de gobernar el buque en condiciones normales de servicio.

23) Por "medios auxiliares de accionamiento del timén" se entenderd
el equipo provisto para mover el timén a fin de goberpar el buque en

caso de averfa del aparato de gobierno principal.
24) Por "servomotor del aparato de gobierno principal" se entender{:

a) en el caso de un aparato de gobierno eléctrico, un motor

eléctrico con su correspondiente equipo eléectrico;
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b) en el caso de un aparato de gobierno electrohidrd{ulico, un
motor eléctrico con su correspordiente equipo eléctrico y la

bomba a la que esté acoplado;

c) en el caso de otros tipos de aparato de gobierno hidrdulico,

el motor impulsor y la bomba conectada a la que esté acoplado.

25) "Velocidad néxima de servicio en marcha avante" es la velocidad
mayor que, de acuerdo con sus caracter{sticas de proyecto, el buque
puede mantener navegando por la mar a su calado méximo de servicio
admisible.

25) "Velocidad méxima en marcha atrds" es la velocidad que se estima
que el buque puede alcanzar a su potencia mfxima para cilar, de acuerdo
con sus caracterfsticas de proyecto, a su calado mdximo de servicio
admisible.

27) '"Instalacién de combustible 1fquido" es el equipo utilizado para
preparar el combustible que alimenta las calderas, o el utilizado para
preparar el combustible que alimenta motores de combustién interna;

la expresién comprende cualesquiera bombas de combustible y filtros y
calentadores de combustible que funcionen a una presién de més de

0,18 newtonios por milfmetro cuadrado.

28) "Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad" son las
condiciones en las que el conjunto del buque y sus mfquinas, servicios,
medios principales y auxiliares de propulsién, aparato de gobierno y
equipo correspordiente, ayudas destinadas a hacer segura la navegacién
y a limitar los riesgos de incendio e inundacién, medios internos y
externos de comunicacién y emisién de sefiales, medios de evacuacibdn

y chigres para los botes de rescate, se hallan en perfecto estado de
funcionamiento, Junto con las condiciones que suponen el mfnimo de

habitabilidad necesario para hacer confortable el buque.

29) La expresién "buque apagado" indica la condicién en que se halla
el buque cuando la planta propulsora principal, las calderas y la
maquinaria auxiliar han dejado de funcionar por falta de energfa.

30) "Cuadro de distribucién principal” es el cuadro de distribucién
alimentado directamente por la fuente de energfa eléctrica principal
y destinado a distribuir energfa eléctrica.
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31) "Espacios de mfquinas sin dotacién permanente" son los espacios
en que van instaladas la mdquina propulsora principal y las mdquinas
auxiliares, as{ como todas las fuentes de energfa eléctrica principal,
que no estén atendidos por la tripulacién en todo momento, cualesquiera
que sean las condiciones operacionales, incluidas las de ejecucidn de

maniobras.

32) "Material incombustible" es el que no arde ni desprende vapores
inflambles en cantidad suficiente para experimentar la ignicién cuando
se le caliente a 750 grados celsius aproximadamente, caracter{stica
ésta que serd demostrada de modo satisfactorio para la Administracién
por un procedimiento de prueba reconocido. Cualquier otro material

serd considerado material combustible.

33) "Ensayo estdrdar de exposicién al fuego" es aquél en que unas
miestras de los mamparos o cubiertas objeto del ensayo se someten en un
horno de pruebas a temperaturas que corresponden aproximadamente a las
de la curva estdndar tiempo-temperatura. la nuestra tendr4 una super-
ficie expuesta de no menos de 4,65 metros cuadrados y una altura (longi-
tud, si se trata de una cubierta) de 2,44 metros y guardar{ el mayor
parecido posible con la construcciédn prevista, conteniendo, cuando
resulte apropiado, una unién por lo menos. La curva est{rdar tiempo-
temperatura viene definida por una curva continua que pasa por los

siguientes puntos:
al finalizar los 5 primeros minutos: 538 grados celsius
al finalizar los 10 primeros minutos: T7O4% grados celsius
al finalizar los 30 primeros minutos: 843 grados celsius
al finalizar los 60 primeros minutos: 927 grados celsius

34) "Divisiones de Clase 'A'" son las formadas por memparos y cubiertas

que redinan las comdiciones siguientes:
a) ser de acero o de otro material equivalente;
b) estar convenientemente reforzadas;

c) estar construidas de manera que impidan el paso del humo y de
las llams hasta el final de una hora de ensayo estdndar de
exposicién al fuego; y
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d) estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de
manera que la temperatura media de la cara no expuesta no
suba mds de 139 grados celsius por encima de la temperatura
inicial, y que la temperatura no suba en ningén punto, com-
prendida cualquier unién que pueda haber, mds de 180 grados
celsius por encima de la temperatura inicial, en los inter-

valos indicados a continuacién:

Clase "A-60" 60 minutos
Clase "A-30" 30 minutos
Clase "A-15" 15 minutos
Clase "A-0" 0 minutos

La Administracién podrd exigir que se realice una prueba con un mamparo
o una cubierta prototipos para asegurarse de que éstos satisfacen las
prescripciones mencionadas en cuanto a integridad y elevacién de tempe-

ratura.

35) "Divisiones de Clase 'B'" son las formadas por mamparos, cubiertas,

cielos rasos y revestimientos que refinan las condiciones siguientes:

a) estar construidas de manera que impidan el paso de las llamas
hasta el final de la primera media hora del ensayo estdndar
de exposicién al fuego;

b) tener un valor de aislamiento tal que la temperatura media
de la cara no expuesta no suba m{s de 139 grados celsius por
encima de la temperatura inicial, y que la temperatura no
suba en ningdn punto, comprendida cualquier unién que pueda
haber, mds de 225 grados celsius por encima de la temperatura

inicial, en los intervalos indicados a continuacién:
Clase "B-15" 15 minutos
Clase "B-0" 0 minutos; y

c) ser de materiales incombustibles aprobados, ademds de que
todos los materiales que se empleen en la construcciédn y el
montaje de las divisiones de Clase "B" habrdn de ser incom-
bustibles, aun cuando se podrd autorizar el empleo de chapi-
1llas combustibles a condicién de que &stas satisfagan las
pertinentes prescripciones del Capftulo V.
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Ia Administracién podrd{ exigir que se realice una prueba con una divi-
sién prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescripciones

mencionadas en cuanto a integridad y elevacién de temperatura.

36) "Divisiones de Clase 'C'" son las construidas con materiales
incombustibles aprobados. No es necesario que satisfagan las prescrip-
ciones relativas al paso del humo y de las llamas ni a la limitacién

de la elevacién de temperatura.

37) "Divisiones de Clase 'F'" son las formadas por mamparos, cubiertas,

cielos rasos y revestimientos que rednan las condiciones siguientes:

a) estar construidas de manera que impidan el paso de las llamas
hasta el final de la primera media hora del ensayo estdndar
de exposicibn al fuego; ¥y

b) tener un valor de aislamiento tal que la temperatura media
de la cara no expuesta no suba ms de 139 grados celsius por
encima de la temperatura inicial, y que la temperatura no
suba en ningén punto, comprendida cualquier unién que pueda
haber, mds de 225 grados celsius por encima de la temperatura
inicial, hasta el final de la primera media hora del ensayo
est{ndar de exposicibn al fuego.

Ia Administracibn podr{ exigir que se realice una prueba con una divi-
sibn prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescripciones

mencionadas en cuanto a integridad y elevacién de temperatura.

38) "Cielos rasos o revestimientos continuos de Clase 'B'" son los
cielos rasos o revestimientos de Clase "B" que terminan dnicamente en
una divisién de Clase "A" o "B".

39) la expresién "de acero o de otro material equivalente" significa
de acero o de cualquier material que, por sf{ o debido al aislamiento
de que vaya provisto, posee propiedades estructurales y de integridad
equivalentes a las del acero al terminar la exposicién al fuego durante
el ensayo estdndar procedente (v.g., una aleacién de aluminio aislada

en forma adecuada).

40) 1Ia expresién "débil propagacibén de la llama" indica que la super-
ficie considerada impide en medida suficiente que las llamas se pro-
paguen, caracterfstica ésta que ser{ demostrada de modo satisfactorio

para la Administracién por un procedimiento de prueba reconocido.
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41) "Espaclos de alojamiento" o "alojamientos" son los utilizados como
espacios pdblicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas, enfermerfas,
cines, salas de Juegos y pasatiempos, oficios que no contengan arte-

factos para cocinar y otros espaclos semejantes.

42) "“Espaclos péblicos" son las partes del espacio general de aloja-
miento utilizadas como vestfbulos, comedores, salones y recintos seme-

Jantes de cardcter permanente.

43) "Espacios de servicio" son los utilizados como cocinas, los oficios
que contienen artefactos para cocinar, los armarios, los pafioles, los
talleres que no forman parte de los espacios de mfquinas, y otros espa-

cios semelantes, asf como los troncos de acceso a todos ellos.

44) "Puestos de control" son los espacios en que se hallan los aparatos
de radiocomunicaciones o los principales aparatos de navegacién o el
equipo electrogenerador de emergencia, o en los que estd centralizado

el equipo detector y extintor de incendios.

45) "“Espaclos de Categorfa A para m4quinas" son los que contienen

motores de combustién interna utilizados:
a) para la propulsién principal; o

b) para otros fines si esos motores tienen una potencia conjunta
no inferior a 375 kilovatios,

o los que contienen una caldera alimentada con combustible 1fquido o
una instalacién de combustible 1fquido, asf como los troncos de acceso

a todos estos espacios.

46) "Espacios de mfquinas" son los espacios de Categorfa A para mfqui-
nas y todos los que contienen la maquinaria propulsora, calderas,
instalaciones de combustible 1fquido, m£quinas de vapor y de combustién
interna, generadores, aparatos de gobierno, maquinaria eléctrica prin-
cipal, estaciones de tom de combustible, maquinaria de refrigeracién,
establlizacién, ventilacién y climatizaciédn, y espacios semelantes,

asf como los troncos de acceso a todos ellos.

47) "Embarcaciones de supervivencia" son las provistas en el buque
para dar cabida a las personas que se encuentren a bordo si hay que
abandonar el buque; la expresién comprende botes salvavidas, balsas
salvavidas y toda otra embarcacién que haya sido aprobada como idénea
para la proteccién y la preservacién de personas en tales circuns-

tancias.
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48) "Bote de rescate" es todo bote de propulsién sencilla y gran
maniobrabilidad que pueda ser f4cil y rdpidamente arriado por un redu-
cido nfmero de tripulantes y adecuado para recoger a un hombre que

haya cafdo al agua.

49) "Bote salvavidas inflado" es una embarcacién de supervivencia
permanentemente inflada y compartimentada, de sélida construccién y

resistente a la abrasién.

50) "Dispositivo de arriado" es un dispositivo capaz de arriar desde
el puesto de embarco una embarcacién cargada con el total de personas

que esté autorizada a llevar y con su propio equipo.

51) "Embarcaciones de supervivencia de zafa hidrostdtica" son las
embarcaciones cuyos medios de instalacién y de estiba les permiten
separarse de un buque que se esté hundiendo y situarse a flote automf-

ticamente.

Regla 3

Exenciones

1) Ia Administracién podr{ eximir a cualquier buque que presente
caracterfsticas de frndole innovadora del cumplimiento de cualquiera
de las prescripciones de los Capftulos II, III, IV, V, VI y VII, si

la aplicacién de las mismas pudiera dificultar seriamente la investi-
gacién encaminada a perfeccionar las mencionadas caracterf{sticas y su
incorporacién a los buques. No obstante, el buque que se halle en

ese caso habrd de cumplir con las prescripciones de seguridad que en
opinién de la Administracién resulten adecuadas para el servicio a

que esté destinado y que por su fndole garanticen la seguridad general
del buque.

2) Las exenciones a las prescripciones del Capftulo IX figuran en
las Reglas 132 y 139 2) b), y las exenciones al Capftulo X figuran
en la Regla 147.

3) ILa Administracién podrd eximir a cualquier buque dedicado a
pescar 8nicamente cerca de las costas de su pafs de cualquiera de las
prescripciones del presente Anexo si considera que su aplicacién no
serfa razonable ni factible habida cuenta de la distancia entre la
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zona de operaciones del buque y el puerto que tenga por base en su
propio pafs, el tipo de buque de que se trate, las condiciones meteoro-
1légicas y la ausencia de riesgos generales de navegacién, siempre que
dicho buque cumpla con las prescripciones de seguridad que a Juicio de
la Administracién resulten adecuadas para el servicio a que esté desti-

nado y que por su fndole garanticen su seguridad general.

4) Ia Administracién que otorgue una exencibén cualquiera en virtud
de lo dispuesto en la presente Regla comunicar{ pormenores de la misma
a la Organizacién en la medida necesaria para confirmar que se mantiene
el nivel adecuado de seguridad, y la Organizacién transmitird estos

pormenores a las Partes para informacién de éstas.

Regla 4
Equivalencias

1) Ia Administracién podrd permitir que se instale en un buque cual-
quier accesorio, material, dispositivo o aparato o que se tome cualquier
medida especial en sustitucién de lo prescrito en el presente Anexo si
tales accesorio, material, dispositivo o aparato resultan al menos tan

eficaces como los prescritos en el presente Anexo.

2) Ia Administracién que en sustitucién de lo prescrito en el pre-
sente Anexo autorice la utilizacién de algln accesorio, material, dis-
positivo o aparato o la adopcién de una medida especial, comunicard
a la Organizacién los pormenores de que se trate a fin de que la Orga-
nizacién los transmita a las Partes para conocimiento de éstas y para

que, si procede, tomen las medidas que estimen pertinentes.

Regla 5

Reparaciones, reformas y modificaciones

1) Todo buque en que se efectden reparaciones, reformas, modifica-
ciones y la consiguiente instalacién de equipo, seguird satisfaciendo

cuando menos las prescripciones que ya le eran aplicables antes.

2) Ias reparaciones, reformas y modificaciones de gran importancia
y la consiguiente instalacién de equipo satisfardn las prescripciones

aplicables a un buque nuevo s8lo en lo referente a tales reparaciones,
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estime razonable y factible.

Regla 6

Reconocimientos

1) Todo buque serf objeto de los reconocimientos indicados a conti-

nuacién:

a) Un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en
servicio o antes de que el certificado exigido en virtud de
la Regla 7 haya sido expedido por primera vez. E1 reconoci-
miento comportard una inspeccién completa de su estructura,
estabilidad, maquinaria, disposicién estructural y materia-
les, incluidos el exterior del casco del buque y el interior
y el exterior de las calderas y del equipo en la medida en
que el buque esté sujeto a las disposiciones del presente
Anexo. Este reconocimiento se realizard de modo que garan-
tice que la disposicidn, los materiales y los escantillones
de la estructura, las calderas y otros recipientes a presién
y sus accesorios, las mdquinas principales y auxiliares, las
instalaciones eléctricas, las instalaciocnes radioeléctricas,
las instalaciones radiotelegrificas de los botes salvavidas
a motor, los aparatos radioeléctricos portdtiles de las
embarcaciones de supervivencia, las radiobalizas de localiza-
cién de siniestros (EPIRBs), los dispositivos de salvamento,
los dispositivos de deteccidn y extincidédn de incendios, el
radar, los ecosondas, los girocompases y demds equipo,
cumplen con todas las prescripciones del presente Anexo.

El reconocimiento serd también de tal fndole que garantice
que la calidad y la terminacibn de todas las partes del
buque y de su equipo son satisfactorias en todo respecto y
que el buque estd provisto de las luces y los medios de dar
sefiales actsticas y seflales de socorro que prescriben el
presente Anexo y el Reglamento internacional para prevenir
los abordajes que esté en vigor. Cuando el buque lleve
escalas de préctico, éstas serdn también objeto de reconoci-

miento para garantizar que estdn en perfectas condiciones
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de uso y que satisfacen las pertinentes prescripciones del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana

en el mar que haya en vigor.

Reconocimientos periédicos, a los intervalos que se indican

a continuacién:

1) cada cuatro afios respecto de la estructura y las mdquinas
del buque a que se hace referencia en los Capftulos II,
III, IV, V y VI. No obstante, se podrd prolongar este
intervalo un afio m4s a condicién de que el buque sea
objeto de un reconocimiento interno o externo en la
medida de lo razonable y factible;

11) cada dos afios respecto del equipo del buque a que se
hace referencia en los Capftulos II, III, IV, V, VI,
VIT y X; vy

111) cada afio respecto de las instalaciones radioceléctricas

y del radiogonidmetro del buque a que se hace referen-

cla en los Capftulos IX y X.

El reconocimiento se realizard de modo que garantice que
todo 1o mencionado en el apartado a), especialmente el equipo
de seguridad, satisface plenamente las prescripciones apli-
cables del presente Anexo, que el equipo citado se encuentra
en buen estado de funcionamiento y que f4cilmente se dispone
a bordo de la informacidén relativa a la estabilidad. No
obstante, cuando la validez del certificado expedido en
virtud de la Regla 7 haya sido prorrogada de acuerdo con lo
seflalado en los pdrrafos 2) & 4) de la Regla 11, el intervalo
que medie entre reconocimientos periédicos se podrd prolongar
en la medida correspordiente.

Reconocimientos intermedios respecto de la estructura o de
las mfquinas y el equipo del buque a los intervalos que
indique la Administracién. E1 reconocimiento se realizard
de modo que también garantice que no se han efectuado refor-
mas que pudieran tener un efecto adverso en la seguridad
del buque o de la tripulacién. Tales reconocimientos inter-

medios y los intervalos correspordientes se consignardn en
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que se haya expedido en virtud de la Regla 7.

2) Los reconocimientos de buques destinados a dar cumplimiento a las
prescripciones del presente Anexo serdn realizados por funcionarios de
la Administracién. No obstante, la Administracién podr{ confiar los
reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones
reconocidas por ella. En todo caso la Administracién interesada habri
de quedar satisfecha de que los reconocimientos efectuados son comple-

tos y eficientes.

3) Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque sefialados
en la presente Regla, no se efectuard ningln cambio de consideracién
en la estructura, equipo, accesorios, disposiciones estructurales o
material que fueron objeto del reconocimiento, sin previa autorizacién
de la Administracién, excepto cuando se trate del recambio directo de

tales equipo o accesorios.

Regla 7
Expedicibn de certificados

1) a) A todo bugue que cumpla con las prescripciones aplicables
del presente Anexo se le expedir4, tras el reconocimiento
correspondiente, un certificado titulado "Certificado inter-

nacional de seguridad para buque pesquero".

b) Cuando a un buque le sea concedida una exencibdn acorde con
lo dispuesto en el presente Anexo, se le expedird un certi-
ficado titulado "Certificado internacional de exencién para
buque pesquero", ademfds del certificado prescrito en el

apartado a).

2) Los certificados a que se hace referencia en el pdrrafo 1) serdn
expedidos por la Administracién o por cualquier persona u organizacibdn
debidamente autorizadas por la Administracién. En todo caso la Admi-

nistracién serd plenamente responsable del certificado.



Regla 8
Expediciédn de certificados por otra de las Partes

1) Una Parte podrd, a peticibdn de otra Parte, hacer que un buque sea
objeto de reconocimiento y, si estima que satisface las prescripciones
del presente Anexo, expedir o autorizar que se expidan a este buque los
certificados pertinentes de conformidad con lo dispuesto en el presente

Anexo.

2) Se transmitir{ lo antes posible a la Administracién que haya hecho
la peticién una copia del certificado y otra del informe del reconoci-

miento.

3) En todo certificado asf expedido constar{ que fue expedido a peti-
cién de la Administracién que lo solicitd. Dicho certificado tendrd
la misma fuerza legal y gozar{ del mismo reconocimiento que los expedi-
dos en virtud de la Regla 7.

Regla 9
Modelos de los certificados

Los certificados serdn extendidos en el idioma o en los idiomas
oficiales del pafs que los expida y su forme se ajustar{ al modelo que
se da en el Apéndice 1. Si el idioma utilizado no es el francés ni el
inglés, el texto ird acompafiado de una traduccién a uno de estos

idiomas.

Regla 10
Exhibicién de los certificados

Todos los certificados o copias certificadas de los mismos que se
expidan en virtud del presente Anexo quedardn exhibidos en un lugar
del buque bien visible y de f4cil acceso.

Regla 11
Validez de los certificados

1) El Certificado internacional de seguridad para buque pesquero se
expedird para un periodo que no exceda de cuatro afios y serd prorrogable



.28 -

por un afio como mfximo, con sujecién a la realizacién de los recono-
cimientos periédicos e intermedios prescritos en los pdrrafos 1 b)

y 1 ¢) de la Regla 6, salvo en los casos sefialados en los pdrrafos 2),
3) y 4) de la presente Regla. El periodo de validez del Certificado
internacional de exencién para buque pesquero no rebasard el del

Certificado intermacional de seguridad para buque pesquero.

2) Si en la fecha en que expire su certificado o &ste deje de ser
vdlido, un buque no se encuentra en un puerto de la Parte cuyo pabellén
ese buque tenga derecho a enarbolar, dicha Parte podré prorrogar la
validez del certificado, pero esta prérroga sblo serd concedida con el
fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta un puerto de 1la
mencionada Parte o hasta aquél en que haya de ser objeto de un recono-
cimiento, y aun asf ¥nicamente en los casos en que se estime oportuno

¥y razonable hacerlo.

3) Ningdn certificado podrd ser prorrogado con el citado fin por un
periodo superior a cinco meses y el buque al que se le haya concedido
la prérroga no quedard autorizado en virtud de &sta, cuando llegue
a un puerto de la Parte cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar o al
puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de tal

puerto sin haber obtenido un certificado nuevo.

4) Todo certificado que no haya sido prorrogado en virtud de lo dis-
puesto en el pdrrafo 2) podrd ser prorrogado por la Administracién por
un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de

vencimiento indicada en el mismo.
5) Un certificado perder{ su validez:

a) si se han efectuado reformas importantes en la construccién,
el equipo, los accesorios, la disposicién estructural o el
material prescritos sin previa autorizacién de la Adminis-
tracién, a menos que se trate del recambio directo de tales

equipo o accesorios;

b) sl no se han efectuado los reconocimientos periédicos o
Intermedios dentro de los intervalos estipulados en los
pdrrafos 1 b) y 1 ¢) de la Regla 6 o dentro de los que se
hayan podido prorrogar de conformidad con los pdrrafos 2)

8 4) de la presente Regla;



c)
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cuando un buque cambie su pabellén por el de otro Estado. En
el caso de un cambio entre Partes, la Parte cuyo pabellén el
buque tenfa antes derecho a enarbolar transmitird lo antes
posible a la otra Parte, previa peticién de ésta, copias de
los certificados que llevaba el buque antes del cambio y, si
estdn disponibles, copias de los informes de los reconoci-

mientos pertinentes.



CAPITULO II ~ CONSTRUCCION, INTEGRIDAD DE ESTANQUEIDAD Y EQUIPO

Regla 12

Construccién

1) Ia resistencia y la construcciédn del casco, las superestructuras,
las casetas, los guardacalores de mdquinas, los tambuchos y cualesquiera
otras estructuras, asi como el equipo del buque, serdn tales que permitan
hacer frente a todas las condiciones previsibles del servicio a que se
destine el buque y responderdn a criterios que la Administracién Jjuzgue

satisfactorios.

2) El casco de los buques destinados a navegar entre hielos serd
reforzado de acuerdo con las condiciones de navegacién previstas y la

zona en que se vaya a operar.

3) Los mamparos, dispositivos de cierre y cierres de las aberturas
practicadas en estos mamparos, as{ como los métodos seguidos para
probarlos, se ajustardn a las prescripciones de la Administracién.
Los buques que no sean de madera llevardn instalados un mamparo de
colisién y al menos mamparos estancos que limiten el espacio de la
mdquina principal. Tales mamparos se prolongardn hasta la cubierta
de trabajo. En buques de madera se instalardn también mamparos de

este tipo que en la medida de lo posible sean estancos.

4) las tuberfas que atraviesen el mamparo de colisién llevardn insta-
ladas vd4lvulas adecuadas accionables desde encima de la cubierta de
trabajo, con el cuerpo de la vdlvula asegurado al mamparo de colisidén
en el interior del pique de proa. No se instalardn puertas, regilstros
ni conductos de ventilacién, ni se practicard ninguna abertura en el

mamparo de colisién por debajo de la cubierta de trabajo.

3) Cuando se instale a proa una superestructura de longitud conside-
rable, el mamparo de colisién tendrd una prolongacién estanca a la
intemperie que llegue a la cubierta inmediatamente superior a la
cubierta de trabajo. No es necesario que esa prolongacién quede direc-
tamente encima del mamparo si estd situada dentro de los lfmites
especificados en la Regla 2 21) y si a la parte de la cubilerta que

forma la bayoneta se le da una efectiva estanqueidad a la intemperie.
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6) El nédmero de aberturas practicadas en el mamparo de colisién por
encima de la cubierta de trabajo serd el minimo compatible con las
caracterfsticas de proyecto y las faenas normales del buque. Estas
aberturas serdn susceptibles de quedar cerradas de modo estanco a la

intemperie.

7) En los buques de eslora igual o superior a 75 metros se instalard
un doble fondo estanco situado, en la medida posible, entre el mamparo
de colisién y el mamparo del rasel de popa.

Regla 13
Puertas estancas

1) El némero de aberturas practicadas en los mamparos estancos de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 12 3) serd el minimo compati-
ble con la disposicién general y las necesidades operacionales del
buque; dichas aberturas irdn provistas de dispositivos de cierre que
la Administracién juzgue satisfactorios. Ias puertas estancas tendrdn
una resistencia equivalente a la de la estructura adyacente no per-

forada.

2) En los bugues de eslora inferior a 45 metros dichas puertas podrén
ser del tipo de bisagra, y entonces deberdn poderse accionar en su
propio emplazamliento por ambos lados y normalmente se mantendrdn cerra-
das en la mar. Se fijJar{ un aviso a cada lado de la puerta para indicar

que ésta ha de mantenerse cerrada en la mar.

3) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros las puertas

estancas serdn del tipo de corredera:

a) en los espaclos en que se les haya de abrir en la mar y
cuando estén situadas de manera que sus falcas queden por
debajo de la mxima flotacién de servicio, a menos que la
Administracibn estime esto imposible o innecesario, habida
cuenta del tipo de buque y las operaciones que realice; y

b) en la parte inferior del espacio de mAquinas desde el que

haya acceso a un ténel de ejes.

Ias dends puertas estancas podrdn ser de bisagra.
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4) Ias puertas de corredera estancas serdn accionables con el buque

escorado 15 grados a una u otra banda.

5) Ias puertas de corredera estancas, sean de accionamiento manual
o0 no, se podrdn accionar en su-propio emplazamiento por ambos lados;
en los buques de eslora igual o superior a 45 metros dichas puertas
serdn también accionables por telemando desde una posicién accesible
situada por encima de la cubierta de trabajo, excepto cuando estén

instaladas en los espacios de alojamiento de la tripulacién.

6) Se dispondrdn medios en los puestos de telemando para indicar si

una puerta de corredera est{ abierta o cerrada.

Regla 14
Integridad de estanqueidad

1) Ias aberturas por las que pueda penetrar agua en el buque irédn
previstas de dispositivos de cierre ajustados a las disposiciones
aplicables del presente Capftulo. las aberturas de cubierta que puedan
permanecer abiertas durante las faenas de pesca, normalmente estardn
situadas cerca del eje longitudinal. No obstante, la Administracién
podrd aprobar su ubicacién en otras posiciones si considera que con

este no disminuird la seguridad del buque.

2) Ias compuertas de pesca de los arrastreros por popa serdn estan-
cas, accionadas a motor y maniobrables desde cualquier posicién que

ofrezca una visidén libre de obstdculos de su funcionamiento.

Regla 15

Puertas estancas a la intemperie

14) Tedas las aberturas de acceso practicadas en los mamparos de
superestructuras cerradas y en otras estructuras exteriores por las
que pudiera entrar el agua y poner en peligro al buque irdn provistas
de puertas fijadas permanentemente al mamparo y armadas y reforzadas
de modo que el conjunto de su estructura sea de resistencia equiva-
lente a 1la de la estructura no perforada y resulten estancas a la
intemperie cuando estén cerradas. Los medios utilizados para mantener
la estanqueidad a la intemperie de estas puertas serdn Jjuntas y dispo-

sitivos de sujecién u otros medios equivalentes que estardn



=1 B3N

permanentemente fijados al mamparo o a las propias puertas y dispuestos

de modo que puedan ser accionados desde ambos lados del mamparo.

2) Ia altura ‘en que las falcas de las entradas a tambuchos, estructu-
ras y guardacalores de mfquinas que den acceso directo a partes de
cubierta expuestas a la intemperie y a la mar rebasen la cubierta, serd
como mfnimo de 600 milfmetros en la cubierta de trabajo y de 300 milf-
metros en la cubierta de superestructura. Cuando la experiencia adqui-
rida en la realizacién de operaciones lo justifique y previa aprobacién
de la Administracién, podrdn reducirse esas alturas a un mfnimo de

380 milfmetros y 150 milfmetros respectivamente, excepto en las entradas

que den acceso directo a los espacios de miquinas.

Regla 16

Escotillas cerradas por tapas de madera

1) 1Ia altura en que las brazolas de escotilla rebasen la cubierta
serd como mfnimo de 600 milfmetros en las partes expuestas de la
cubierta de trabajo y de 300 milfmetros en la cubierta de superestruc-

tura.

2) En el grosor definitivo de las tapas de escotilla de madera se
dejard un margen que compense la abrasién debida al duro manejo de que
serdn objeto. En todo caso el grosor definitivo de esas tapas serd
al menos de 4 milfmetros por cada 100 milfmetros de vano y no ser4
nunca inferior a 40 milfmetros, y la anchura minima de las superfi-
cies de apoyo serd de 65 milfmetros.

3) Se proveerdn medios, satisfactorios a Juicio de la Administracién,
que garanticen que las tapas de escotilla de madera quedardn cerradas

de modo estanco a la intemperie.

Re 1

Escotillas cerradas por tapas que no sean de madera

1) Ia altura en que rebasen la cubierta las brazolas de escotilla
serd{ la indicada en la Regla 16 1). Cuando la experiencia adquirida
en la realizacién de operaciones lo justifique y previa aprobaciédn de
la Administracién, pcodrd reducirse la altura de dichas brazolas, e



incluso prescindirse de éstas, a condicién de que con ello no disminuya
la seguridad del buque. En tal caso la abertura de las escotillas serd
la menor posible y las tapas irdn fijadas de modo permanente con bisa-
gras o medios equivalentes y podrdn quedar cerradas y aseguradas rdpi-

damente.

2) Para los cdlculos de resistencia se supondrd que las tapas de
escotilla estdn sometidas al peso de la carga que se ha proyectado
llevar sobre ellas, o bien a las cargas estdticas siguientes,si éstas

expresan un valor mayor:

a) 10,0 kilonewtonios por metro cuadrado para buques de 24 metros

de eslora;

b) 17,0 kilonewtonios por metro cuadrado para buques de eslora

igual o superior a 100 metros.

Para esloras intermedias, los valores de las cargas se determinardn
por interpolacién lineal. Ia Administracién podrd reducir las cargas,
aunque no por debajo del 75 por ciento de los valores indicados, para
tapas de escotilla que se hallen en la cubierta de superestructura

a popa de un punto situado a 0,25 L de la perpendicular de proa.

3) Si las tapas son de acero dulce, el esfuerzo mfximo, calculado
de conformidad con lo dispuesto en el pdrrafo 2) y multiplicado por
4,25, no excederd de la carga minima de rotura del material. Bajo
estas cargas, las flexiones no serdnde mds de 0,0028 veces el vano de

la escotilla.

4) las tapas que no sean de acero dulce tendrdn por lo menos una
resistencia equivalente a la de las de acero dulce y rigidez suficiente,
por su construccién, para garantizar estanqueidad a la intemperie

cuando estén sometidas a las cargas que se indican en el pdrrafo 2).

5) las tapas irdn provistas de dispositivos de trinca y frisas sufi-
cientes para garantizar la estanqueidad a la intemperie, o de otros
dispositivos que la Administracién juzgue equivalentes.
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Regla 18
Aberturas del espacio de mdquinas

1) las aberturas del espacio de mfquinas irdn armadas y protegidas
por guardacalores de resistencia equivalente a la de la superestructura
adyacente. Las aberturas exteriores de acceso llevardn puertas que

cumplan con las prescripciones de la Regla 15.

2) las aberturas distintas de las de acceso irdn provistas de tapas
de resistencia equivalente a la de la estructura no perforada, fijadas
a ésta de modo permanente y susceptibles de quedar cerradas de manera

que sean estancas a la intemperie.

Regla 1

Otras aberturas de la cubierta

%) Cuando sea esencial para las faenas de pesca, se podrdn instalar
a ras de cubierta escotillones con tapa de rosca o de bayoneta, o de

w tipo equivalente, as{ como registros, siempre que puedan quedar
cerrados de manera que sean estancos y vayan fijados de modo permanente
a la estructura adyacente. Habida cuenta del tamafio y la disposicién
de las aberturas y el disefio de los dispositivos de cierre, se podrédn
instalar cierres del tipo de metal contra metal, si a Juicio de 1la

Administracién son efectivamente estancos.

2) las aberturas de la cubierta de trabajo o de la de superestructura
que no sean escotillas, aberturas del espacio de mdquinas, registros
ni escotillones a ras de cubierta, irdn protegidas por estructuras
cerradas que lleven puertas estancas a la intemperie o elementos equi-
valentes. Los tambuchos estardn situados lo mds cerca posible del eje
longitudinal del buque.

Regla 20
Ventiladores

1) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros, la altura
minima en que los manguerotes que no sean los que ventilan el espacio
de mdquinas rebase la cubierta serd de 900 milf{metros en la de trabajo



y de 760 milfmetros en la de superestructura. En los buques de eslora
inferior a 45 metros, la altura de dichos manguerotes serd de 760 milf-
metros y 450 milfmetros respectivamente. Ia altura sobre cubierta de
las aberturas que ventilan el espacio de mfquinas serd la que la Admi-
nistracién juzgue satisfactoria.

2) Los manguerotes serdn de resistencia equivalente a la de la estruc-
tura adyacente y susceptibles de quedar cerrados de manera que sean
estancos a la intemperie con dispositivos de cierre fijados de modo
permanente al manguerote o a la estructura adyacente. Si su altura

excede de 900 milfmetros, el manguerote ir4 especialmente afianzado.

3) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros no ser4 nece-
sario dotar de dispositivos de cierre a los ventiladores cuyos manguero-
tes tengan una altura superior a 4,5 metros por encima de la cubierta
de trabajo o a 2,3 metros por encima de la cubierta de superestructura,
a menos que la Administracién lo exija asf concretamente. En los buques
de eslora inferior a 45 metros no serd necesario dotar de dispositivos
de cierre a los ventiladores cuyos manguerotes tengan una altura supe-
rior a 3,4 metros por encima de la cubierta de trabajo o a 1,7 metros
por encima de la cubierta de superestructura. Si a Juicio de la Admi-
nistracibén no hay riesgo de que el agua entre en el buque a través de
los ventiladores del espacio de mdquinas, se podrd prescindir en ellos

de los dispositivos de cierre.

Regla 21
Tubos de aireacién

by} Cuando los tubos de aireacién de tanques y espacios vacfos situa-
dos bajo cubierta se prolonguen por encima de la cubierta de trabajo
o la de superestructura, las partes expuestas de dichos tubos serédn de
resistencia equivalente a la de las estructuras adyacentes y llevardn
una proteccién adecuada. ILas aberturas de los tubos de aireacién

irdn provistas de medios de cierre fijados de modo permanente al tubo

o a la estructura adyacente.

2) la altura mfnima de los tubos de aireacién por encima de la cubierta
hasta el punto del tubo por el que el agua pudiera penetrar hacia los

espacios inferiores, serd de 760 milfmetros en la cubierta de trabajo
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y de 450 milfmetros en la cubierta de superestructura. Ia Administra-
cién podrd aceptar una reducciédn en la altura de un tubo de aireacién

para evitar estorbos en las faenas de pesca.

Regla 22

Dispositivos sondadores

1) Se instalardn dispositivos sondadores que la Administracién Jjuzgue

satisfactorios:

a) en las sentinas de los compartimientos que no sean f{cilmente

accesibles en todo momento durante el viaje; y
b) en todos los tanques y coferdanes.

2) Cuando se instalen tubos de sonda, sus extremos superiores quedardn
situados en puntos de f4cil acceso y, sl es posible, por encima de la
cubierta de trabajo. Sus aberturas llevardn medios de cierre fijados
permanentemente. Los tubos de sonda que no lleguen mds arriba de la
cublerta de trabajo llevardn dispositivos de cierre automdtico.

Regla 2

Portillos y ventanas

1) Los portillos que den a espacios situados por debajo de la cubierta
de trabajo y a espacios situados dentro de estructuras cerradas de esa
cubierta irdn provistos de tapas cilegas con bisagra susceptibles de

quedar cerradas de modo estanco.

2) No se ubicard ningén portillo en una posicién tal que su borde
inferior quede a menos de 500 milfmetros por encima de la méxima flota-

cién de servicio.

5)) Ia construccién de los portillos y de sus correspondientes cris-

tales y tapas clegas serd{ de un tipo aprobado.

4) Para las ventanas del puente de navegacién se utilizar{ cristal

de seguridad erndurecido o un material equivalente.

5) Ia Administracién podrd aceptar portillos y ventanas sin tapas
clegas en los mamparos laterales y popeles de las casetas situadas
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en la cubierta de trabajo o por encima de ésta, si a Juicio suyo no

disminuird la seguridad del buque.

Regla 24
Tomas y descargas

1) Los tubos de descarga que atraviesen el casco desde espacios
situados por debajo de la cubierta de trabajo o desde el interior de
superestructuras cerradas o casetas de la cubierta de trabajo que
lleven puertas ajustadas a las prescripciones de la Regla 15 irdn pro-
vistos de medios accesibles que impidan la entrada de agua a bordo.
Normalmente, cada una de las descargas llevard una vdlvula automftica
de retencién dotada de un medio seguro de cierre, accionable desde un
lugar accesible. No se exigird esta v{lvula si la Administracién con-
sidera que no hay riesgo de que la entrada de agua en el buque por la
abertura de que se trate dé lugar a una inundaciédn peligrosa y que el
grosor de la tuberfa es suficiente. E1 medio de accionamiento seguro
de la v4dlvula ird provisto de un indicador que sefiale si la v4lvula

estd abierta o cerrada.

2) En los espacios de mfquinas tripulados las tomas de mar y descar-
gas principales y auxiliares que sean esenciales para el funcionamiento
de las mdquinas podrdn tener los mandos donde estén emplazadas. Dichos
mandos serdn accesibles e irdn provistos de indicadores que sefialen si

las v4lvulas estdn abiertas o cerradas.

5) Los accesorios que vayan fijJados al forro exterior y las v4lvulas
prescritas en la presente Regla serdn de acero, bronce u otro material
ddctil aprobado. Todos los tramos de tuberfas situados entre el forro
exterior y las vdlvulas serdn de acero, aunque en los espacios distin-
tos de los de mfquinas, en buques que no sean de acero, la Administra-

cién podrd aprobar la utilizacién de otros materiales.
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Regla 25
Portas de desagile

1) Cuando las amuradas que haya en las partes expuestas a la intem-
perie de la cubierta de trabajo formen pozos, el 4rea minima de las
portas de desaglle (A), expresada en metros cuadrados, que a cada costado
del buque deberd corresponder a cada pozo de la cubierta de trabajo,

se determinard en funcién de la longitud (€) y de la altura de la

amurada en el pozo, del modo siguiente:
a) A =0,07¢
(no es necesario considerar un valor de ¢ superior a 0,7 L).

b) i) Si la amurada tiene una altura media de mis de
1.200 milfmetros, el 4rea prescrita se incrementard
en 0,004 metros cuadrados por metro de eslora del pozo
y por cada 100 milfmetros de diferencia de altura.

ii) Si la arurada tiene una altura media de mds de 900 milf-
metros, el 4rea prescrita podrd reducirse en 0,004 metros
cuadrados por metro de eslora del pozo y por cada
100 milfmetros de diferencia de altura.

2) El 4rea de las portas de desaglle calculada de conformidad con lo
dispuesto en el pdrrafo 1) se incrementar{ cuando la Administracién
considere que el arrufo del buque es insuficiente para garantizar la

evacuacién rdpida y eficaz de las aguas de cubierta.

3) El 4rea mfnima de las portas de desaglle correspondientes a cada
pozo de la cubierta de superestructura serd cuando menos igual a la
mitad del 4rea (A) definida en el p4rrafo 1), a reserva de que asf{ lo
apruebe la Administracién.

4) las portas de desaglle estardn dispuestas a lo largo de las amuradas
de modo que garanticen la mds rédpida y eficaz evacuacién de las aguas
de cubierta. El borde inferior de las portas de desaglle estard tan

cerca de la cubierta como resulte factible.

5) Los tablones de encajonar el pescado en cubierta y los medios de
estiba de los artes de pesca irdn dispuestos de modo que no disminuyan
la eficacia de las portas de desaglle. Los tablones estardn construidos
de forma que queden asegurados en posicién cuando se les utilice y no

dificulten la descarga del agua que llegue a embarcarse.
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6) las portas de desaglle de m4s de 300 milfmetros de altura llevardn
varillas espaciadas entre s{ a no m{s de 230 milfmetros ni a menos de
150 milfmetros, o irdn provistas de algdin otro medio adecuado de pro-
teccién. Si las portas de desaglle llevan tapas, &stas serdn de construc-
cién aprobada. Cuando se considere necesario proveer dispositivos para
asegurar las tapas de las portas de desaglie durante las faenas de pesca,
estos dispositivos habrdn de ser satisfactorios a juicio de la Adminis-
tracién y maniobrables con sencillez desde una posicién f4cilmente

accesible.

7) Las tapas y los dispositivos protectores de las portas de desaglle
instalados en buques destinados a faenar en zonas propensas a la forma-
cién de hielo serdn f4cilmente desmontables con objeto de limitar 1la
acumulacién de hielo. E1 tamafio de las aberturas y de los medios pro-
vistos para desmontar estos dispositivos protectores habrdn de ser satis-
factorios a juicio de la Administracién.

Regla 26

Equioo de fondeo ¥y amarre

Se proveerd equipo de fondeo proyectado de modo que se le pueda
utilizar con rapidez y seguridad y que constar{ de anclas, cadenas o
cables estopores y un molinete u otros dispositivos para dejar caer el
ancla o levarla y para mantener el buque fondeado en todas las condi-
ciones de servicio previsibles. También se proveerd a los buques de
equipo de amarre adecuado que permita sujetarlos sin riesgos en todas
las condiciones operacionales. E1l equipo de fondeo y amarre habrd de

ser satisfactorio a Juicio de la Administracién.
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CAPITULO III - ESTABILIDAD Y ESTADO CORRESPONDIENTE
DE NAVEGARILIDAD

Regla 27

Generalidades

Los buques se proyectardn y construirdn de forma tal que queden
satisfechas las prescripciones del presente Capftulo en las condiciones
operacionales a que se hace referencia en la Regla 33. Los cdlculos de
las curvas de brazos adrizantes se hardn de un modo que la Administra-

cién Juzgue satisfactorio.

Regla 28
Criterios de estabilidad

1) Se aplicardn los siguientes criterios de estabilidad minim, a
menos que a Juicio de la Administracién la experiencia de orden opera-
cional Jjustifique que se prescinda de ellos:

a) el 4rea situada bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ)
no serd inferior a 0,055 metros-radianes hasta un 4ngulo de
escora de 30 grados ni inferior a 0,090 metros-radianes hasta
40 grados o hasta el 4ngulo de inundacién, Gf, si éste es de
menos de 40 grados. Ademds, el 4rea situada bajo la curva de
brazos adrizantes (curva GZ) entre los 4ngulos de escora de
30 grados y 40 grados, o entre los 4ngulos de 30 grados y Gf,

si éste es de menos de 40 grados, no serd inferior a

0,030 metros-radianes. ef es el 4ngulo de escora en el que

las aberturas del casco, la superestructura o las casetas,

que no se puedan cerrar rdpidamente de modo estanco, comienzan

a quedar inmersas. En la aplicacién de este criterio no es

necesario considerar abiertas las pequefias aberturas a través

de las cuales no puede producirse una inundacién progresiva;

b) el brazo adrizante GZ serd de 200 milfmetros como mfnimo para

un 4ngulo de escora igual o superior a 30 grados;

c) el brazo adrizante mdximo GZ o corresporderd a un 4ngulo
de escora preferiblemente superior a 30 grados pero nunca
inferior a 25 grados;
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d) en los buques de una cubierta, la altura metacéntrica inicial
GM no serd inferior a 350 milfmetros. En los buques con
superestructura completa y en los de eslora igual o superior
a 70 metros, se podr{ reducir la altura metacéntrica, con la
conformidad de la Administracién, pero sin que nunca sea
inferior a 150 milfmetros.
2) Cuando para limitar la amplitud de los balances se utilicen dispo-
sitivos que no sean quillas de balance, se necesitard la conformidad de

la Administracién en cuanto a que en todas las condiciones operacionales
se observan los criterios de estabilidad enunciados en el pdrrafo 1).

3) Cuando se utilice lastre para garantizar que se cumple con lo
dispuesto en el pdrrafo 1), su naturaleza y distribucién serdn las que
la Administracién Juzgue satisfactorias.

Regla 23
Inundacién de las bodegas de pescado

El 4ngulo de escora que pueda ocasionar una inundaciédn progresiva
de las bodegas de pescado a través de las escotillas que permanecen
abiertas durante las faenas de pesca y que no se pueden cerrar r4pida-
mente, serd como mfnimo de 20 grados, a menos que se puedan satisfacer
los criterios de estabilidad de la Regla 28 1) con las correspondientes
bodegas de pescado parcial o totalmente inundadas.

Regla 30
Método_s especiales de pesca

Los buques cuyos métodos especiales de pesca sometan el buque a
fuerzas externas adicionales durante las faenas de pesca, satisfardn
los criterios de estabilidad de la Regla 28 1), incrementdndose el
rigor de éstos, si resulta necesario, en la medida que la Administra-
cién Juzgue satisfactoria. '
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Regla 31

Viento y balance intensos

Los buques deberdn poder resistir los efectos del viento y el
balance intensos, con las correspondientes condiciones de mar, de un
modo que la Administracién Juzgue satisfactorio teniendo en cuenta las
condiciones meteorolégicas periddicas, los estados de la mar en los
que el bugue haya de faenar, el tipo de buque y el modo de operar de
éste.

Regla 32
Agua en cubierta

Ios buques deberdn poder resistir, de un modo que la Administracidén
Juzgue satisfactorio, los efectos del agua en cubierta teniendo en
cuenta las condiciones meteoroldgicas periddicas, los estados de la mar
en los que el buque haya de faenar, el tipo de buque y el modo de operar
de éste.

Regla 33

Condiciones operacionales

1) Las condiciones operacionales que haya que tomar en consideracién
serdn, por lo que respecta a su nimero y a su clase, las que la
Administracidn juzgue satisfactorias, y entre ellas figurardn las
siguientes:

a) salida hacia el caladero con abastecimiento completo de

combustible, provisiones, hielo, artes de pesca, etc.;
b) salida del caladero con captura completa;

c) llegada al puerto de origen con captura completa y un 10 por

ciento de provisiones, combustible, etc.; y

d) llegada al puerto de origen con un 20 por ciento de 1la
captura completa y un 10 por ciento de provisiones,

combustible, etec.

2) Ademds de Juzgar satisfactorias las condiciones operacionales

sefialadas en el pdrrafo 1), la Administracidén deberd cerciorarse de



que los criterios de estabilidad mfnime indicados en la Regla 28 quedan
satisfechos en todas las demfs condiciones operacionales que puedan
darse, incluidas las que den los mfs bajos valores de los pardmetros
de estabilidad comprendidos en dichos criterios. La Administracién se
cerciorard asimismo de que se tiene en cuenta toda condicién especial
que corresporda a un cambio dado en el modo de operar o en las zonas
de operaciones del buque y que influya en las consideraciones hechas

en el presente Capftulo respecto de la estabilidad.

3) En cuanto a las condiciones a que se hace referencia en el

pdrrafo 1) de la presente Regla se hardn cdlculos correspondientes a:

a) el margen de compensacién respecto del peso de las redes

moJadas, aparejos, etc., colocados en cubierta;

b) el margen de compensacién respecto de la acumulacién de hielo,
si se prevé ésta, de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 34;

¢) la distribuciédn homogénea de la captura, a menos que esto sea
imposible en la préctica;
d) la captura situada en cubierta, si es previsible, en las

condiciones operacionales sefialadas en los apartados b) y ¢)
del pdrrafo 1) y en el pdrrafo 2);

e) el agua de lastre que se transporte en tanques especialmente
destinados a ello o en otros tanques equipados también para
llevar agua de lastre; y

f) el mrgen de compensacién respecto del efecto de las super-
ficies libres de los 1lfquidos y, si corresponde, de la

captura que se transporte.

Regla 34
Acumlacién de hielo

) Para los buques que operen en zonas mar{timas en que sea probtable
la formacién de hielo, a fin de compensar este fenémeno se incluirdn
en los cdlculos de estabilidad los siguientes mérgenes:
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a) 30 kilogramos por metro cuadrado de cubiertas a la intemperie

y pasarelas;

b) 755 kilogramos por metro cuadrado del 4rea lateral proyectada
de cada costado del buque, que quede por encima del plano de
flotacién;

c) el 4rea lateral proyectada de superficies discontinuas de las
barandillas, arboladura (exceptuados los palos) y Jjarcia de
los buques que no tienen velas, asf{ como el 4rea lateral pro-
yectada de otros pequefios objetos, se calculard incrementando
en un 5 por ciento el 4rea total proyectada de las superfi-
cies continuas y en un 10 por ciento los momentos estdticos

de esta 4rea.

2) Los buques destinados a faenar en zonas en las que, segin se sabe,
se produce formacién de hielo serdn:

a) proyectados de modo que se aminore la acumulacién de hielo; y

b) equipados con los medios que la Administracién considere

necesarios para quitar el hielo.

Regla 35
Prueba de estabilidad

1) Concluida su construccién, todo buque serd sometido a una prueba
de estabilidad, y su desplazamiento real y la posicién de su centro
de gravedad se determinardn para la condicién de buque vacfo.

2) Cuando sea objeto de reformas que afecten a su condicién de buque
vacfo y a la posicién del centro de gravedad, el buque serd sometido
a una nueva prueba de estabilidad, si la Administracién considera esto

necesario, y se revisar{ la informacién sobre estabilidad.

3) la Administracién podrd permitir que respecto de un determinado
buque se prescinda de esta prueba de estabilidad si se dispone de datos
bdsicos proporcionados por la prueba realizada con un buque gemelo y

se demuestra, de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio,
que con esos datos b{sicos es posible obtener informacién de garantfa

acerca de la estabilidad del buque exento de prueba.
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Regla 36

Informacién sobre estabilidad

1) Se facilitard informecidédn sobre estabilidad adecuada para que el
patrén pueda determinar con facilidad y certidumbre la estabilidad del
buque en diversas condiciones operacionales. Figurardn en esa informa-
c¢ién instrucciones concretas que prevengan al patrén respecto de toda
condicién de orden operacional que pueda influir adversamente en la
estabilidad o en el asiento del buque. Se presentar{ una copia de
dicha informacién a 1la Administraciédn para que ésta la apruebe.

2) 1Ia informacién sobre estabilidad se conservard a bordo en un lugar
f4cilmente accesible en todo momento y serd objeto de inspeccién en los
reconocimientos periédicos del buque, a fin de verificar que ha sido

aprobada para las condiciones operacionales reales.

3) Cuando un buque sea objeto de reformas que afecten su estabilidad,
se preparardn cdlculos de estabilidad revisados que serdn presentados,
a fines de aprobacién, a la Administracién. Si ésta decide que se debe
revisar la informacién sobre estabilidad, se le facilitard al patrén

la nueva informacién en sustituciédn de la anticuada.

Regla 37
Subdivisién de las bodegas de pescado con tablones amovibles

Se sujetard debidamente la captura contra el corrimiento que
pudiera provocar un asiento o una escora peligrosos para el buque. Los
escantillones de los tablones amovibles que pueda haber en las bodegas
de pescado serdn los que la Administracibn juzgue satisfactorios.

Regla 38

Altura de la amura

Ia altura de la amura serd la que la Administracién juzgue sufi-
clente para impedir que el buque embarque cantidades excesivas de agua,
¥ en su determinacién se tendrdn en cuenta las condiciones meteorolé-
glcas periédicas y los estados de la mar en los que el buque haya de
faenar, el tipo de buque y el modo de operar de éste.
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Regla 3

Calado mdximo de servicio admisible

la Administracién aprobar{ un calado mdximo de servicio admisible
que, en la condicién operacional correspondiente, satisfaga los crite-
rios de estabilidad del presente Capftulo y las prescripciones de los
Cap{tulos II y VI, segén corresporda.

Regla 40
Compartimentado y estabilidad después de averfa

Los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 metros y que
lleven 100 6 mds personas a bordo deberdn poder permanecer a flote con
estabilidad positiva, de un modo que la Administracién juzgue satis-
factorio, después de la inundacién de cualquier compartimiento que se
suponga averiado, teniendo en cuenta el tipo de buque, el servicio

previsto y la zona en que vaya a operar.



CAPITUIQ IV - INSTATACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
Y ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE

PARTE A - GENERALIDADES

Regla 41
Generalidades

Instalaciones de Egguinas

1) Ios sistemas de propulsién principal, de control, de tuberfas de
vapor, de combustible lfquido, de aire comprimido, de circuitos eléc-
tricos y de refrigeracidn, las mdquinas auxiliares, calderas y otros
recipientes a presién, la disposicién de las tuberfas y circuitos de
bombeo, el equipo y los aparatos de gobierno, y los ejes y acoplamientos
para la transmisién de fuerza se proyectardn, construirdn, probardn,
instalardn y mantendrdn de un modo que la Administracién Jjuzgue satisfac-
torio. Tales mdquinas y equipo, asf como los mecanismos elevadores,
los chigres y el equipo de manipulacién y elaboracién de pescado irdn
protegidos con miras a reducir al mfnimo todo peligro para las personas
que se hallen a bordo. Se prestard una atencién especial a las pilezas

méviles, a las superficies calientes y a otros riesgos.

2) Los espacios de mdquinas se proyectardn de modo que proporcionen
acceso libre de riesgos y obstdculos hacia todas las mdquinas, los
mandos de éstas y otras partes cualesquiera en las que pueda haber que
realizar operaciones de mantenimiento. Estos espacios tendrédn

ventilacién adecuada.

E) a) Se proveerdn medios que permitan mantener o restablecer la
capacidad de funcionamiento de las mdquinas propulsoras aun
cuando falle una de las mdquinas auxiliares esencilales. Se
prestard atencidn especial al funcionamiento de:

i) los dispositivos abastecedores de presién para el combus-
tible 1fquido que alimenta la mdquina propulsora principal;

ii1) 1las fuentes normales de presién del aceite lubricante;

iii) 1los medios hidrdulicos, neumfticos y eléctricos de control
de la mdquina propulsora principal, incluidas las hélices

de paso variable;
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iv) 1las fuentes de presién del agua para los circuitos de

refrigeracién del sistema propulsor principal;

v) un compresor y un depdsito de aire para fines de arranque

o de control;

no obstante, con subordinacidén a las necesarias considera-
ciones generales de seguridad, la Administracién podrd aceptar
una reduccidn parcial en la capacidad requerida para el

funcionamiento normal.

b) Se proveerdn medios por los que se puedan poner en funciona-
miento las mdquinas sin ayuda exterior partiendo de la
condicidn de buque apagado.

4) ILa mfquina propulsora principal y todas las mdquinas auxiliares
esenciales a fines de propulsién y seguridad del buque irdn instaladas
de forma que puedan funcionar ya esté el buque adrizado o escorado
hacia cualquiera de ambas bandas hasta 15 grados en estado estdtico

y 22,5 grados en estado dindmico, es decir, cuando se balancee a una
y otra banda y a la vez experimente un cabeceo (inclinacién dindmica)
de 7,5 grados como mdximo a proa o a popa. La Administracién podrd
permitir una modificacién de estos dngulos teniendo en cuenta el tipo,

las dimensiones y las condiciones de servicio del buque.

5) Se prestard atencién especial al proyecto, la construccién y la
instalacién de los sistemas de las mdquinas propulsoras, de modo que
ninguna de las vibraciones que puedan producir sea causa de tensiones

excesivas en dichos sistemas en las condiciones de servicio normales.

Instalaciones eléctricas

6) El proyecto y la construccién de las instalaciones eléctricas

)
serdn tales que garanticen:

a) los servicios necesarios para mantener el buque en condiciones
normales de funcionamiento y habitabilidad, sin necesidad de

recurrir a una fuente de energfa de emergencia;

b) 1los servicios esenciales para la seguridad, cuando falle la
fuente principal de energfa eléctrica; y

¢) 1la proteccidn de la tripulacidn y del buque frente a riesgos
de naturaleza eléctrica.
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7) 1a Administracién se cerciorard de que a las Reglas 54 a 56 se les
da cumplimiento y aplicacién uniformes.

Espacios de mdquinas sin dotacién permanente

8) las Reglas 57 a 62 se aplicardn, ademds de las Reglas 41 a 56
y 63 a 105, a los buques que tengan espacios de mdquinas sin dotacidn

permanente.

9) Se tomardn las medidas que la Administracién juzgue satisfactorias
para garantizar que todo el equipo funciona correctamente en todas las
condiciones operacionales, incluidas las de maniobra, y que se ha
dispuesto lo necesario para la realizacién de las inspecciones regulares

Yy pruebas ordinarias que garanticen que seguird funcionando bien.

10) Los buques llevardn documentacidén que, siendo satisfactoria a
Juicio de la Administracién, demuestre la aptitud del buque para
operar con espacios de mdquinas sin dotacién permanente.

PARTE B - INSTALACIONES DE MAQUINAS
(Véase también la Regla 41)

Regla 42
Mdquinas

1) las mdquinas principales y las auxiliares que sean esenciales para
la propulsién y la seguridad del buque irdn provistas de medios de

control eficaces.

2) ILos motores de combustién interna en los que el didmetro de
cilindro sea superior a 200 milfmetros o el volumen del cdrter superior
a 0,6 metros cidbicos irdn provistos de vdlvulas de seguridad contra
explosiones del cdrter, de un tipo aprobado y que ofrezcan suficiente

zona de descompresidén.

3) En el caso de mdquinas principales o auxiliares, incluidos reci-
pientes de presién, o cualesquiera partes de dichas mdquinas, que estén
sometidas a presiones internas y puedan estarlo a sobrepresiones
peligrosas, se proveerdn cuando proceda los medios que den proteccién

contra presiones excesivas,
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4) Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos utili-
zados para la transmisién de fuerza a las mdquinas esenciales a efectos
de propulsién y seguridad del buque, o de la seguridad de las personas
que se hallen a bordo, se proyectardn y construirdn de modo que soporten
las tensiones mdximas de trabajo a que puedan estar sometidos en todas
las condiciones de servicio. Se prestard la debida atencién al tipo de

motores que los impulsen o de los que formen parte.

5) La mdquina propulsora principal y, cuando proceda, las mdquinas
auxiliares, irdn provistas de dispositivos de cierre automftico para
casos de fallo, como por ejemplo, los del circuito de alimentacién de
aceite lubricante, que pudieran degenerar rédpidamente en dafio, averfa
total o explosién. Se dispondrd también una alarma que, antes de que
entre en accién el cierre automdtico, advierta de que esto va a ocurrir,
si bien la Administracién podrd autorizar dispositivos de cierre automf-
tico neutralizadores. Ia Administracién podrd también eximir a determi-
nados buques de la aplicacién de lo dispuesto en el presente pdrrafo,

en consideracién al tipo de buque de que se trate o al servicio concreto

a que esté destinado.

Regla 43

Marcha atrds

1) Todo buque tendrd potencia suficiente para dar marcha atrds, de
modo que la maniobra correcta en todas las cifcunstancias normales esté

garantizada.

2) Deberd quedar demostrada en la mar la aptitud de la maquinaria
para invertir el sentido del empuje de la hélice en un tiempo adecuado
para que el buque, navegando a su velocidad mdxima de servicio en

marcha avante, quede detenido dentro de una distancia razonable.

Regla 44

Calderas de vapor y sistemas de alimentacién
y de tuberfas para calderas

1) Toda caldera de vapor y todo generador de vapor no expuesto al
fuego ird provisto, como mfnimo, de dos vdlvulas de seguridad de capa-

cidad suficiente. No obstante, teniendo en cuenta el rendimiento o



cualesquiera otras caracter{sticas de cualquier caldera de vapor o
generador de vapor no expuesto al fuego, la Administracién podrd
permitir que se instale solamente una vdlvula de seguridad si estima

que ésta da proteccidén adecuada contra sobrepresiones.

2) Toda caldera de vapor caldeada con combustible lf{quido y destinada
a trabajar sin supervisién manual llevard dispositivos de seguridad que
interruopan el suministro del combustible y den una sefial de alarma en
casos de bajo nivel de agua, interrupcién en la alimentacién del aire

o fallo de la llama.

3) La Administracién prestard una atencién especial a las instala-
ciones de las calderas de vapor para hacer seguro que los sistemas de
alimentacién, los dispositivos de vigilancia y control y las disposi-
ciones de seguridad son adecuados en todos los respectos para garantizar
la ausencia de riesgos en las calderas, los recipientes de vapor a

presién y los circuitos de tuberfas.

Regla 45

Comunicacién entre la caseta de gobiermo y el
espacio de mdquinas

Se proveerdn dos medios distintos de comunicacién entre la caseta
de gobiermo y la plataforma de mando del espacio de mdquinas. Uno de
estos medios serd un telégrafo de mfquinas; no obstante, en los buques
de eslora inferior a 45 metros cuya maquinaria propulsora esté contro-
lada directamente desde la caseta, la Administracién podrd aceptar un
medio de comunicacién que no sea un telégrafo de mdquinas.

Regla 46
Mando de la mdquina propulsora desde la caseta de gobierno

1) Cuando la mfquina propulsora haya de ser telegobernada desde el

puente de navegacién, regirdn las siguientes disposiciones:

a) en todas las condiciones operacionales, incluida la de
maniobra, la velocidad, la direccién de empuje y, si procede,
el paso de la hélice, serdn totalmente gobernables desde la

caseta de gobierno;



b)

c)

d)

e)

f)

g)
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el telegobierno a que se hace referencia en el apartado a) se
efectuard mediante un dispositivo de gobierno que la Adminis-
tracién juzgue satisfactorio, acompafiado, cuando sea necesario,
de medios que impidan la sobrecarga de la mdquina propulsora;

la mdguina propulsora principal ird provista de un dispositivo
de parada de emergencia situado en la caseta de gobiermo, que
sea independiente del sistema de telegoblerno ejercido desde
dicha caseta y al cual se hace referencia en el apartado a);

el telegobierno de la mdquina propulsora sélo se podrd ejercer
desde un puesto de control cada vez; se permitird que haya
dispositivos de mando interconectados en cualquier puesto de
control. En cada uno de estos puestos habrd un indicador que
sefiale cudl es el puesto que estd gobernando a la mAguina
propulsora, El traslado de la f‘uncidn de gobilerno entre la
caseta de gobierno y los espacios de mdquinas sélo se podrd
efectuar desde el espacio de mdquinas de que se trate, o desde
la cdmara de mando de las mfquinas. En los buques de eslora
inferior a 45 metros la Administracién podrd permitir que el
puesto de control situado en el espacio de mdquinas sea
solamente un puesto de emergencia, a condicién de que la vigi-
lancia y el control efectuados desde la caseta de goblerno

sean adecuados;
en la caseta de gobierno se instalardn indicadores que sefialen:

i) 1la velocidad y la direccidn de empuje de la hélice, en el
caso de hélices de paso fiJo;

ii) 1la velocidad y la posicién de las palas, en el caso de
hélices de paso variable;

111) 1la alarma anticipada que se exige en la Regla 42 5);

serd posible gobernar la mfquina propulsora en el lugar de
su emplazamiento aun cuando se produzca un fallo en cualquier
parte del sistema de telegobierno;

a menos que la Administracién lo estime imposible, el disefio
del sistema de telegobierno serd tal que si éste falla se dé
la alarma y se mantengan la velocidad y la direccién de empuje
preestablecidas hasta que entre en accién el control local;



h) se tomardn disposiciones especiales que garanticen que el
arranque automdtico no agotard las posibilidades de puesta en
marcha. Se instalard un dispositivo de alarma que dé la
oportuna indicacién si la presién de aire para el arranque es
baja, fijdndose ésta a un nivel que todavia permita la puesta
en marcha de la mfquina principal.

2) Cuando la mdquina propulsora principal y sus mdquinas auxiliares,
incluidas las fuentes principales de energfa eléctrica, sean objeto

en mayor o menor grado de gobiernmo automdtico o de telegobierno y estén
sometidas a la supervisién continua ejercida por la dotacién desde una
cdmara de mando, esta cdmara estard proyectada, equipada e instalada de
modo que el funcionamiento de las miquinas sea tan seguro y eficaz como
sl estuviesen supervisadas directamente.

3) En general, los sistemas de arranque, funcionamiento y gobierno
automfticos llevardn medios que permitan neutralizar manualmente 1l0s
medios automfticos, incluso en el caso de que falle una parte cualquiera
del sistema de goblerno automdtico y telegobiermo.

Regla 47

Sistemas de aire comprimido

1) Se proveerdn medios que impidan presiones excesivas en cualquier
parte de los sistemas de aire comprimido y en todo punto en que las
camisas de agua o las envueltas de los compresores y refrigeradores
de aire puedan estar sometidas a sobrepresiones peligrosas por haber
sufrido la infiltracién de fugas procedentes de los componentes neumé-
ticos. Se proveerdn dispositivos adecuados de alivio de presién.

2) 1a instalacién principal del arranque por aire para los motores
propulsores principales de combustién interna estard adecuadamente
protegida contra los efectos de petardeo y de explosién interna en
las tuberfas del aire de arranque.

3) Todas las tuberfas de descarga de los compresores del aire de
arranque irdn directamente a los depdsitos de aire de arranque, y todas
las tuberfas que conduzcan este aire desde dichos dep8sitos hasta los
motores principales o auxiliares serdn totalmente independientes del

sistema de tuberfas de descarga de los compresores.
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4) Se tomardn medidas para reducir al mfnimo la entrada de aceite en
los sistemas de aire comprimido y para purgar estos sistemas.

Regla 48

Medidas relativas al combustible lfquido, aceite lubricante
y otros aceites inflamables

1) No se utilizard como combustible ningin aceite que tenga un punto
de inflamacidén inferior a 60 grados celsius (prueba en vaso cerrado),
verificado esto por un aparato de medida del punto de inflamacidn, de
tipo aprobado, excepto en los generadores de emergencia, en que el
punto de inflamacidn no serd inferior a 43 grados celsius. No obstante,
la Administracién podrd permitir la utilizacidn general de combustibles
1fquidos con punto de inflamacidén no inferior a 43 grados celsius,
slempre que se tomen las debidas precauciones complementarias y la
temperatura del espacio en que se almacene o se utilice el combustible
no ascienda hasta ser inferior en 10 grados celsius o en menos a la

del punto de inflamacién del combustible.

2) Se proveerdn medios seguros y eficientes para determinar la
cantidad de combustible existente en los tanques. S1 se instalan
sondas, sus extremos superiores terminardn en lugares seguros e irdn
provistos de medios de cierre adecuados. No se instalardn tubos de
vidrio indicadores de nivel, pero se permitird el uso de indicadores

de nivel provistos de vidrios planos de grosor suficiente y disposi-
tivos de cierre automdtico. Cabrd utilizar otros medios para determinar
la cantidad de combustible que contienen los tanques siempre que, en
caso de que fallen o de que los tanques se llenen exceslvamente, el

combustible no pueda salir.

3) Se proveerd lo necesario para evitar sobrepresiones en todo tanque
o elemento del sistema de combustible, incluidas las tuberfas de llenado,
Todas las vdlvulas de desahogo y las tuberfas de ventilacidn y rebose

descargardn en una zona y de un modo que no encierren riesgos.

4) A reserva de que la Administracidén lo juzgue satisfactorio, las
tuberfas de combustible lfquido que si sufren dafios pueden dejar escapar
combustible de tanques de almacenamiento, sedimentacién o uso diario
situado por encima del doble fondo, estardn dotadas en el tanque de un

grifo o una vdlvula susceptibles de ser cerrados desde un lugar seguro
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situado fuera del espacio de que se trate, si se produjera un incendio
en el espacio en que estén esos tanques. En el caso especial de tanques
profundos situados en el tinel de eje o de tuberfas, o espacio similar,
se colocardn vdlvulas en dichos tanques, pero el control, en caso de
incendio, se podrd efectuar mediante una vdlvula suplementaria insta-
lada en la tuberfa o en las tuberfas, fuera del tunel o espacio similar.
Si la védlvula suplementaria va instalada en el espacio de mdquinas

habrd de ser accionable fuera de este espacio.

5) Las bombas que formen parte del sistema de combustible 1fquido
estardn separadas de todo otro sistema, y las conexiones de cualquiera
de dichas bombas irdn provistas de una vdlvula de desahogo eficaz
instalada en circuito cerrado. Cuando los tanques de combustible
1fquido puedan ser utilizados también como tanques de lastre, habrd
instalados medios apropiados para que los circuitos de combustible
1fquido queden separados de los de lastre.

6) No se instalard ning¥n tanque de combustible donde sus fugas o
derrames puedan constituir un peligro al caer sobre superficies calientes.
Se tomardn las precauciones necesarias para evitar que el combustible
que, sometido a presién, pueda escapar de una bomba, un filtro o un

calentador, establezca contacto con superficies calientes.

7) a) Las tuberfas de combustible y sus v#£lvulas y accesorios serdn
de acero o de otro material equivalente, permitiéndose el uso
limitado de tuberfas flexibles en posiciones en que a Jjuicio
de la Administracién sean necesarias. Estas tuberfas flexibles
y los accesorios de sus extremos tendrdn la necesaria solidez
y, respondiendo a criterios que la Administracién juzgue
satisfactorios, serdn de materiales pirorresistentes aprobados

o llevardn revestimientos pirorresistentes.

b) En los casos necesarios las tuberfas de combustible lfquido
y de aceite lubricante llevardn pantallas u otros adecuados
medios protectores que en la medida de lo posible eviten que
el aceite pulverizado o procedente de fugas se derrame sobre
superficies calientes o en las tomas de aire de las mdquinas.
Se mantendrd reducido al mfnimo el mimero de juntas en los
sistemas de tuberfas.
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8) En la medida de lo posible los tanques de combustible formardn
parte de la estructura del buque y estardn situados fuera de los
espacios de Categorfa A para mdquinas. Cuando los tanques de combus-
tible, exceptuados los de doble fondo, hayan de estar situados forzosa-
mente Junto a los espacios de Categorfa A para mdquinas o dentro de
&stos, una al menos de sus caras verticales serd contigua a los mamparos
1fmite de los espacios de mfquinas, y tendrdn preferiblemente un mamparo
1fmite comin con los tanques de doble fondo, si los hay, y el drea de
los mamparos 1fmite comunes a tanques y espacio de mdquinas serd la
menor posible. Cuando dichos tanques estén situados dentro de los
espacios de Categoria A para mfquinas no podrdn contener combustible
1fquido cuyo punto de inflamacién sea inferior a 60 grados celsius
(prueba en vaso cerrado). En general se evitard el empleo de tanques

de combustible amovibles en las zonas en que haya riesgos de incendio

¥y especialmente en los espacios de Categorfa A para mdquinas. En los
casos en que estén permitidos, los tanques de combustible amovibles

irdn colocados sobre un amplio colector de derrames estanco al combus-
tible y provisto de un tubo adecuado que descargue en un tanque de
capacidad suficiente para recoger el producto derramado.

9) La ventilacién de los espacios de mdquinas serd suficiente para
evitar en todas las condiciones normales la acumlacién de vapores de

petréleo.

10) Las medidas relativas a almacenamiento, distribucién y consumo

del aceite empleado en los sistemas de lubricacién a presién serdn las
que la Administracién juzgue satisfactorias. En los espacios de
Categorfa A para mfquinas y, siempre que sea posible, en cualesquiera
otros espacios de mdquinas, esas medidas satisfardn al menos lo dispuesto
en los pérrafos 1), 3), 6) ¥y 7) ¥, hasta donde la Administracién estime
necesario, lo dispuesto en los pdrrafos 2) y 4). No obstante, en los
sistemas de lubricacién podrdn utilizarse indicadores visuales de caudal
hechos de vidrio a condicién de que, sometidos a pruebas, demiestren
tener la debida resistencia al fuego.

11) Las medidas relativas a almacenamiento, distribucién y consumo de
aceites inflamables que no sean aquéllos a que se hace referencia en
el pdrrafo 10), y estén sometidos a presidén en sistemas de transmisién

de fuerza, de control y excitacién, y de calefaccién, serdn las que
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la Administracién juzgue satisfactorias. En los lugares en que haya
posibles causas de ignicién, dichas medidas satisfardn al menos lo
dispuesto en los pdrrafos 2) y 6) y, por lo que respecta a resistencia

¥y construccidn, a lo dispuesto en los pdrrafos 3) y T).

Regla 49
Disposicién del circuito de achique

1) Se proveerd una eficiente instalacién de achique que, en todas

las situaciones en que las circunstancias lo permitan, haga posible
bombear y agotar cualquier compartimiento estanco que no sea un tanque
destinado permanentemente a contener combustible lfquido ni agua, ya

se halle el buque adrizado o escorado. A este fin se proveerdn cuando
sea necesario conductos laterales de aspiracién. Se tomardn medidas
que hagan que el agua pueda llegar fdcilmente a las tuberfas de
aspiracién. No obstante, si la Administracién estima que no disminuird
la seguridad del buque, cabrd prescindir de los dispositivos de achique

en determinados compartimientos.

2) a) Ppara el achique de sentinas se proveerd un mfnimo de dos bombas
motorizadas independientes, de las cuales una podrd estar
accionada por la mdquina principal. Cabrd utilizar como bomba
motorizada para el achique de sentinas una bomba de lastrado

u otra bomba de servicios generales, de capacidad suficiente.

b) Las bombas de sentina motorizadas serdn capaces de imprimir
al agua una velocidad mfnima de 2 metros por segundo en el

colector de achique, cuyo didmetro serd, como mfnimo:

d = 25 + 1,68 ~/L(BD)

donde d es el didmetro interior expresado

en milfmetros, y L, B y D expresan metros.

c) Cada una de las bombas de sentina provistas de conformidad con
lo dispuesto en la presente Regla llevard un conducto de
aspiracién directa, de modo que haya uno de estos conductos
para aspirar desde babor y otro desde estribor aunque en el
caso de buques de eslora inferior a 75 metros, sélo serd
necesario instalar una bomba de sentinas con un conducto

de aspiracién directa.
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d) Ningin conducto de aspiracién de sentinas tendrd un didmetro
interior de menos de 50 mil{metros. La disposicidén y las
dimensiones del circuito de sentinas serdn tales que sea posi-
ble aplicar toda la capacidad de régimen de la bomba antes
especificada a cada uno de los compartimientos estancos
situados entre el mamparo de colisién y el del pique de popa.

3) Se podrd instalar un eyector de sentina combinado con una bomba de
agua salada, de alta presién y accionamiento independiente, en susti-
tucidén de una de las bombas de sentina accionadas independientemente
que se exigen en el pdrrafo 2) a), a condicién de que la Administracién
Juzgue satisfactoria.esta medida.

4)  Todo buque en el que la manipulacidén o elaboracién del pescado
pueda provocar la acumulacidén de un gran volumen de agua en espaclos
cerrados iréd provisto de medios adecuados de agotamiento.

5) Las tuberfas de sentinas no atravesardn ningin tanque de combustible
1{quido, de lastre o del doble fondo, a menos que tales tuberfas sean de

acero grueso.

6) Los sistemas de bombeo del agua de sentinas y de lastre estardn
dispuestos de tal modo que el agua no pueda pasar del mar o de los
tanques de lastre a las bodegas o a los espacios de mdquinas ni de un
compartimiento a otro. la conexién de las sentinas con cualquier bomba
que aspire agua del mar o de los tanques de lastre llevard una vdlvula
de retencidn o un grifo que no pueda dar paso simultdneamente hacia las
sentinas y el mar o hacia las sentinas y los tanques de lastre. Las
vdlvulas de las cajas de distribucién de sentinas serdn del tipo de

retencidén.

7) Toda tuberfa de sentinas que atraviese un mamparo de colisidén
llevard instalado en el mamparo un dispositivo de cierre directo,
accionado por telemando desde la cubierta de trabajo, con un indicador
que muestre la posicién de la vdlvula; no obstante, si la vdlvula estd
instalada en el lado popel del mamparo y resulta fdcilmente accesible
en todas las condiciones de servicio, podrd prescindirse del telemando.
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Proteccién contra el ruido

Se tomardn medidas que reduzcan a niveles que la Administracién
Juzgue aceptables los efectos producidos por el ruido en el personal

empleado en los espacios de mfquinas.

Regla 51
Aparato de gobierno

1) Todo buque contard con un aparato de gobierno principal y un medio
auxiliar de accionamiento del timén que la Administracién juzgue satis-
factorios. Dichos aparato de gobierno principal y medio auxiliar de
accionamiento del timdn estardn dispuestos de modo que, dentro de lo

razonable y posible, el fallo de uno de los dos no inutilice el otro.

2) Cuando el aparato de gobierno principal esté provisto de dos o
mds servomotores idénticos no serd necesario instalar un aparato de
gobierno auxiliar si el principal es capaz de maniobrar el timén tal
como se prescribe en el pdrrafo 10) estando fuera de servicio uno de
los servomotores. Para el servicio de cada uno de los servomotores

habrd un circuito independiente.

3) 8i el timén es de accionamiento mecdnico, su posicién angular
vendrd indicada en la caseta de gobierno. Cuando el aparato de gobier-
no sea de accionamiento mecdnico la indicacién del 4ngulo del timén no
dependerd del sistema de mando del aparato de gobierno.

) Dado que falle uno cualquiera de los servomotores del aparato de
gobierno se dard la alarma en la caseta de gobierno.

5) En la caseta de gobierno se instalardn indicadores del funciona-
miento de los motores accionadores de los aparatos de gobierno eléctricos
o electrohidrdulicos. Estos circuitos y motores estardn protegidos
contra cortocircuitos e irdn provistos de dispositivos de alarma que
sefialen sobrecargas y la falta de corriente. ILa proteccién contra
sobrecorrientes, dado que la haya, estard calculada para un valor que
sea al menos el doble de la corriente a plena carga del motor o

circuito protegido y serd tal que permita el paso de las apropiadas

corrientes de arranque.
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6) El aparato de gobierno principal tendrd la resistencia necesaria
para permitir el gobierno del buque a la velocidad mdxima de servicio.
El aparato de gobierno principal y la mecha del timén habrdn sido
proyectados de modo que no sufran averfas a la velocidad m&xima de

marcha atrds ni al maniobrar durante las faenas de pesca.

7) Hallédndose el buque navegando a la mdxima velocidad de servicio

en marcha avante con su calado mfximo de servicio admisible, el aparato
de gobierno principal deberd poder cambiar el timén desde una posicién
de 35 grados a una banda hasta otra de 35 grados a la banda opuesta.

Se podrd cambiar el timén desde una posicién de 35 grados a cualquiera
de ambas bandas hasta otra de 30 grados a la banda opuesta, sin que

ello lleve mds de 28 segundos, dadas las mismas condiciones. El aparato
de gobierno principal deberd ser de accionamiento mecdnico siempre que

ello sea necesario para cumplir con las presentes prescripciones.

8) El servomotor del aparato de gobierno principal serd de un tipo
que arranque con medios manuales provistos en la caseta de gobierno o
autondticamente cuando, después de haber fallado el suministro de

energfa, se normalice ese suministro.

9) El medio auxiliar de accionamiento del timén tendrd la resistencia
¥y la capacidad necesarias para permitir el gobierno del buque a la
velocidad normal de navegacién y podrdn entrar rdpidamente en accién

en caso de emergencia.

10) Halldndose el buque navegando a la mitad de su velocidad mdxima

de servicio en marcha avante, o a 7 nudos si esta velocidad fuera

mayor, el medio auxiliar de accionamiento del timdn deberd poder cambiar
el timdn desde una posicidn de 15 grados a una banda hasta otra de

15 grados a la banda opuesta sin que ello lleve mds de 60 segundos.

los medios auxiliares de accionamiento del timdn deberdn ser de acciona-
miento mecdnico siempre que ello sea necesario para cumplir con las

presentes prescripciones,

11) En los buques de eslora igual o superior a 75 metros el aparato
de gobierno eléctrico o electrohidrdulico estard servido al menos por
dos circuitos alimentados desde el cuadro principal y entre estos
circuitos habrd la mdxima separacién posible.
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Dispositivo de alarma para maquinistas

En los buques de eslora igual o superior a 75 metros se proveerd
un dispositivo de alarma para los maquinistas, que se pueda accionar
en la cdmara de mando de mdquinas o en la plataforma de maniobra, segin
convenga, y cuya sefial se oiga claramente en los alojamientos de los

maquinistas.

Regla 53

Sistemas de refrigeracidén para
conservacién de las capturas

1) Los sistemas de refrigeracién se proyectardn, construirdn,
probardn e instalardn evaluando su seguridad en funcién del alcance
del dafio que del refrigerante utilizado pueda desprenderse para las

personas, y serdn satisfactorios a Juicio de la Administracién.

2) Los refrigerantes que se vayan a utilizar en los sistemas de
refrigeracién serdn los que la Administracién juzgue aceptables. En
ningdn caso, no obstante, se utilizard el cloruro de metilo, como

refrigerante.

3) a) Las instalaciones frigorfficas estardn adecuadamente prote-
gidas contra vibraciones, golpes, dilataciones, contracciones,
etc., y contardn con un dispositivo automdtico de control
para fines de seguridad, que impida todo aumento peligroso

de temperatura y de presién.

b) Los sistemas frigorfficos en los que se utilicen refrigerantes
téxicos o inflamables irdn provistos de dispositivos de
agotamiento que conduzcan a un lugar en el que dichos refri-
gerantes no entrafien peligro alguno para el buque ni para

las personas que haya a bordo.

4) a) Todo espacio en que haya maquinaria frigorffica, incluidos
condensadores y tanques para gases, que utilice refrigerantes
téxicos, estard separado por mamparos herméticos de cualquier
espacio adyacente. Todo espacio en que haya maquinaria
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frigorffica, incluidos condensadores y tanques para gases
estard provisto de un sistem2 detector de fugas que cuente
con un indicador situado fuera del espacio, Junto a la entrada
de éste, un sistema independiente de ventilacién y un sistema

rociador de agua.

b) Cuando, a causa de las dimensiones del buque, sea imposible
hacer que el sistema de refrigeracién quede separado como se
indica, se le podrd instalar en el espacio de mdquinas a
condicién de que, en el supuesto de que se escape todo el
gas, la cantidad de refrigerante utilizada no constituya un
peligro para el personal que se encuentre en dicho espacio
de mdquinas y a condicién de que se provea un dispositivo
de alarma que sefiale toda concentracién peligrosa de gas si

se produce una fuga en el compartimiento.

5) En los espacios de maquinaria frigorffica y en las cdmaras frigo-
r{ficas habrd dispositivos de alarma conectados con la caseta de
gobierno, puestos de control o salidas de evacuacién, para impedir que
el personal quede atrapado, Cada uno de esos espacios tendrd por lo
menos und salida que se pueda abrir desde dentro. Cuando sea posible,
las salidas de los espacios en que haya maquinaria frigorffica que
utilice gas téxico o inflamable no dardn directamente a ningdn espacio
de aloj)amiento.

6) Cuando en un sistema de refrigeracidn se utilice un refrigerante
nocivo para las personas se proveerdn dos juegos de aparatos respira-
torios, uno de los cuales estard situado en un lugar no expuesto a
quedar aislado en caso de fuga de refrigerante. Se podrd admitir que
los aparatos respiratorios provistos como parte del equipo contra
incendios del buque satisfacen en todo o en parte lo dispuesto en la
presente disposicidén, si su ubicacién permite satisfacer ambos fines.
Cuando se utilicen aparatos respiratorios auténomos se proveerdn botellas

de respeto.

7) En relacién con el sistema de refrigeracidn, en lugares visibles
del buque se fijardn instrucciones que permitan manejarlo sin riesgos

y directrices para casos de emergencia,



1)

2)

b)

d)

PARTE C - INSTALACIONES ELECTRICAS
(Véase también la Regla 41)

Regla 54
Fuente de energfa eléctrica principal

Cuando la energfa eléctrica constituya el u¥nico medio de
mantener los servicios auxiliares esenciales para la propul-
sidn y la seguridad del buque, se proveerd una fuente de
energfa principal que cuando menos comprenderd dos grupos
electrdgenos, uno de los cuales podrd ser accionado por el
motor principal. Ia Administracién podrd aceptar instala-

ciones distintas que tengan una capacidad eléctrica equivalente.

la energfa generada por estos grupos serd tal que aun cuando
uno de ellos se pare, esté asegurado el funcionamiento de los
servicios a que se hace referencia en la Regla 41 6) a),
excluida la energfa necesaria para las actividades pesqueras

y la elaboracidén y conservacidén de la captura. No obstante,

en los buques de eslora inferior a 45 metros, sélo serd
necesario asegurar el funcionamiento de los servicios esenciales
para la propulsidn y seguridad del buque, dado que uno de los

grupos electrdgenos se pare,

la disposicién de la fuente de energfa principal del buque
serd tal que permita mantener los servicios a que se hace
referencia en la Regla 41 6) a), cualesquiera que sean el
nimero de revoluciones y el sentido de rotacidn de las

mdquinas propulsoras o de los ejes principales.

Cuando una parte esencial del sistema de alimentacién exigido
en el presente pdrrafo esté constituida por transformadores, el
sistema quedard dispuesto de modo que se asegure la continuidad
de alimentacidn.

Ia disposicidn de la red principal de alumbrado serd tal que
si se produce un incendio u otro siniestro en el espacio en
que esté situada la fuente de energfa eléctrica principal,
incluidos los transformadores que pueda haber, no quede

imutilizada la red de alumbrado de emergencia.



- 65 -

b) La disposicién de la red de alumbrado de emergencia serd tal
que si se produce un incendio u otro siniestro en el espacio
o espacios en que esté situada la fuente de energfa de emer-
gencla, incluidos los transformadores que pueda haber, no quede
inutilizada la red principal de alumbrado.

Regla 55

Fuente de energfa eléctrica de emergencia

1) Habrd una fuente auténoma de energfa eléctrica de emergencia situada
en una posicién que la Administracién Juzgue satisfactoria, fuera de los

espacios de mdquinas y dispuesta de modo que su funcionamiento esté asegu-
rado si1 se produce un incendio o ante otras causas de fallo de las insta-

laciones eléctricas principales.

2) Consideradas las corrientes de arranque y la naturaleza transitoria
de ciertas cargas, la fuente de energfa de emergencia tendrd capacidad

para alimentar simultdneamente durante un minimo de tres horas:

a) el equipo de comunicaciones interiores, los sistemas de
deteccidn de incendios y las sefiales que puedan necesitarse en

caso de emergencia;

b) 1las luces de navegacién, si son exclusivamente eléctricas, y

las luces de emergencia:

i) de los puestos de arriado y del exterior del costado del
buque ;

i11) de todos los pasillos, escaleras y salidas;

i11) de los espacios en que haya mAquinas o se halle la fuente

de energfa eléctrica de emergencia;
iv) de los puestos de control; y
v) de los espacios de manipulacién y elaboracién del pescado; y
c) la bomba de emergencia contraincendios si la hay.

3) La fuente de energfa eléctrica de emergencia podrd ser un generador

o una baterfa de acumuladores.
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4) a) 8i la fuente de energfa de emergencia es un generador, éste
dispondrd de una alimentacién independiente de combustible
y de un sistema de arranque eficaz, que la Administraciédn
Juzgue satisfactorios. A menos que el generador de emergencia
tenga un segundo dispositivo de arranque independiente, la
fuente unica de energfa acumlada estard protegida de modo
que no pueda quedar completamente agotada por el sistema de

arranque automdtico.

b) Cuando la fuente de energfa eléctrica de emergencia sea una
baterfa de acuruladores, ésta podrd contener la carga de
emergencia sin necesidad de recarga, manteniendo una tensién
que como mdximo discrepe de la nominal en un 12 por ciento,
en mds o en menos, durante todo el periodo de descarga. Dado
que falle la fuente de energfa principal, esta baterfa de
acumuladores quedard conectada automdticamente al cuadro de
distribucién de emergencia y sin interrupcién pasard a
alimentar como mfnimo los servicios indicados en los apartados a)
v b) del pdrrafo 2). E1 cuadro de distribucién de emergencia
ird provisto de un conmutador auxiliar que permita conectar la
baterfa manualmente, dado que falle el sistema automdtico

de conexidn.

5) El cuadro de distribucién de emergencia se instalard lo mds cerca
posible de la fuente de energfa de emergencia y su ubicacidn se ajustard
a lo dispuesto en el pdrrafo 1). Cuando la fuente de energfa de emer-
gencia esté constituida por un generador, su cuadro de distribucién
estard situado en el mismo lugar, a menos que esto entorpezca el
funcionamiento del cuadro.

6) Toda baterfa de acumuladores instalada de conformidad con lo
dispuesto en la presente Regla, exceptuadas las baterfas que para

los emisores y receptores de radio se instalen en los buques de eslora
inferior a 45 metros, ird situada en un espacio bien ventilado que no
sea el espacio en que esté el cuadro de distribucién de emergencia.

En un lugar adecuado del cuadro de distribucidn principal o en la cdmara
de mando de mdquinas se instalard un indicador que sefiale si la baterfa

que constituye la fuente de energfa de emergencia se estd descargando.
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En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucién

de emergencia serd alimentado desde el cuadro de distribucién principal
por un cable alimentador de interconexién protegido en el cuadro
principal contra éobrecargas ¥y cortocircuitos. ILa disposicién en el
cuadro de distribucién de emergencia serd tal que el cable alimentador
de interconexién quede automdticamente desconectado en ese cuadro tan
pronto como falle la alimentacién principal de energfa y que, en los
buques de eslora igual o superior a 45 metros, pueda establecerse
automdticamente la conexidn con el suministro de emergencia si se
produce un fallo de ese tipo. Cuando el sistema esté dispuesto para
funcionar en realimentacién, también se protegerd el citado cable
alimentador en el cuadro de distribucién de emergencia, al menos contra

cortocircuitos.

) El generador de emergencia y su motor, asf{ como cualquier baterfa
de acumuladores que pueda haber, quedardn dispuestos de modo que
funcionen a su plena potencia de régimen estando el buque adrizado o
con un dngulo de balance de 22,5 grados como mdximo a cualquiera de
ambas bandas y simultdneamente con un dngulo de cabeceo de 10 grados
como méximo hacia proa o hacia popa, o bien con una combinacién cual-

quiera de dngulos de ambos tipos que no rebasen esos limites.

8) 1a construccién y la disposicién de la fuente de energfa eléctrica
de emergencia y del equipo de arranque automdtico serdn tales que
permitan a la tripulacién someterlos a las pruebas pertinentes halldn-

dose el buque en condiciones operacionales normales,

Regla 56

Precauciones contra descargas eléctricas, incendios
de origen eléctrico y otros riesgos del mismo tipo

1) a) las partes metdlicas descublertas e instaladas con cardcter
permanente, de mdquinas o equipo eléctricos, no destinadas
a conducir corriente pero que a causa de un defecto puedan
conducirla, deberdn estar puestas a masa (al casco), salvo que:

1) estén alimentadas a una tensién que no exceda de 55 voltios
en corriente continua o de un valor eficaz de 55 voltios
entre los conductores; no se utilizardn autotransforma-
dores con objeto de conseguilr esta tensién en corriente

alterna; o



ii) estén alimentadas a una tensidén que no exceda de 250 voltios
por transformadores alsladores de seguridad que alimenten

un solo aparato; o

iii) estén construidas de conformidad con el principio de

alslamiento doble.

b) El equipo eléctrico portdtil funcionard a ura tensién que no
presente riesgos; las partes metdlicas descubiertas de dicho
equipo no destinadas a estar sometidas a tensién pero que a
causa de un defecto puedan estarlo, deberdn ir puestas a masa.
Ia Administracién podrd exigir precauciones complementarias
para el empleo de ldmparas portdtiles eléctricas, herramientas
del mismo tipo o aparatos andlogos en espacios reducidos o
excepcionalmente himedos, en los que puede haber riesgos

especiales a causa de la conductividad.

c) Los aparatos eléctricos estardn construidos e instalados de
modo que no puedan causar lesiones corporales cuando se les

maneje o se les togue en condiciones normales de trabajo.

2) Los cuadros de distribucidn principales y de emergencia estardn
dispuestos de modo que los aparatos y el equipo resulten fécilmente
accesibles, sin peligro para los operarios. Los laterales, la parte
posterior y, si es preciso, la cara frontal de los cuadros de distri-
bucién contardn con la necesaria proteccién. Las partes descubiertas
condnuctoras cuya tensién, en relacién a la masa, exceda de la que la
Administracién fije, no se instalardn en la cara frontal de tales
cuadros. Deberd haber esterillas o enjaretados aislantes en las partes

frontal y posterior donde se estime que son necesarios.

3) a) No se hard uso del sistema de distribucién con retorno por el
casco para la conduccién de fuerza ni para los servicios de
calefaccién o alumbrado en ningdn buque cuya eslora sea igual

o superior a 75 metros.

b) Lo dispuesto en el apartado a) no excluye que, en condiciones
aprobadas por la Administracién, se utilicen:

i) sistemas de proteccién catdédica por diferencia de

potencial eléctrico;



i) sistemas limitados y puestos a masa localmente; o

111) dispositivos de control del nivel de aislamiento,
siempre que la corriente que circule no exceda de

30 miliamperios en las condiciones mds desfavorables.

c) Cuando se utilice el sistema de distribucién con retormo
para el casco todos los subcircuitos finales (todos los
tramos de circuito siguientes al Yltimo dispositivo protector)
serdn bifilares, y se tomardn las precauciones especiales
que la Administracién juzgue satisfactorias.

4) Cuando se utilice un sistema de distritucién, primario o secun-
dario, para la conduccién de fuerza o para los servicilos de calefaccién
o alumbrado, sin puesta a masa, se instalard un dispositivo que controle
continuamente el nivel de aislamiento en relacién a la masa y dé una
indicacién visual o acistica de todo valor de aislamiento anormalmente
bajo.

5) a) Salvo en circunstancias excepcionales autorizadas por la
Administracién, todos los forros metdlicos y blindajes de
los cables deberdn ser eléctricamente continuos y estar

puestos a masa,

b) Todos los cables eléctricos serdn al menos de tipo pirorre-
tardante y se instalardn de modo que las propiedades que en
ese sentido tengan no sufran disminucién. Cuando sea nece-
sario para determinadas instalaciones, la Administracién
podrd autorizar el uso de cables de tipo especial, como los

de radiofrecuencia, que no cumplan con lo aquf prescrito.

c) Los cables y el cableado destinados a servicios esenciales
o de emergencia de conduccién de fuerza, alumbrado, comuni-
caciones interiores o sefiales, irdn tendidos lo mds lejos
posible de cocinas, espaclos de Categorfa A para mfquinas
Yy otros lugares con elevado riesgo de incendio, asf como de
lavanderfas, espacios de manipulacién y elaboracidén de pescado
Yy otros espacilos en los que haya un gran porcentaje de humedad.
Los cables que conecten bombas contraincendios al cuadro de
distribucién de emergencia serdn de tipo pirorresistente si
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pasan por lugares con elevado riesgo de incendio. Siempre
que sea posible, se les tenderd de modo que no pueda inuti-
lizarlos el calentamiento de los mamparos posiblemente origi-

nado por un incendio declarado en un espacio adyacente.

d) Cuando se instalen cables en espacios en los que haya riesgos
de incendio o de explosién si se produce una averfa eléctrica,
se tomardn contra tales riesgos las precauciones especiales

que la Administracién Juzgue satisfactorias.

e) La sujecibn dada a los cables serd tal que evite el desgaste

por friccién y otros deterioros.

f) Ias conexiones extremas y las uniones de todos los conductores
se hardn de modo que éstos conserven sus primitivas propiedades
eiéctricas, mecdnicas, pirorretardantes y, cuando sea necesario,

pirorresistentes.

g) Los cables que se instalen en los compartimientos refrigerados

serdn adecuados para bajas temperaturas y gran humedad.

6) a) Los circuitos estardn protegidos contra cortocircuitos.
Estardn asimismo protegidos contra sobrecargas, salvo por
lo que respecta a la aplicacién de la Regla 51 o a casos en

que la Administracién autorice excepcionalmente otra cosa.

b) El amperaje o el reglaje apropiado del dispositivo de protec-
cién contra sobrecargas destinado a cada circuito estard
permanentemente indicado en el punto en que vaya instalado

dicho dispositivo.

7) Ios accesorios de alumbrado estardn dispuestos de modo que no
se produzcan aumentos de temperatura que puedan deteriorar los cables

y se evite el calentamiento excesivo del material circundante.

8) Los circuitos de alumbrado o de fuerza que terminen en espacios
en los que haya riesgos de incendio o de explosidén estardn provistos

de interruptores aisladores situados fuera de tales espacios.

9) a) El alojamiento de una baterfa de acumiladores estard
construido y ventilado de un modo que la Administracién

Juzgue satisfactorio.



b)

10) En

S7ae=

En estos compartimientos no estard permitida la instalacidn
de equipos eléctricos o de otro tipo que puedan ser causa
de ignicidén de vapores inflamables, salvo en las circuns-
tancias previstas en el pdrrafo 10).

No se situardn baterfas de acumladores en espacilos de
alojamiento, a menos que vayan instaladas en una caja

herméticamente cerrada.

los espacios en que quepa esperar la acumlaciédn de mezclas

gaseosas inflamables y en cualquiera de los compartimientos destinados

principalmente a contener baterfas de acumuladores no se instalard

ningdn equipo eléctrico, a menos que, a Jjuicio de la Administracidn:

a)
b)
c)
d)

11) Se
madera.

sea esencial para fines operacionales;
sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
sea aproplado para el espaclo de que se trate; y

cuente con el certificado que permita utilizarlo sin riesgos
en los ambientes polvorientos o de acumulacidn de vapores

o gases susceptibles de producirse.

colocardn pararrayos en todos los palos o masteleros de

En los buques construidos con materiales no conductores

los pararrayos estardn conectados, por medio de conductores apropiados,

a una chapa de cobre fijada al casco del buque muy por debajo de la
1fnea de flotacidn.



PARTE D - ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE
(Véase también la Regla 41)

Regla 57

Seguridad contra incendios

Prevencién de incendios

1) Se prestard una atencién especial a las tuberfas de combustible
1fquido de alta presién. En los casos posibles, las fugas procedentes
de tales sistemas de tuberfas se recogerdn en un purgador adecuado,

dotado de una alarma contra niveles excesivos.

2) Cuando los tanques de combustible 1fquido para servicio diario
sean de llenado automftico o por telemando se proveerdn los medios que
eviten los reboses. Andloga atencién se prestard a todo equipo desti-
nado a tratar automdticamente lfquidos inflamables, como, por ejemplo,
los depuradores de combustible, los cuales irdn instalados siempre
que sea posible en un espacio especial reservado para purificadores

Y sus calentadores,

%) Cuando los tanques de combustible lfquido para servicio diario
0 los de sedimentacién lleven medios calefactores se les proveerd de
un dispositivo de alarma contra altas temperaturas si existe la
posibilidad de que se exceda el punto de inflamacién del combustible
1{quido.

Deteccién de incendios

4) En los espacios de mdquinas se instalard un sistema detector

de incendios, de tipo aprobado, basado en un principio de autocontrol
¥y que cuente con medios que permitan someterlo a pruebas peridédicas.
En los buques de eslora inferior a 45 metros la Administracién podrd
no obligar a satisfacer esta prescripcién a condicién de que la
ubicacién del espacio de mdquinas facilite al personal de a bordo

la deteccidn de incendios.

5) El sistema detector originard seflales de alarma acisticas y
visuales en la caseta de gobierno y en tantos lugares como convenga
para que las oiga y las observe el personal que haya a bordo cuando

el buque esté en puerto.



-

6) El sistema detector de incendlos serd abastecido autom{ticamente
de energfa desde una fuente de emergencia si falla la fuente principal.

i) Los motores de combustién interna de potencia igual o superior

a 2.500 kilovatios irdn provistos de detectores de neblina de lubricante
en el cdrter o de detectores de la temperatura de cojinetes del motor o
de dispositivos equivalentes.

Lucha contra incendios

8) Se proveerd un sistema fijo de extincién de incendios que la
Administracidén juzgue satisfactorio ajustado a lo dispuesto en las
Reglas 83 y 101.

9) En los buques de eslora igual o superior a 75 metros se tomardn
las medidas necesarias para obtener inmediato suministro de agua del

colector contraincendios, mediante:

a) dispositivos de arranque por telemando para una de las
bombas principales contraincendios, desde la caseta de
goblerno y desde el puesto de control contra incendios,
si lo hay; o mediante

b) 1la presién permanente a que se someta el sistema del colector
contraincendios, teniendo en cuenta la posibilidad de

congelacidén.

10) Ia Administracién habrd de juzgar satisfactorio el mantenimiento
de la integridad al fuego de los espacios de mfquinas, la ubicacién
v la centralizacidén de los mandos del sistema de extincién de
incendios y los dispositivos de cierre a que se hace referencia en
la Regla €2, por ejemplo, para la ventilacién, las bombas de combus-
tible, etc., y podrd exigir dispositivos extintores, equipos de
lucha contra incendios y aparatos respiratorios, ademds de que se

cumpla con las prescripciones pertinentes del Capf{tulo V.
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Regla 58

Proteccién contra la inundacién

1) las sentinas de los espacios de mdquinas irdn provistas de un
dispositivo de alarma contra niveles excesivos de lfquidos, de modo
que quepa detectar la acumulacidén de éstos, dados dngulos normales de
asiento y escora. El sistema detector dard sefiales de alarma acdsticas

y visuales en los lugares en que se mantenga una guardia contimua.

2) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros, los mandos
de toda vdlvula que dé servicio a una toma de mar, una descarga
situada por debajo de la flotacidn o un sistema de inyeccidn de
sentina irdn emplazados de modo que haya tiempo suficiente para poner
en funcionamiento la vélvula sil entra agua en el espacio de que se

trate,

Regla 59

Comunicaciones

En los buques de eslora igual o superior a 75 metros, uno de los
dos medios separados de comunicacién a que se hace referencia en la
Regla 45 serd un medio seguro de comnicacién oral. Entre la caseta
de gobierno y los alojamientos de los maquinistas se proveerd otro

medio seguro de comnicacidén oral.

Regla 60

Sistema de alarma

1) Se instalard un sistema de alarma que indique todo fallo que

exija atencidén.

2) a) El sistema serd capaz de hacer sonar una alarma en el espacio
de mdquinas e indicard visualmente en un emplazamiento ade-
cuado cada una de las distintas alarmas que se produzcan.

No obstante, en los buques de eslora inferior a 45 metros
la Administracién podrd permitir que el sistema sea capaz
de hacer sonar e indicar visualmente cada alarma distinta

en la caseta de gobierno solamente.



3)

)

b)

c)

d)

b)
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En los buques de eslora igual o superior a 45 metros el sistema
estard conectado a los camarotes de los maquinistas por medio
de un conmutador selector que garantice la conexién con uno

de dichos camarotes y a las salas de reunién de maquinistas

que pueda haber. Ia Administracién podrd autorizar instala-

clones distintas, si ofrecen una seguridad equivalente.

En los buques de eslora igual o superior a 45 metros funcio-
nard un dispositivo de alarma para los maquinistas y, en la
caseta de goblermo, para el personal que esté de guardia si,
pasado el tiempo prudencial que fije la Administracidédn, no se
ha atendido el fallo sefialado por una alarma.

En la caseta de goblerno se producirdn sefiales de alarma
ac¥sticas y visuales respecto de cualquier situacién que
exiJa intervencidn de la persona que esté de guardia o que

haya de ser puesta en su conocimiento.

En la medida de lo posible el sistema de alarma responderd
en su concepcidn al principio de funcionamiento a prueba
de fallos.

sistema de alarma podrd:

ser accionado en todo momento, con cambio automftico a una
fuente de energfa de reserva para casos en que se interrumpa

el suministro normal de energfa; y

ser activado por cualquier fallo que se produzca en el

suministro normal de energfa.

El sistema podrd indicar mds de un fallo a la vez, y el
hecho de que acepte una alarma no anulard la posibilidad

de que se produzca otra.

Ia aceptacién de una condicién de alarma en el emplazamiento
a que se hace referencia en el pdrrafo 2) a) aparecerd indi-
cada en los lugares en que se dio la alarma. Se mantendrdn
las sefiales de alarma hasta que hayan sido aceptadas y las
indicaciones visuales proseguirdn hasta que se haya subsanado
el fallo. Todos los dispositivos de alarma recuperarén
automdticamente la posicién correspondiente al estado de
funcionamiento normal cuando se haya subsanado el fallo.
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Regla 61

Prescripciones especiales relativas a mdquinas,
calderas e instalaciones eléctricas

1) En los buques de eslora igual o superior a 75 metros la fuente

de energfa eléctrica principal se ajustard a lo siguilente:

a)

b)

cuando normalmente pueda suministrarse energfa eléctrica
mediante un generador, se tomardn medidas restrictivas de

la carga eléctrica que garanticen la integridad del suministro
destinado a los servicios necesarios para la propulsién y

el gobierno. En previsién de fallos del generador cuando
est€ funcionando, se dispondrd lo necesario para que
automdticamente arranque y quede conectado al cuadro
principal de distribucién un generador de reserva con
capacidad suficiente para hacer posibles la propulsidén y

el gobierno del buque, con el rearranque automdtico de la
maquinaria auxiliar esencial y, si es necesario, la reali-
zacidn de las correspondientes operaciones en secuencia.
Cabrd proveer medios, que la Administracién habrd de Jjuzgar
satisfactorios, para efectuar por telemando (manualmente)

el arranque y la conexidn del generador de reserva al cuadro
principal, as{ como medios de rearranque por telemando de

la maquinaria auxiliar esencial; y

si normalmente suministran la energfa eléctrica varios
generadores a la vez, se tomardn medidas restrictivas de la
carga eléctrica, por ejemplo, que garanticen que si falla
uno de esos generadores los demds seguirdn funcionando sin
sobrecarga, de modo que sean posibles la propulsién y el

gobierno del buque.

2) Cuando se exija que vayan instaladas por duplicado, otras mdquinas

auxiliares esenciales para la propulsién llevardn dispositivos de

conmitacidn automdtica que permitan trasladar su funcién a una mdquina

de reserva. Toda operacidén de conmutaciédn automdtica producird una

sefial de alarma.



3) Se proveerdn sistemAs de control automdtico y de alarma con las
caracterfisticas sigulentes:

a) el sistema de control serd tal que por medio de las instala-
clones automfticas necesarias estén garantizados los servicios
imprescindibles para el funcionamiento de la mfquina propulsora
principal y sus mfquinas auxiliares;

b) cuando se utilicen motores de combustién interna para la
propulsién principal se proveerdn medios que mantengan la

necesaria presiédn del aire de arranque;

c¢) para todos los valores importantes de presién, temperatura,
niveles de lfquido, etc., se instalard un sistema de alarma que
cumpla con lo prescrito en la Regla 60; ¥y

d) cuando asf convenga, en un punto adecuado quedardn centrali-
zados los paneles de alarma necesarios y los instrumentos

indicadores de toda averfa que motive alarma.

Regla €2
Sistema de seguridad

Se instalard un sistema de seguridad que, si en el funcionamiento
de las mdquinas o de las calderas surgen graves fallos, constitutivos
de peligro inmediato, inicie la paralizacidén automdtica de la parte
defectuosa de la instalacién y dé una sefial de alarma. No se iniciard
automdticamente la paralizacién del sistema propulsor mds que en casos
en que pudieran sobrevenir una averfa total, desperfectos graves o
una explosién. Si hay dispositivos para neutralizar la paralizacidn
de la mdquina propulsora principal, serdn de tal fndole que no quepa
accionarlos inadvertidamente. Si se les utiliza se producird la
oportuna indicacién visual.
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CAPITULO V - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Y EQUIPO CONTRAINCENDIOS
(véase también la Regla 57)

PARTE A - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN ILOS BUQUES

DE ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 55 METROS

Regla 63

Generalidades

En los espacios de alojamiento y de servicio se adoptard uno de

los métodos de proteccidn indicados seguidamente.

a)

b)

c)

Método IF: Construccién de todos los mamparos de comparti-

mentado interior con materiales incombustibles correspondientes
a divisiones de Clase "B" o "C", en general sin instalar sistema
de deteccidn ni de rociadores en los espacios de alojamiento y

de servicio.

Método IIF: Instalacién de un sistema automftico de rociadores
y de alarma para deteccién y extincidn de incendios en todos
los espacios en los que puedan declararse aquéllos, general-
mente sin restricclones en cuanto al tipo de mamparos de

compartimentado interior.

Método IIIF: Instalacién de un sistema automftico de deteccidn
de incendios y de alarma en todos los espacios en los que
puedan declararse aquéllos, generalmente sin restricciones en
cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior, pero

a condicién de que la superficie de cualesquiera espacios de
alojamiento limitados por divisiones de las Clases "A" o "B"

no exceda en ningin caso de 50 metros cuadrados. No obstante,
la Administracién podrd aumentar esta superficie si se la

destina a espacios pyblicos.

las prescripciones relativas a la utilizacién de materiales incom-

bustibles en la construccidn y el aislamiento de mamparos lfmite de

espacios de mAquinas, puestos de control, etc., y a la proteccidn de

troncos de escalera y de pasillos, serdn comunes a los tres métodos.



- 79 -

Regla 64

Estructura

1) El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las
cubiertas y las casetas serdn de acero o de otro material equivalente

a menos que en el pdrrafo 4) se disponga otra cosa.

2) El aislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de las
divisiones de Clase "A" y "B", salvo los de estructuras que a juicio de
la Administracién no soporten carga, serd tal que la temperatura del
alma del elemento estructural no rebase la temperatura ambiente, en
ningdn momento del ensayo estdndar de exposicién al fuego que proceda
realizar, en mds de 200 grados celsius.

3) Se prestard atencién muy particular al aislamiento de los compo-
nentes estructurales de aleacién de aluminio integrados en puntales,
candeleros y otros elementos de soporte necesarios en las zonas de
estiba y arriado de las embarcaciones de supervivencia, y eﬁ las de
embarco, asf como al aislamiento de las divisiones de Clase "A" y "B",

como garantfa de que:

a) en los elementos que den soporte a las zonas de embarcaciones
de supervivencia y a divisiones de Clase "A", el 1fmite para
la elevacién de temperatura indicado en el pdrrafo 2) seguird
siendo observado al cabo de una hora; y

b) en los elementos necesarios para dar soporte a divisiones de
Clase "B", el 1fmite para la elevacién de temperatura indicado
en el pdrrafo 2) seguird siendo observado al cabo de media hora.

4) Los techos y paredes de guardacalores de los espaclos de Categorfa A
para pdquinas serdn de acero debidamente aislado y las aberturas que
tengan estardn dispuestas y protegidas de modo que eviten la propagacién
del fuego.
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Regla 65

Mamparos situados dentro de los espacios
de alojamiento y de servicio

1) En los espacios de alojamiento y de servicio todos los mamparos
que necesariamente hayan de ser divisiones de Clase "B" se extenderdn
de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otras partes consti-
tutivas de 1lfmites, a menos que se instalen cielos rasos o revesti-
mientos continuos de Clase "B", o unos y otros, en ambos lados del
mamparo, en cuyo caso el mamparo podrd terminar en el cielo raso o

revestimiento continuos.

2) Método IF: Todos los mamparos que de acuerdo con &sta o con otras
Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesariamente divisiones

de Clase "A" o "B", serdn al menos de Clase "C".

3) Método IIF: ILa construccién de los mamparos que de acuerdo con

ésta o con otras Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesaria-
mente divisiones de Clase "A" o "B" no estard sujeta a ninguna restriccidn,
salvo en casos concretos en los que se exijan mamparos de Clase "C" de

acuerdo con lo indicado en la Tabla 1 de la Regla 68.

4)  Método IIIF: La construccién de los mamparos que de acuerdo con
ésta o con otras Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesaria-
mente divisiones de Clase "A" o "B" no estard sujeta a ninguna restric-
cibén. La superficie de cualesquiera espacios de alojamiento limitados
por una divisidn continua de Clase "A" o "B" no excederd en ningdn caso
de 50 metros cuadrados, salvo en casos concretos en los que se exijan
mamparos de Clase "C" de acuerdo con lo indicado en la Tabla 1 de la
Regla 68. No obstante, la Administracién podrd aumentar esta

superficie si se le destina a espacios publicos.

Regla 66

Proteccién de troncos de escalera y de ascensor
en los espacios de alojamiento y de servicio
y en los puestos de control

1) Los troncos de escalera que sélo atraviesen una cubierta estardn
protegidos, al menos a un nivel, por divisiones que al menos sean de
Clase "B-0" y puertas de cierre automdtico. Los troncos de ascensor

que sélo atraviesen una cubierta estardn rodeados de divisiones
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de Clase "A-0", con puertas de acero en los dos niveles. Los troncos
de escalera y de ascensor que atraviesen mds de una cublerta estardn
rodeados de divisiones que al menos sean de Clase "A-0" y protegidos

por puertas de cierre automdtico en todos los niveles.

2) Todas las escaleras tendrdn armazdén de acero, excepto en los casos
en que la Administracién autorice la utilizacién de otro material

equivalente.

Regla 67

Puertas en divisiones pirorresistentes

1) Las puertas ofrecerdn una resistencia al fuego equivalente en la
medida de lo posible a la de la divisidn en que estén montadas. Las
puertas y los marcos de puerta de las divisiones de Clase "A" serdn

de acero. Las puertas montadas en mamparos lfmite de espacios de
Categorfa A para mdquinas serdn de cierre automdtico y suficientemente
herméticas. ILa Administracién podrd autorizar el uso de materiales
combustibles en las puertas que dentro de los camarotes separen éstos
de instalaciones higiénicas interiores, tales como duchas, si estédn

construidas de acuerdo con el Método IF.

2) Las puertas que hayan de ser de cilerre automdtico no llevardn
ganchos de retencién. No obstante, podrdn usarse dispositivos de

retencién telemandados y a prueba de fallos.

3) Cabrd autorizar aberturas de ventilacién en las puertas de los
mamparos de pasillo o debajo de ellas, pero no en las puertas de troncos
de escalera ni debajo de ellas. Dichas aberturas se practicardn dnica-
mente en la mitad inferior de la puerta. Cuando haya una o varias
aberturas de este tipo en una puerta, o debajo de ella, su drea total
no excederd de 0,05 metros cuadrados. Si la abertura ha sido practi-

cada en la puerta, llevard una rejilla de material incombustible.

4) Las puertas estancas no necesitan aislamiento.



Regla 68

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

1) Ademds de cumplir con las disposiciones especificas de integridad

al fuego que figuran en otros lugares de la presente Parte, los mamparos

¥y cubiertas tendrdn como integridad mfnima al fuego la indicada en las

Tablas 1 y 2 de la presente Regla.

2) En la aplicacién de las Tablas se observardn las siguientes

prescripciones:

a)

b)

las Tablas 1 y 2 se aplican respectivamente a los mamparos

y a las cubiertas que separen espacios adyacentes; y

con objeto de determinar las normas adecuadas de integridad

al fuego que deben regir para las divisiones situadas entre

espacios adyacentes, estos espacios se clasifican, segin su ries-

go de incendio, como sigue:

1)

i1)

111)

Puestos de control (1)

Espacios en que estdn situados el equipo generador de
energfa y de alumbrado para casos de emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

Espacios en que estd situado el equipo de radiocomunicacién
del buque.

Cdmaras de equipo extintor de incendios, cdmaras de control
de ese equipo y puestos de equipo detector de incendios.
Cdmara de mando de la maquinaria propulsora, si se halla
situada fuera del espacio de esta maquinaria,

Espacios en que estdn los dispositivos centralizados de

alarma contraincendios.
Pasillos (2)
Pasillos y vestfbulos.

Alojamientos (3)

Segdn quedan definidos en los pdrrafos 41) y 42) de
la Regla 2, excluidos los pasillos.



iv)

v)

vi)

vii)

viii)

1x)

x)
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Escaleras (4)

Escaleras interiores, ascensores y escalas mecdnicas no
ublcados totalmente en el interior de los espacios de
mdquinas y los troncos correspondientes.

A este respecto una escalera que solamente esté cerrada
en un nivel se considerard parte del entrepuente del que

no esté separada por una puerta contraincendios.

Espacios de servicio con riesgo reducido de incendio (5)

Armarios y pafioles que ocupen menos de 2 metros cuadrados,
cuartos de secado y lavanderias.

Espacios de Categorfa A para mfquinas (6)

Seg¥n quedan definidos en la Regla 2 45).

Otros espacios de mdquinas (7)

Segdn quedan definidos en la Regla 2 46), incluidos los
espacios destinados a la elaboracién de harina de pescado,

pero excluidos los espacios de Categorfa A para mdquinas.

Espaclos de carga (8)

Todos los espaclos destinados a contener carga, incluidos
los tanques para carga de hidrocarburos, y los troncos y

las escotillas de acceso a los mismos.

Espacios de servicio con riesgo elevado de incendio (9)

Cocinas, oficlos provistos de artefactos para cocinar,
pafioles de pinturas y de luces, armarios y pafioles que
ocupen superficies de 2 metros cuadrados o mds, y talleres

que no formen parte de los espacios de mdquinas.

Cubiertas expuestas (10)

Espacios de cublerta expuestos y zZonas protegidas del

paseo de cubierta, espacios dedicados a la elaboracién
de pescado crudo, espacios para el lavado de pescado y
espaclos semejantes en que no haya riesgo de incendio.
Espaclos descublertos que quedan fuera de las superes-

tructuras y casetas.



El titulo de cada Categor{a pretende ser representativo,
mds bien que restrictivo. E1 ndmero que, consignado entre
paréntesis, sigue a cada Categorfa, es el nimero de la
columa o de la linea aplicable de las Tablas.
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TABIA 1 - INTEGRIDAD AL FUEGO DE [0S MAMPAROS QUE SEPAREN
ESPACIOS ADYACENTES

Espacios (1) (@) [(3) &) () [&) [(7) |(8) |(9) K10)

Puestos de (1)
et A-0 E/A 0 [A-60 [A-0 |a-15 |a-60 |-15 [A-60 |A-60] *

B-0
Pasillos (@) c|B-0 |a-0 |B-0 |r-60 A-0 |A-0 [A-0 | *

4
' B-0

X o A- b = a *

Alojamientos (3) |ca VL 0913 0 60JA-0 JA-0 | A-0
B-0 |B-0

- - - - — - *
Escaleras ) AOBAOyAGOAO A-0 | A-O
Espacios de ser- (5)
vicio con riesgo
reducido de ¢ [a-60ja-0 | A-0 | A-O| *
incendio
Espacios de (6)
Categorfa A * |A-0 | A-O0 | A-60| *
para mdquinas
Otros espacios (7)
de mdquinas A-OQ, A-0 A-0 *
Espacios de (8) POl [P S
carga
Espacios de ser- (9)
vicio con riesgo A-0 o
elevado de d
incendio
Cubiertas (10} -
expuestas
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TAHELA 2 - INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE SEPAREN

ESPACIOS ADYACENTES

Espacio | Espacio
inferionl superior ;

(1)

(2)

(3)

(%)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

Puestos de control

(1)

A-O

A-0

A-O

A-O0

A-60

A-O

A-0

Pasillos

(@)

A-0

A-60

A-0

Alojamientos

(3)

A-60

A-0

A-60

Escaleras

(*)

A-O0

A-0O

A-60

Espaclos de ser-
vicio con riesgo
reducido de
incendio

(5)

A-0

A-60

A-0

Espacios de
Categorfa A
para mdquinas

(6)

A-60

A-60

A-60

A-60

A-60

A-6d

Otros espacios
de mdquinas

(7)

A-15

A-0

A-0

Espacios de
carga

(8)

A-0

A-0

A-0

Espacios de ser-
vicio con riesgo
elevado de
incendio

%

A-0

A-0

A-0,

Cubiertas
expuestas

(10)

Notas:

Aplicables a la Tabla 1 y a la Tabla 2, segdn corresponda.

E/ Los mamparos no estardn sujetos a ninguna exigencia especial si se
emplean los M&todos de prevencidén de incendios IIF y IIIF.

Y

o

El M&todo ITIF obliga a colocar mamparos de la Clase "B", del tipo
de integridad al fuego "B-O", entre espacios o grupos de espacios
que ocupen una superficie de 50 metros cuadrados o mds.

Para determinar el tipo aplicable en cada caso, véanse las

Reglas 65 y 66.
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d/ 81 se trata de espacios de la misma categorfa rumérica y con el
subindice d afladido, sélo se exigirdn mamparos o cublertas del
tipo indicado en las Tablas cuando los espaclos adyacentes estén
destinados a fines distintos, caso posible, por ejemplo, con los
de la Categorfa (9). No har{ falta montar un mamparo entre dos
coclinas colindantes; pero entre una cocina y un pafiol de pinturas
se necesitard un mamparo del tipo "A-0",

g/ Ios mamparos que separen entre si la caseta de goblerno, el cuarto
de derrota y la cabina radiotelegrdfica podrdn ser del tipo "B-0".

* Cuando en las Tablas aparece un asterlsco, ello significa que la
divisidn habrd de ser de acero o de un material equivalente, pero
no necesariamente de la Clase "A".

3) Cabrd aceptar que los cilelos rasos o los revestimientos continuos
y de Clase "B", Junto con los correspondientes cubiertas o mamparos,
dan total o parcialmente el aislamiento y la integridad prescritos
respecto de una divisién.

4) Ias ventanas y las lumbreras que den a los espacios de mfquinas

habrdn de satisfacer las siguilentes condiciones:

a) si las lumbreras se pueden abrir, serd posible cerrarlas desde
el exterior del espaclo de que se trate. Ias lumbreras provistas
de vidriera llevardn tapas exteriores de acero o de otro mate-

rial equivalente fljadas de manera permanente;

b) los mamparos lfmite de los espacios de mdquinas no llevardn
cristales ni materiales semelantes. Cabrd no obstante utilizar
cristal reforzado con alambre en las lumbreras y cristal en
las cdmaras de control situadas dentro de los espacilos de

mdquinas; y

c¢) en las lumbreras a que se hace referencia en el apartado a)

se utilizard cristal reforzado con alambre.

5) En los mamparos lfmite exteriores que de conformidad con la
Regla 64 1) hayan de ser de acero o de otro material equivalente se
podrdn practicar aberturas para acoplamiento de ventanas y portillos,
siempre que en otros lugares de la presente Parte no se estipule para
ellos integridad de Clase "A". Del mismo modo, en 1os mamparos asi
situados que no hayan de tener integridad de Clase "A", las puertas
podrdn ser de materiales que a Juicio de la Administracién sean
adecuados.



Regla 69

Detalles que procede observar en la c92§trucciq§

1) Método IF. En los espacios de alojamiento y de servicio y en los
puestos de control, todos los revestimientos, las pantallas supresoras
de corrientes de aire, los cielos rasos y los rastreles correspondientes

serdn de materiales incombustibles.

2) Métodos IIF y IIIF. En los pasillos y en los troncos de escalera

utilizados para espacios de alojamiento y de servicio y puestos de
control, los cielos rasos, los revestimientos, las pantallas supresoras
de corrientes de aire y los rastreles correspondientes serdn de

materiales incombustibles.

3) Mé&todos IF, IIF y IIIF.

a) Salvo en los espacios de carga y en los compartimientos
refrigerados de los espacios de servicio, los materiales de
aislamiento serdn incombustibles. Los acabados anticonden-
sacién y los adhesivos utilizados con el material aislante de
los sistemas cridgenos y de los accesorios para tuberfas de
dichos sistemas, no necesitan ser incombustibles, pero se
aplicardn en la menor cantidad posible y sus superficies
descubiertas ofrecerdn una resistencia a la propagacién de
la llama que satisfaga los criterios de la Administracién.

En los espacios en que puedan penetrar productos del petréleo,

la superficie aislante serd impenetrable a éste y a sus vapores.

b) Los mamparos, revestimientos y cielos rasos incombustibles
que se utilicen para espacios de alojamiento y de servicio
podrdn ir cubiertos de chapa combustible cuyo espesor no
exceda de 2,0 milfmetros en el interior de dichos espacios,
ni de 1,5 milfmetros en pasillos, troncos de escalera y

puestos de control.

c¢) Ias cdmaras de aire que haya detrds de los cielos rasos,
empanelados o revestimientos estardn divididas por pantallas
supresoras de corrientes de aire, bien ajustadas y dispuestas
con espaciamiento intermedio de no mds de 14 metros. En sentido
vertical, esos espacios, incluidos los que se encuentren detrds
de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estardn

cerrados en cada cubierta.
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Regla 70

Sistemas de ventilacidén

1) En el caso de troncos o conductos que permitan ventilar espacios
situados & uno y otro lado de memparos o cublertas de Clase "A", se
instalardn cilerres de mariposa que impidan la propagacién de fuego y
humo de un compartimiento a otro. S1 estos clerres de mariposa son de
control manual, deberdn ser accionables desde ambos lados del mamparo
o de la cublerta. En el caso de troncos o conductos cuya seccidén
transversal libre exceda de 0,02 metros cuadrados, que atraviesen
mamparos o cublerta de Clase "A", se instalardn cilerres de mariposa
automdticos. Los troncos que ventilen compartimientos situados a un
solo lado de dichos memparos habrdn de satisfacer lo dispuesto en el
pdrrafo 2) b).

2) a) Los conductos de ventilacién serdn de material incombustible.
No obstante, los tramos de conductos cortos que en general no
excedan de 2 metros de longitud nl de 0,02 metros ‘cuadrados
de seccidédn transversal podrdn no ser incombustibles, si se

cumplen las sigulentes condicilones:

1) que los conductos sean de un material que en opinidén de
la Administracidén no presente sino un reducido riesgo de

incendio;

11) que se utilicen solamente al extremo del dispositivo de
ventilacién; y

111) que no estén situados a menos de 600 milf{metros, medida
esta distancia en el sentido longitudinal del conducto,
de una abertura practicada en una divisién de Clase "A"
o "B", incluidos cielos rasos continuos de Clase "B".

b) En el caso de conductos de ventilacién cuya seccidn transver-
sal libre exceda de 0,02 metros cuadrados, que atraviesen
mamparos o cublertas de Clase "A", cada abertura de paso ird
revestida con un manguito de chapa de acero, a menos que el
conducto mismo sea de acero en el tramo que atraviese la
cublerta o el mamparo y cumpla en ese tramo con las sigulentes

condiciones:



c)

d)

i) para los conductos cuya seccién transversal libre exceda de
0,02 metros cuadrados se utilizardn manguitos que tengan
por lo menos 3 milf{metros de espesor y 900 mili{mitros de
longitud. Cuando el manguito pase por un mamparo se har{,
sl esto es posible, que de su longitud quede una mitad a
cada lado del mamparo. Los conductos cuya seccién
transversal libre exceda de 0,02 metros cuadrados llevardn
un aislamiento contra el fuego que tenga por lo menos la
misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta
atravesados. Se podrd proveer una proteccién equivalente
para el paso, siempre que la Administracién la Juzgue

satisfactoria; y

ii) los conductos cuya seccién transversal libre exceda de
0,075 metros cuadrados llevardn cierres de mariposa
contraincendios, ademds de cumplir con lo prescrito en el
apartado b) 1). El cierre de mariposa funcionard automdti-
camente, pero cabrd asimismo cerrarlo a mano desde ambos
lados del mamparo o de la cubierta, e ird provisto de un
indicador que sefiale si est4 abierto o cerrado. Estos
cierres de mariposa no serdn necesarios, sin embargo,
cuando los conductos pasen a través de espacios limitados
por divisiones de Clase "A", sin dar servicio a éstos,
siempre que dichos conductos tengan la misma integridad al

fuego que los mamparos que atraviesen.

Ios conductos de ventilacién de los espacios de Categorfa A
para mdquinas o los de las cocinas no pasardn normalmente a
través de espacios de alojamiento o de servicio ni puestos
de control. Cuando la Administracién permita colocarlos de
ese modo, los conductos serdn de acero o de otro material

equivalente y estardn dispuestos de manera que se preserve

la integridad de las divisiones.

Ios conductos de ventilacidn de los espacios de alojamiento

o de servicio o de los puestos de control no pasardn normal-
mente a través de espacios de Categorfa A para mdquinas ni de
las cocinas. Cuando la Administracién permita colocarlos de
ese modo, los conductos serdn de acero o de otro material
equivalente y estardn dispuestos de manera que se preserve la

integridad de las divisiones.



e)

f)

g)
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En el caso de conductos de ventilacién cuya seccién trans-
versal libre exceda de 0,02 metros cuadrados, que atraviesen
mamparos de Clase "B", cada abertura de paso ird revestida
con un manguito de chapa de acero de por lo menos 900 milf-
metros de longitud, a menos que el conducto mismo sea de
acero en un tramo de esa longitud por donde atraviese el
mamparo. Cuando el manguito pase por un mamparo de Clase "B"
se bard, si esto es posible, que de su longitud quede una
mitad a cada lado del mamparo.

Se tomardn todas las medidas posibles, en relacidn con los
puestos de control situados fuera de los espacios de mdquinas,
para asegurar que en caso de incendio seguird habiendo en
dichos puestos ventilacién y visibilidad y que no habrd humo,
de manera que la maquinaria y el equipo que contengan puedan
ser supervisados y continuar funcionando eficazmente. Se
instalardn dos dispositivos distintos, completamente separados
entre sf{, para el suministro de aire, cuyas respectivas tomas
de aire estardn dispuestas de manera que el peligro de que el
humo se introduzca simultdneamente por ambas sea mfnimo. A
discrecién de la Administracién cabrd no exigir el cumpli-
miento de estas prescripciones en el caso de puestos de control
situados en una cubierta expuesta o de modo que den a ella, o
cuando se puedan utilizar dispositivos de cierre igualmente

eficaces.

Cuando los conductos de extraccién de los fogones de las
cocinas atraviesen alojamientos o espacios que contengan
materiales combustibles, estardn construidos con divisiones
de Clase "A". Cada conducto de extraccién estard provisto
de:

1) un filtro de grasas fdcilmente desmontable a fines de
linpieza;

11) un regulador de tiro situado en el extremo inferior del

conducto;

111) dispositivos, accionables desde el interior de la cocina,

que permitan desconectar el extractor; ¥y



iv) medios fijos de extincién de un fuego que se produzca en
el interior del conducto, salvo cuando, en el caso de
buques de eslora inferior a 75 metros, la Administracién
no considere prdctica la instalacién de esos medios.

3) Los orificios principales de admisién y salida de todos los
sistemas de ventilacién podrdn quedar cerrados desde el exterior del
espacio destinado a ser ventilado. Los aparatos de ventilacién mecdnica
de los espacios de alojamiento, los de servicio, los puestos de control
y los espacios de mfdquinas se podrdn parar desde un lugar f4cilmente
accesible situado fuera de dichos espacios. Este lugar serd tal que

no quede f4cilmente aislado en caso de incendio en los espacios a los
que dé servicio. Los medios destinados a parar la ventilacién mecdnica
de los espacios de mdquinas estardn totalmente separados de los medios

instalados para parar la ventilacién de otros espacios.

L) Se proveerdn medios para cerrar desde un lugar seguro los espacios

anulares que circunden chimeneas.

5) Los sistemas de ventilacién de los espacios de mdquinas serdn

independientes de los provistos para otros espacios.

6) En los pafioles que contengan cantidades considerables de productos
muy inflamables se proveerdn dispositivos de ventilacién que sean inde-
pendientes de los demds sistemas de ventilacién. Se habilitard la
ventilacién en la parte alta y en la parte baja del espacio. Los
orificios de admisién y salida de los ventiladores irdn dotados de
parachispas y estardn situados en zonas que no encierren riesgos.

Regla 71

Instalaciones de calefaccién

1) Los radiadores eléctricos serdn fijos y estardn construidos de
manera que se reduzca al mfnimo el peligro de incendio. No se instalardn
radiadores de este tipo con elementos descublertos en tal manera que

puedan chamuscar ropas, cortinas o materiales andlogos o prenderles
fuego.
2) No se permitird utilizar fuegos abiertos como medio de calefaccién.

Ias estufas y otros artefactos calefactores andlogos irdn firmemente

sujetos y llevardn tanto por debajo como a su alrededor y en el recorrido
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de sus chimeneas, proteccién y aislamiento adecuados contra el fuego.
Las chimeneas de las estufas que quemen combustible sélido estardn
concebidas y dispuestas de modo que sea mfnima la posibilidad de que
queden obstruidas con los productos de la combustién, y serdn fdciles
de limpiar. Los reglstros reguladores del tipo de las chimeneas
dejardn, aun estando cerrados, una abertura adecuada. Los espaclos en
que estén instaladas las estufas irdn provistos de ventiladores de
seccién suficiente para suministrar el aire de combustién necesario

en dichas estufas. Estos ventiladores carecerdn de medios que permitan
cerrarlos e irdn situados de modo que no necesiten los dispositivos

de cierre indicados en la Regla 20.

3) No se permitirdn artefactos de gas de llama ablerta, exceptuados
hornillos de cocina y calentadores de agua. Los espaclos que contengan
tales hornillos o calentadores tendrdn ventilacién adecuada para llevar
hasta un punto exento de riesgos los humos y el gas que puedan escapar.
Todas las tuberfas que conduzcan el gas desde el recipiente que lo
contenga hasta el hornillo o el calentador de agua serdn de acero o

de otro material equivalente. Se instalardn dispositivos automLticos
de seguridad que corten el gas si disminuye la presién en el conducto
principal de gas o si se apaga la llama en cualqulera de los artefactos.

4) Cuando se utilice combustible gaseoso para fines domésticos, las
medidas relativas a su almacenamiento, distribucién y consumo serdn
las que la Administracién Juzgue satisfactorias y se ajusten a lo
dispuesto en la Regla T73.

Regla T2

Cuestiones diversas

1) Todas las superficies descubilertas de pasillos y troncos de
escalera, y las que comprendan rastreles en espaclos ocultos o
Inaccesibles situados en espaclos de alojamiento y de servicio y
puestos de control, tendrdn caracterf{sticas de débil propagacién de
la llama. Las superficies descubiertas de los cielos rasos que haya
en espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control tendrdn
caracter{sticas de débil propagacién de la llama.



2) Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utili-
zados en superficies interiores descubiertas serdn de una calidad tal
que no puedan producir cantidades excesivas de humo o de gases o de
vapores téxicos. La Administracién se cerciorard de que estos materia-

les no presentan riesgos inaceptables de incendio.

3) Los revestimientos primarios de cubierta aplicados en espacios
de alojamiento y de servicio y puestos de control serdn de materiales
aprobados que no se inflamen fdcilmente ni originen riesgos de toxi-

cidad o explosién a elevadas temperaturas.

4)  Cuando las divisiones de Clase "A" o "B" estén perforadas para
dar paso a cables eléctricos, tuberfas, troncos, conductos, etc., o
para acoplar bocas de ventilacién, aparatos de alumbrado y dispositivos
andlogos, se tomardn las medidas necesarias para que no disminuya la

resistencia al fuego de esas divisiones.

5) a) En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos
de control, las tuberfas que atraviesen divisiones de Clase "A"
o "B" serdn de materiales aprobados teniendo en cuenta la
temperatura que esas divisiones deban soportar. En los casos
en que la Administracién autorice la conduccién de aceite y
1{quidos combustibles a través de espacios de alojamiento y
de servicio, las tuberfas conductoras serdn de un material

aprobado teniendo en cuenta el riesgo de incendio.

b) En la construccién de imbornales de banda, descargas de aguas
sucias y demds orificios de evacuacién préximos a la flotacién,
y donde la destruccién del material podrfa crear en caso de
incendio un peligro de inundacién, no se empleardn materiales

que el calor pueda inutilizar rdpidamente.

6) No se utilizardn pelfculas con soporte de nitrato de celulosa en

las instalaciones cinematogrdficas.

7 Todos los recipientes de desperdicios, excepto los que se utilicen
en la elaboracién del pescado, serdn de materiales incombustibles y

carecerdn de aberturas en los laterales y en el fondo.
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8) Los motores que accionen las bombas de trasiego de combustible
1{quido, las de las instalaciones de combustible 1lfquido y otras bombas
similares, también para combustible lfquido, estardn provistos de
mandos a distancia situados fuera de los espacios de que se trate, de
modo que se les pueda parar si se produce un incendio en el espacio

en que estén emplazados.

9) Se instalardn bandejas de goteo en los puntos necesarios para

impedir que escape aceite a las sentinas.

10) En los compartimientos utilizados para almacenar pescado se
protegerd el aislamiento combustible por medio de un revestimiento
bien ajustado.

Regla 73

Almacenamiento de botellas de gas y
de otros materiales peligrosos

19) las botellas de gases comprimidos, licuados o disueltos irdn
claramente marcadas por medio de colores de identificacién reglamen-
tarios, llevardn una inscripcién de identificacién, claramente legible,
con el nombre y la férmula qufmica de su contenido, y estardn firmemente

sujetas.

2) Las botellas que contengan gases inflamables u otros gases peli-
grosos y las botellas vacfas se almacenardn, firmemente sujetas, en
cubiertas expuestas, y las vdlvulas, los reguladores de presién y las
tuberfas que salgan de las botellas irdn protegidos contra posibles
dafios. Las botellas irdn protegidas contra variaciones de temperatura,
la radiacién solar directa y la acumulacién de nieve. No obstante,

la Administracién podréd permitir el almacenamiento de estas botellas

en compartimientos que satisfagan lo dispuesto en los pdrrafos 3) a 5).

3) Los espacios en que haya lfquidos altamente inflamables, tales
como pinturas voldtiles, parafina, benzol, etc. y, cuando esté permi-
tido, gases licuados, sélo tendrdn acceso directo desde las cubiertas
expuestas. Los dispositivos de regulacién de la presién y las védlvulas
de seguridad descargardn dentro del compartimiento de que se trate.

Si los mamparcs lfmite de tales compartimientos lindan con otros

espacios cerrados, serdn mamparos herméticos.
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4) No se permitirdn cables ni accesorios eléctricos en el interior de
los compartimientos utilizados para almacenar 1fquidos altamente infla-
mables o gases licuados, salvo en la medida necesaria para el servicio

dentro de tales compartimientos. Cuando se instalen, estos accesorios

eléctricos habrdn de ser adecuados, a Julcio de la Administracién, para
empleo en atmdsfera inflamable. Se hard que toda fuente de calor esté

alejada de estos espacios y se colocardn bien a la vista letreros de

"Se prohfbe fumar" y "Prohibidas las luces desnudas".

5) Para cada tipo de gas comprimido se proveerd almacenamiento por
separado. En los compartimientos utilizados para almacenar tales gases

no se llevardn otros productos combustibles, ni herramientas u objetos
que no pertenezcan a la instalacién de distribucién del gas. No obstante,
la Administracién podrd aceptar una aplicacién menos rigurosa de esta
prescripcién considerando las caracteristicas y el volumen de los gases

comprimidos y el uso a que se les destine.

Regla T4

Medios de evacuacién

1) Habrd escaleras y escalas que den acceso a los espacios de aloja-
miento y a aquéllos en que normalmente trabaje la tripulacién, y salida
desde tales espacios, exceptuados los de mdquinas, y que estén dispuestas
de manera que constituyan medios rdpidos de evacuacién hacia la cubierta
expuesta y desde ésta hacia las embarcaciones de supervivencia. Se

observardn especialmente las sigulentes disposiciones:

a) a todos los niveles de los alojamientos, cada espacio o grupo
de espacios reducidos tendrd al menos dos medios de evacuaciédn
ampliamente separados entre sf, uno de los cuales podrd ser

el medio de acceso normal;

b) 1) debajo de la cublerta de intemperie el medio principal
de evacuacién serd una escalera y el medio secundario

podrd ser un tronco o una escalera; y

ii) encima de la cubierta de intemperie, los medios de
evacuacién serdn escaleras o puertas, o ambas cosas

combinadas, que den a una cublerta expuesta;



¢) excepcionalmente la Administracién podrd permitir que sélo
haya un medio de evacuacién, habida cuenta de la naturaleza
¥y ubicacidén de los espacios y del mfmero de personas que.
normalmente puedan estar alojadas o de servicio en los mismos;

d) el pasillo o la parte de pasillo desde el cual sélo haya una
via de evacuacién no medird md€s de 7 metros de longitud;

e) el ancho y la continuidad de los medios de evacuaciédn
responderdn a criterios que satisfagan a la Administracién; y

f) se proveerdn dos medios de evacuacién desde toda estacién
radiotelegrdfica que no tenga acceso directo a la cubierta
expuesta, y ambos medios responderdn a criterios que satisfagan
a la Administracidn.

2) Cada espacio de Categorfa A para mfquinas tendrd dos medios de
evacuacidén, que consistirdn en:

a) dos Juegos de escalas de acero, tan separadas entre s{ como
sea posible, que conduzcan a puertas situadas en la parte
superior del espaclo de que se trate e igualmente separadas
entre s{, y desde las que haya acceso a la cubierta expuesta.
En general, una de estas escalas dard proteccién continua
contra el fuego desde la parte inferior del espacio hasta
un lugar seguro situado fuera del mismo. No obstante, la
Administracién podrd no exigir esa proteccidén si, por la
disposicién o por las dimensiones especilales del espacio de
mdquinas, se provee una via segura de evacuacién desde la
parte inferior de éste. La estructura que dé tal proteccidén
serd de acero, provista, en caso necesario, de un aislamiento
que la Administracién juzgue satisfactorio y, en el extremo
inferior, de una puerta de acero de cierre automdtico; o

bien en

b) una escala de acero que conduzca a una puerta situada en la
parte superior del espaclo, desde la que haya acceso a la
cublerta expuesta, y, en la parte inferior del espacio y bien
separada de esa escala, una puerta de acero, maniobrable desde
ambos lados, que ofrezca una vfa segura de evacuacidn desde
dicha parte inferior hacia la cublerta expuesta.
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3) En espaclos para mfquinas que no sean los de Categorfa A se
proveerdn v{as de evacuacién que la Administracién Juzgue satisfac-
torias habida cuenta de la naturaleza y la ubicacién del espacio y

de la posibilidad de que normalmente haya personas de servicio en é1.

4) Los ascensores no serdn considerados como constitutivos de uno

de los medios de evacuacién que se prescriben.

Regla 75

Sistemas automdticos de rociadores,
alarma y deteccidén de incendios
(Método IIF)

1) En los buques para los que se adopte el Método IIF se instalard
un sistema automdtico de rociadores, alarma y deteccién de incendios,
de un tipo aprobado, que cumpla con lo estipulado en la presente
Regla y quede dispuesto de modo que proteja los espacilos de aloja-
miento y los de servicio, exceptuando los que no ofrezcan un peligro
considerable de incendio, tales como espaclos perdidos y espacios

sanitarios.

2) a) El sistema deberd poder entrar en accién en cualquier momento
sin necesidad de que la tripulacién lo ponga en funcionamiento.
Serd del tipo de tuberfas llenas, aunque pequefias secciones
no protegidas podrdn ser del tipo de tuberfas vacfas si la
Administracién considera necesaria esta precaucién. Toda
parte del sistema que pueda quedar sometida durante el
servicio a temperaturas de congelacién estard adecuadamente
protegida. Se mantendrd el sistema a la presidn necesaria
y se tomardn las medidas que aseguren un suministro continuo

de agua, tal como se estipula en el pdrrafo 6) b).

b) Cada seccidn de rociadores contard con los elementos nece-
sarios para dar automdticamente una sefial de alarma visual
y acistica en uno o mds indicadores, si un rociador entra en
accién, Estos indicadores sefialardn en qué zona atendida
por el sistema se ha declarado el incendio y estardn centra-
lizados en la caseta de goblerno; ademds habrd dispositivos

emisores de sefiales de alarma visuales y acisticas derivados



3)

k)

b)

c)

d)

e)

del indicador y emplazados en posiciones ajenas a la caseta
de gobierno, para garantizar que dichas sefiales sean perci-
bidas inmediatamente por la tripulacién. El circuito de
alarma estard instalado de forma que indique cualquier averfa
producida en el sistema.

Los rociadores estardn agrupados en secciones separadas, con

un mdximo de 200 rociadores por seccidn.

Cada seccidn de rociadores serd susceptible de quedar aislada
mediante una sola vélvula de cierre. La vdlvula de cierre

de cada seccidn serd fdcilmente accesible y su ubicacién
estard indicada de modo claro y permenente. Se dispondrd de
los medios necesarios para impedir que las vdlvulas de clerre

sean accionadas por una persona no autorizada.

En la vdlvula de cierre de cada seccién y en un puesto
central se instalard un manémetro que indique la presién del

sistema.

Los rocladores serdn resistentes a la corrosién. En los
espacios de alojamiento y de servicio empezardn a funcionar
cuando se alcance una temperatura de entre 68 grados celsius
y 79 grados celsius, pero en locales tales como cuartos de
secado, en los que cabe esperar una alta temperatura ambiente,
la de funcionamiento de los rociadores se podrd aumentar hasta
en 30 grados celsius por encima de la mAxima prevista para la

parte superior del local considerado.

Junto a cada indicador habrd una lista o un plano que mestre
los espaclos protegidos y la posicién de la zona con respecto
a cada seccién. Se dispondrd de instrucciones adecuadas para

pruebas y operaciones de mantenimiento.

Los rociadores irén colocados en la parte superior y espaclados

segin una disposicién apropiada para mantener un régimen medio de

aplicacién de cuando menos 5 litros por metro cuadrado por minuto

sobre el drea teérica de la zona que protejan. También cabrd que la

Administracién permita el uso de rociadores cuyo caudal de agua,
siendo distinto de ése, esté distribuido de modo que a juicio suyo

no sea menos eficaz.



5)

6)

b)

b)

c)
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Se instalard un tanque de presidén que tenga un volumen igual,
como minimo, al doble de la carga de agua especificada en el
presente apartado. Contendrd permanentemente una carga de
agua dulce equivalente a la que descargarfa en un minuto la
bomba indicada en el pdrrafo 6) b), y la instalacidén serd

tal que en el tanque se mantenga una presién de aire sufi-
ciente para asegurar que, cuando se haya descargado el agua
dulce almacenada en é1, la presién no serd menor en el sistema
que la presién de trabajo del rociador mds la presién debida
a la altura de agua, medida desde el fondo del tanque hasta
el roclador mds alto del sistema. Existirdn medios adecuados
para reponer el aire a presién y la carga de agua dulce del
tanque. Se instalard un indicador de nivel, de vidrio, que

muestre el nivel correcto del agua en el tanque.

Deberd disponerse de medios para impedir que entre agua de

mar en el tanque.

Se instalard una bomba mecdnica independiente, sélo destinada
a mantener autondticamente la descarga continua de agua de los
rociadores. Comenzard a funcionar automdticamente ante un
descenso de presién en el sistema, antes de que la carga
permanente de agua dulce del tanque de presién se haya agotado

por completo.

1a bomba y el sistema de tuberfas serdn capaces de mantener
la presién necesaria al nivel del rociador mds alto, de modo
que se asegure un suministro continuo de agua en cantidad
suficiente para cubrir simultdneamente el drea mdxima que
separen mamparos pirorresistentes formados por divisiones
de Clase "A" o "B", o un drea de 280 metros cuadrados, si
ésta es menor, al régimen de aplicacién especificado en el

pérrafo 4),

12 bomba tendrd en el lado de descarga una vdlvula de prueba
con un tubo corto de extremo abierto. EL 4rea efectiva de
la seccién de la vdlvula y del tubo permitird la descarga
del caudal de bomba prescrito sin que cese la presién del

sistema especificada en el pdrrafo 5) a).
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d) la toma de agua de mar de la bomba estard situada, siempre
que esto sea posible, en el mismo espacio que la bomba, y
dispuesta de modo que cuando el buque esté a flote no sea
necesario cortar el abastecimiento de agua de mar para la

bomba, como no sea a fines de inspeccién o reparacién de ésta.

7) Lla bomba de los rociladores y el tanque correspondiente estardn
situados en un lugar suficientemente alejado de cualquler espacio de
Categorfa A para mdquinas y fuera de todo espacio que el sistema de
rocladores haya de proteger.

8) a) Habrd por lo menos dos fuentes de energfa para la bomba de
agua de mar y el sistema automdtico de alarma y deteccién
de incendios. Si la bomba es de accionamiento eléctrico
estard conectada a la fuente principal de energfa eléctrica,
la cual podréd ser alimentada por dos generadores cuando menos.

b) Los alimentadores no atravesardn cocinas, espacios de mdquinas
ni otros espacios cerrados que entrafien riesgo elevado de
incendio, excepto en la medida en que sea necesario para
llegar al cuadro de distribucién apropiado. Una de las fuentes
de energfa para el sistema de alarma y deteccién de incendios
lo serd de emergencia. Si una de las fuentes de energfa para
accionar la bomba es un motor de combustién interna, éste,
ademds de cumplir con lo dispuesto en el pdrrafo 7), estard
situado de modo que un incendio producido en un espacio
protegido no dificulte su suministro de aire.

9) El sistema, en la parte que concierne a los rociadores, estard
conectado al colector contraincendios del buque por medio de una
vdlvula de retencién con clerre a rosca, colocada en la conexién,

que impida el retorno del agua desde el sistema hacla el colector.

10 a) Se dispondrd de una vdlvula de prueba para comprobar la
alarma automftica de cada seccidén de rociadores descargando
una cantidad de agua equivalente a la de un rociador en
funcionamiento. La vdlvula de prueba de cada seccién estard

cerca de la de clerre de la misma seccién.

b) Se proveerdn medios para comprobar el funcionamiento automd-
tico de la bomba, dado un descenso en la presién del sistema.
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c) En la posicidn correspondiente a uno de los indicadores
mencionados en el pdrrafo 2) b) habrd interruptores para
comprobar la alarma y los indicadores de cada seccidn de

rociadores.

11) Para cada seccidn del sistema se dispondrd de cabezales rociadores

de respeto, en el mfmero que la Administraciédn juzgue suficiente.

Regla 76

Sistemas automdticos de alarma y deteccidn de incendios
(Método IIIF)

1) En los buques para los que se adopte el M&todo IIIF se instalard
un sistema automftico de alarma y deteccidn de incendios, de un tipo

aprobado, que cumpla con lo estipulado en la presente Regla y quede

dispuesto de modo que detecte la presencia de fuego en todos los

espacios de alojamiento y los de servicio, exceptuando los que no

ofrezcan un peligro considerable de incendio, tales como espacios

perdidos y espacios sanitarios.

2)

3)

a) El sistema deberd poder entrar en accién en cualquier momento

sin necesidad de que la tripulacidn lo ponga en funcionamiento.

b) Cada seccién de detectores contard con los medios necesarios
para dar automdticamente una sefial de alarma visual y acistica
en uno o m{s indicadores, si un detector entra en accidn.
Estos indicadores sefialardn en qué zona atendida por el
sistema se ha declarado el incendio y estardn centralizados
en la caseta de gobierno y en cualesquiera otras posiciones
que garanticen que toda sefial de alarma emitida por el sistema
serd percibida inmediatamente por la tripulacién. Ademds se
tomardn las medidas que aseguren que en la cubierta en que
se detecte el incendio suene una sefial de alarma. El circuito
de alarma y deteccidén estard instalado de forma que indique

cualquier averfa producida en el sistema.

Los detectores estardn agrupados en secciones separadas, cada

una de las cuales abarcard como mdximo 50 de los locales atendidos

por el sistema y contendrd un m&ximo de 100 detectores; estardn

también divididos por zonas, de manera que indiquen la cubierta en

que se haya declarado un incendio.



- 103 -

4) El sistema entrard en accién ante una anormal temperatura del

aire, una concentracién anormal de humos u otros factores que dermncien
un conato de incendio en cualquiera de los espaclos protegidos. Los
sistemAs senslbles a variaciones en la temperatura del aire no empe-
zardn a actuar a menos de 57 grados celsius y empezardn a actuar a

no més de T4 grados celsius cuando los incrementos de temperatura

hasta esos niveles no excedan de 1 grado celsius por mimuto. En espacilos
de secado y anflogos con temperatura ambiente normalmente alta, la
Administracién podrd autorizar que la temperatura permisible de funcio-
namiento aumente en 30 grados celsius por encima de la m{ixim prevista
para la parte superior de esos locales. ILos sistemas que funcionen

por variacién en la concentracién de lmumos entrardn en funcionamiento
cuando la intensidad de un haz de luz transmitido dismimya en la
proporcién que determine la Administracién. ILa Administracién podrd
aceptar como buenos otros métodos de funcionamiento igualmente eficaces.
El sistema de deteccidén no se utilizard mds que para detectar incendios.

5) los detectores podrdn estar dispuestos de modo que accionen la
alarma mediante la apertura o el clerre de contactos o por otros métodos
apropiados. Se les instalard en posiciones elevadas, debidamente
protegidas contra golpes y posibles dafios. Serdn de tipo adecuado

para funcionar en un medio ambiente marino. Ix{m situados en puntos
despejados, lejos de baos o de otros elementos que puedan dificultar

la llegada de los gases calientes o del Immo al elemento sensible del
detector. Los detectores que actian por cilerre de contactos serdn de
tipo hermético y el circuito llevard un monitor capaz de sefialar

anomalfas en todo momento.

6) Se instalard por lo menos un detector en cada uno de los espacilos
que se considere necesario proteger y no menos de uno por cada 37 metros
cuadrados aproximadamente de superficle de cublerta. En los espaclos
grandes los detectores estardn distribuidos segdn una configuracién
regular, de manera que ninguno de ellos diste trés de 9 metros de otro
ni m{s de 4,5 metros de un mamparo.

7 El equipo eléctrico que se emplee para hacer funcionar el sistema
de alarma y deteccién de incendios tendrd al menos dos fuentes de

energfa, una de las cuales lo serd de emergencia. Para el suministro
de energfa habrd alimertadores distintos, destinados exclusivamente a
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este fin. Estos alimentadores llegardn hasta un conmutador inversor
situado en el puesto de control correspondiente al sistema de deteccidn.
Los cables estardn tendidos de modo que no atraviesen cocinas, espacios
de mdquinas ni otros espacios cerrados que entrafien grave riesgo de
incendio, excepto en la medida en que sea necesario proveer de detec-
tores de incendios esos espacios o llegar al cuadro de distribuciédn

apropiado.

8) a) Junto a cada indicador habrd una lista o un plano que miestre
los espacios protegidos y la posicién de la zona con respecto
a cada seccién. Se dispondrd de Instrucciones adecuadas para

pruebas y operaciones de mantenimiento.

b) Se proveerd lo necesario para comprobar el correcto funciona-
miento de los detectores y de los indicadores, instalando
medios con los que aplicar aire caliente o humo en las

posiciones de los detectores.

9) Para cada seccidn de detectores se dispondrd de cabezales de

respeto en el mimero que la Administracién juzgue suficiente.

Regla 77

Dispositivos fijos de extincidn de incendios
en espaclos de carga con elevado
riesgo de incendio

Los espacios de carga en los que el riesgo de incendio sea elevado
estardn protegidos por un sistema fijo de extincién de incendios a base
de gas o por otro sistema extintor que a Juicio de la Administracién

ofrezca una proteccién equivalente.

Regla 78

Bgmbas contraincendios

1) Se proveerédn como mfnimo dos bombas contraincendios.

2) Para el caso en que un incendio producido en un compartimiento
cualquiera pudiera imitilizar todas las bombas contraincendios,

existird ademds a bordo otro medio de suministrar agua para combatir
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el incendio. En los buques de eslora igual o superior a 75 metros,

este otro medio serd una bomba fija de emergencia accionada indepen-

dientemente y capaz de suministrar dos chorros de agua que la

Administracién Jjuzgue suficientes.

3)

)

a) las bombas contraincendios, aparte de la de emergencia, dardn,

b)

b)

a fines de extincidén y a una presién mfnima de 0,25 newtonios
por milfmetro cuadrado, el caudal de agua correspondiente a
una capacidad (Q) que al menos sea la representada en esta
férmilas

Q = (0,15 /LB + D) + 2,25)2 metros cdbicos por hora
donde L, B y D se expresan en metros.

Sin embargo, no hard falta que la capacidad total exigida de
las bombas contraincendios exceda de 180 metros cbicos por

hora.

Cada una de las bombas contraincendios prescritas, aparte de
cualquiera de emergencia que pueda haber, tendrd una capacidad
no inferior al 40 por ciento de la capacidad total exigida de
dichas bombas en el apartado a) y en todo caso podrd suministrar
por lo menos los chorros de agua prescritos en la Regla 80 2) a).
Estas bombas contraincendios serdn capaces de alimentar los
sistemas del colector contraincendios en las condiciones estipu-
ladas. Cuando se instalen mds de dos bombas, la capacidad de
las bombas adicionales serd la que la Administracién juzgue
satisfactoria,

Ias bombas contraincendios serdn motorizadas y de acciona-
miento independiente. ILas bombas sanitarlas, las de lastre,
las de sentina y las de servicios generales podrdn ser
consideradas como bombas contraincendios siempre que normal-
mente no sean utilizadas para bombear combustible, y que si
se les destina de vez en cuando a trasvasar o elevar combus-
tible 1fquido, estén dotadas de los dispositivos de cambio
apropilados.

Se instalardn vdlvulas de desahogo para todas las bombas
contraincendios, si éstas son capaces de desarrollar una

presién que exceda de la prevista para las tuberfas, bocas



1)

c)

da)

b)
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contraincendios y mangueras. Ia ubicacidn y el ajuste de
estas vdlvulas serdn tales que impidan que la presién sea
excesiva en cualqulera de los sistemas del colector

contraincendios.

las bombas de emergencia contraincendios motorizadas serdn
bombas auténomas accionadas independientemente, bien sea por
su propio motor diesel que, con la fuente de suministro de
combustible, vaya instalado en un lugar accesible fuera del
compartimiento que contenga las bombas contraincendios princi-
pales, bien por un generador auténomo, que podrd ser el
generador de emergencia a que se hace referencia en la

Regla 55, de suficlente capacidad y situado en un lugar
seguro fuera de la cdmara de mﬁquinas, preferentemente por
encima de la cublerta de trabajJo. La bomba de emergencia
contraincendios podrd funcionar durante tres horas por lo

menos.

Las bombas de emergencia contraincendios, las vdlvulas de
aspiracién de agua de mar y las demds vdlvulas necesarias
para dichas bombas se podrdn accionar desde fuera de los
compartimientos que contengan las bombas principales contra-
incendios, en un lugar que no corra el riesgo de quedar

alslado por un incendio en dichos compartimientos.

Regla

Colectores contraincendios

Cuando sea necesaria mds de una boca contraincendios para que
se pueda disponer del mimero de chorros que se indican en la

Regla 80 2) a), se instalard un colector contraincendios.

Los colectores contraincendios no tendrdn mds conexiones que
las requeridas para combatir incendios, aparte de las nece-

sarias para lavar la cublerta y las cadenas del ancla o para
el funclonamiento del eyector de sentina de la caja de

cadenas.

En los casos en que los colectores contraincendlios no sean de
purga automdtica, se instalardn grifos de purga adecuados
cuando haya riesgo de helada.
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El didmetro del colector y de las tuberfas contraincendios
serd suficiente para la distribucién eficaz del caudal mfximo
de agua prescrito respecto de dos bombas contraincendios
funcionando simultdneamente, o para un caudal de agua de

140 metros cdbicos por hora, si este volumen es menor.

Cuando las dos bombas descarguen simultdneamente, por las
lanzas de manguera especificadas en la Regla 80 5), el caudal
de agua especificado en el apartado a) del presente pdrrafo,
a través de cualesqulera bocas contraincendios adyacentes,

se mantendrd la presién minima de 0,25 newtonios por milfmetro
cuadrado en todas las bocas contraincendios.

Regla 80

Bocas contraincendios, mangueras y lanzas

Se proveerdn mangueras contraincendios en mimero igual al de
las bocas contraincendios, dispuestas de conformidad con el
pdrrafo 2), nds una de respeto. En ese nimero no se incluyen
las mengueras que se exijan en cualquiera de las cdmaras de
mdquinas o de calderas. Ia Administracién podrd aumentar el
mimero de mangueras necesarias, de modo que en todo momento
haya disponible y accesible una cantidad suficiente de ellas,
habida cuenta del tamafio del buque.

Las mangueras contraincendios serdn de materiales aprobados
y tendrdn longitud suficiente para que su chorro de agua
alcance cualquiera de los puntos que puedan necesitarlo.
Tendrdn como longitud mfxima 20 metros. Cada manguera estard
provista de una lanza y de los acoplamientos necesarios. lLas
mangueras contraincendios, asf como los accesorios y herra-
mientas necesarios, se mantendrdn listos para uso inmediato
y colocados en lugares bilen visibles, cerca de las conexiones

o bocas contraincendios.

El mimero y la distribucién de las bocas contraincendios
serdn tales que por lo menos dos chorros de agua no proce-

dentes de la misma boca contraincendios, uno de ellos lanzado
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por una manguera de una sola pieza, puedan alcanzar cualquier
parte normalmente accesible a la tripulacién mientras el buque

navega.

b) Todas las bocas contraincendios prescritas irdn provistas de
mangueras contraincendios que tengan lanzas de doble efecto,
del tipo prescrito en el pdrrafo 5). Una de esas bocas estard

situada cerca de la entrada del espacio que se desee proteger.

3) No se empleardn para los colectores y bocas contraincendios mate-
riales que el calor inutilice f4cilmente, a no ser que estén convenien-
temente protegidos. Ias tuberfas y bocas contraincendios estardn
situadas de modo que se les puedan acoplar f4cilmente las mangueras.
En los buques autorizados para transportar mercancfas en cubierta las
bocas contraincendios serdn siempre, por su emplazamiento, f4cilmente
accesibles, y en lo posible las tuberfas irdn instaladas de modo que
no haya peligro de que dichas mercancfas las dafien. A menos que se
disponga de una manguera con su lanza por cada boca contraincendios,
todos los acoplamientos y lanzas de manguera serdn completamente
intercambiables.

4) Se instalard un grifo o una vdlwula por cada manguera contrain-
cendios, de modo que en pleno funcionamiento de las bombas contraincen-

dios, quepa desconectar cualquiera de las mangueras.

5) a) Los didmetros normales de lanza serdn de 12 milf{metros,
16 milfmetros y 19 mil{metros, o de medidas tan préximas a
éstas como resulte posible. Cabrd utilizar didmetros mayores

si la Administracién juzga oportuno autorizarlos.

b) En los espacios de alojamiento y de servicio no serd necesario

que el didmetro de lanza exceda de 12 milfmetros.

c¢) En los espacios de mdquinas y emplazamientos exteriores el
didmetro de lanza serd tal que d€ el mayor caudal posible
con dos chorros suministrados por la bomba mds pequefia a la
presién indicada en la Regla 79 2) b) y no serd necesario

que ese didmetro exceda de 19 milf{metros.
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Regla 81
Extintores de incendios

1) Ios extintores de incendlos serdn de un tipo aprobado. ILa capacidad
de los extintores portdtiles de carga 1lfquida prescritos no excederd

de 14 1itros ni serd inferior a 9 litros. Ios extintores de otros

tipos serdn equivalentes, desde el punto de vista de maniobrabilidad,

a los de carga lfquida de 14 litros, y no menos eficaces que los

de 9 litros. La Administracién determinar{ las equivalencias entre

los extintores.

2) Se proveerdn las cargas de respeto que la Administracién juzgue

satisfactorias.

3) No se permitirdn los extintores de incendios que a juicio de la
Administracién empleen un agente extintor que por s{ mismo o en las
condiciones de uso que quepa esperar, desprenda gases téxicos en
cantidades peligrosas para el ser humano.

4)  Los extintores de incendios serdn examinados periédicamente y

sometidos a las pruebas que la Administracién determine.

5) Normalmente uno de los extintores portdtiles destinados a ser
utilizados en un espacio determinado estard situado cerca de la entrada

a dicho espacio.,

Regla 82

Extintores portdtiles en los puestos de control y
en los espacios de alojamiento y de servicio

1) En los puestos de control y en los espacios de alojamiento y de
servicio se proveerdn por lo menos cinco extintores portdtiles de tipo
aprobado, que la Administracién juzgue satisfactorios.

Regla §2

Dispositivos de extincién de incendios en espacios de mdquinas

1) a) En los espacios que contengan calderas alimentadas con combus-
tible 1f{quido o instalaciones de combustible 1lfquido se
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proveerd uno cualquiera de los sistemas fijos de extincién
de incendios que se enumeran a contimiacién y que la
Administracién jJuzgue satisfactorio:

i) una instalacién aspersora de agua a presién;

i1) una instalacién extintora por gas inerte;

1i1) una instalacién extintora que utilice vapores procedentes

de la vaporizacién de lf{quidos de baja toxicidad como
por ejemplo, bromoclorodifluormetano (BCF) o bromotri-
fluormetano (BMM); o

iv) una instalacién extintora que utilice espuma de alta
expansién.

Si las cdmaras de mdquinas y las de calderas no estdn completa-
mente separadas entre sf, o si el combustible 1fquido puede
escurrirse desde la cdmara de calderas hasta la de mdquinas,
el conjunto de las cdmaras de mdquinas y de calderas serd

considerado como un solo compartimiento.

En cada cdmara de calderas habrd por lo menos un equipo extintor
portdtil de aire/espuma que la Administracién juzgue satisfactorio.

En cada frente de quemadores de cada cdmara de calderas y en
todo espacio en que se halle situada una parte de la instalacién
de combustible lfquido habrd por lo menos dos extintores portd-
tilles de tipo aprobado que descarguen espuma O un producto
equivalente. En cada cdmara de calderas habrd por lo menos

un extintor de espuma de tipo aprobado, de 136 litros como
minimo de capacidad, o un modelo equivalente. Estos extintores
estardn dotados de mangueras montadas en carreteles con las
que se pueda alcanzar cualquier parte de la cdmara de calderas.
La Administracién podrd atermmar lo prescrito en el presente
apartado teniendo en cuenta las dimensiones y la fndole del

espaclo que se desee proteger.

En cada frente de quemadores habrd un recipiente que contenga
arena, serrfin impregnado de sosa u otro material seco aprobado,
en la cantidad que la Administracién pueda prescribir. En
lugar de ese recipiente podrd haber un extintor portdtil
aprobado.
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2) Los espaclos que contengan motores de combustidén interna, ya

se utilicen éstos para la propulsién principal o para otros fines,

estardn provistos, siempre que esta maquinaria tenga una potencia
total no inferior a J75 kilovatios, de los siguilentes dispositivos:

a)

b)

uno de los sistemas contralncendios prescritos en el
pdrrafo 1) a);

por lo menos un equipo extintor portdtil de aire/espum2 que
la Administracién Juzgue satisfactorio; y

en cada uno de estos espacios habrd extintores de espuma de
un tipo aprobado, de 45 litros de capacidad como minimo, o
modelos equivalentes, en mimero suficiente para que la espuma
o el producto equivalente puedan alcanzar cualquiler parte de
los sistemas de combustible y de aceite de lubricacién a
presidn, engranajes y otras partes que presenten riesgo de
incendio. Habrd ademds un mimero suficiente de extintores
portdtiles de espuma o de dispositivos equivalentes situados
de modo que no sea necesario andar nds de 10 metros para
llegar a ellos desde cualquier punto del es_pacio de que se
trate, debliendo haber por lo menos dos de estos extintores
en cada uno de tales espaclos. Para los espaclos de menores

dimensiones la Administracidn podrd atenuar esta prescripcidn.

3) Los espaclos que contengan turbinas de vapor o mdquinas de vapor

de cdrter cerrado que se utilicen para propulsién principal o para
otros fines, con una potencia total no inferior a 375 kilovatios,
estardn provistos de :

a)

extintores de espuma de 45 1itros de capacidad como minimo,

o modelos equivalentes, en mimero suficiente para que la
espum o el producto equivalente puedan alcanzar cualquier
parte del sistema de lubricacién a presién o de las envueltas
de componentes de las turbinas lubricados a presidn, mdquina
o engranajes respectivos y otras partes que presenten riesgos
de incendio, aunque no se exigirdn estos extintores si dichos
espaclos gozan de una proteccién por lo menos equivalente a
la indicada en el presente apartado, mediante un sistema fijo
de extincidn de incendios instalado en cumplimiento de lo
dispuesto en el pdrrafo 1) a); ¥y
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b) un mimero suficiente de extintores port4tiles de espuma o de
dispositivos equivalentes situados de modo que no sea necesario
andar m€s de 10 metros para llegar a ellos desde cualquier
punto del espacio de que se trate, debiendo haber por lo menos
dos de estos extintores en cada uno de tales espacios, si
bien no se exigirén més de los provistos en cumplimiento de
lo dispuesto en el pdrrafo 2) c).

4) Cuando a juicio de la Administracién haya riesgo de incendio en
algin espacio de mdquinas para el que en los pdrrafos 1), 2) y 3)

no existan disposiciones concretas respecto a dispositivos extintores,
en ese espacio o junto a &1 habrd el nimero de extintores portdtiles
de tipo aprobado o de otros medios de extincién que la Administracién

Juzgue satisfactorio.

5) Cuando se instalen sistemas fijJos de extincidn de incendios no
estipulados en la presente Parte, estos sistemas habrdn de ser
satisfactorios a Juiclo de la Administracidén.

6) En todo espacio de Categorfa A para mdquinas que cuente con
acceso a nivel inferior desde un tuinel de eje adyacente se dispondrd,
por afiadidura a cualquler puerta estanca que pueda haber, de unza
liviana puerta pantalla de malla cortallamas, de acero, maniobrable
por ambos lados y situada en el lado opuesto de dicho espacio.

Regla 84

Conexién intermacional a tierra

1) Se proveerd al menos una conexién internacional a tierra que

cumpla con lo prescrito en el pdrrafo 2).
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2) 1las bridas pare la conexidn intermacional a tierra se ajustardn
a las dimensiones normalizadas que se especifican en el siguiente

cuadro:

Descripecién Dimensiones

Didmetro exterior 178 milfmetros

Didmetro interior 64 milfmetros

Didmetro de circulo 172 milf{metros

de permos

Ranuras en la brida 4 agujeros de 19 milimetros de didmetro,
equidistantemente colocados en el cfrculo
de pernos del difmetro citado y
prolongados por una ranura hasta la
periferia de la brida

Espesor de la brida 14,5 milfmetros como mfnimo

Pernos y tuercas 4 Juegos, 16 milfmetros de didmetro y
50 mil{metros de longitud

3) Esta conexién serd de un material adecuado para una presién de
servicio de 1,0 newtonio por milfmetro cuadrado.

4) 1a brida serd plana por un lado, y en el otro llevard permanente-
mente unido un acoplamiento que se adapte a las bombas contraincendios
¥ a las amangueras del buque. La conexién se guardard a bordo con una
Junta de cualquier material adecuado para una presién de servicio de
1,0 newtonio por milfmetro cuadrado y con cuatro pernos de 16 milfmetros
de didmetro y 50 milfmetros de longitud y ocho arandelas.

5) Se dispondrd de los medios necesarios para poder utilizar esa
conexidn en ambos costados del buque.
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Regla 85

Equipos de bombero

1) Se llevardn a bordo por lo menos dos equipos de bombero que a
Juicio de la Administracién sean satisfactorios.

) Los equipos de bombero y los Juegos de equipo individual se
guardardn, listos para utilizacién inmediata, en sitios fdcilmente

accesibles, e irdn en posiciones ampliamente separadas entre si.

Regla 86

Plano de lucha contra incendios

Habrd expuesto de modo permanente un plano de lucha contra
incendios que la Administracién Juzgue satisfactorio.

Regla 87

Disponibilidad inmediata de los dispositivos
extintores de incendios

Los dispositivos extintores de incendios se mantendrdn en buenas
condiciones de funcionamiento y listos para uso inmediate en todo

momento.

Regla 88
Aceptacidn de equipo distinto del especificado

Cada vez que en la presente Parte se especifique un tipo determi-
nado de dispositivo, aparato, agente extintor o instalacién, se podrd
utilizar cualquier otro tipo de dispositivo, aparato, etc., que la

Administracién no Juzgue menos eficaz.
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PARTE B - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN LOS BUQUES
DE MENOS IE 55 METRQS DE ESLORA

Regla Qg

Proteccidn estructural contra incendios

1) El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las
cublertas y las casetas serdn de material incombustible. ILa Adminis-
tracién podrd permitir que sean de material combustible siempre que
cumplan con lo prescrito en la presente Regla y con las prescripciones
adicionales sobre extincién de incendios que figuran en la Regla 101 3).

2) a) En los buques cuyo casco sea de materiales incombustibles, las
cublertas y los mamparos de separacién entre los espacios de
Categorfa A para miquinas y los espacios de alojamiento, los
de servicio o los puestos de control, serdn de Clase "A-60"
cuando el espacio de Categorfa A para mdquinas no esté provisto
de un sistema fijo de extinciédn de incendios, y de Clase "A-30"
cuando esté equipado con tal sistema. Las cubiertas y los
mamparos de separacidn entre otros espacios de mdquinas y los
espaclios de alojamiento, los de servicio y los puestos de
control serdn de Clase "A-O". Las cubiertas y los mamparos
de separacién entre los puestos de control y los espaclos de
alojamiento y de servicio serdn de Clase "A" e irdn provistos
de un aislamiento que la Administracién juzgue satisfactorio,
aunque ésta podrd permitir que a efectos de separacién entre
espacios tales como el camarote del patrdn y la caseta de
gobierno se instalen divisiones de la Clase "B-15".

b) En los buques cuyo casco sea de materiales combustibles, las
cubiertas y los mamparos de separacién entre los espaclos de
mdquinas y los espacios de alojamiento, los de servicio o los
puestos de control serdn de Clase "F" o "B-15". Adends, los
mamparos lfmite de los espacios de mdquinas impedirdn en la
medida de lo posible el paso del humo. ILas cublertas y los
mamparos de separacién entre los puestos de control y los
espacios de alojamiento y de servicio serdn de Clase "F".
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3) a) En los buques cuyo casco sea de materiales incombustibles,
los mamparos de los pasillos utilizados para los espacios de
alojamiento y los de servicio, y para los puestos de control,
serdn divisiones de Clase "B-15".

b) En los buques cuyo casco sea de materiales combustibles, los
mamparos de los pasillos utilizados para los espaclos de
alojamiento y los de servicilo, y para los puestos de control,

serdn divisiones de Clase "F".

¢) Todo mamparo que haya de ajustarse a lo prescrito en los
apartados a) o b) se extenderd de cubilerta a cubierta, a menos
que en ambos lados del mamparo se instale un cielo raso
continuo de su misma Clase, en cuyo caso el mamparo podrd

terminar en el cielo raso continuo.

4) Ias escaleras interiores utilizadas para los espacios de aloja-
miento y los de servicio, o para los puestos de control, serdn de acero
o de otro material equivalente. Dichas escaleras se hallardn dentro de
troncos hechos con divisiones de la Clase "F" en los buques cuyo casco
sea de materiales combustibles, y con divisiones de la Clase "B-15"

en los buques cuyo casco sea de materiales incombustibles, a condicién
de que tratdndose de escaleras que solamente atraviesen una cubierta

bastard con que estén encerradas a un solo nivel.

5) Ias puertas y otros clerres de aberturas practicadas en los
mamparos y las cublertas a que se hace referencia en los pdrrafos 2)

¥y 3), las puertas instaladas en los troncos de escalera citados en el
pdrrafo 4) y las puertas acopladas a los guardacalores de mdquinas y
calderas, ofrecerdn una resistencia al fuego equivalente en lg medida
de lo posible a la de la divisién en que vayan montadas. Las puertas
de los espacios de Categorfa A para mdquinas serdn de cierre automftico.

6) Los troncos de ascensor que pasen por los espaclos de alojamiento
y de servicio serdn de acero o de otro material equivalente y estardn
provistos de dispositivos de cierre que permitan controlar el tiro y

el paso del humo.

7) a) En los buques cuyo casco sea de materiales combustibles, los
mamparos y las cubilertas limite de los espacios en que haya

alguna fuente de energfa de emergencia y los mamparos y las
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cublertas situados entre cocinas, pafioles de pinturas, pafioles
de luces o cualesquiera pafioles que contengan cantidades consi-

derables de materias altamente inflamables, y los espacios de
alojamiento y de servicio, o los puestos de control, estardn

construidos con divisiones de Clase "F" o "B-15".

b) En los buques cuyo casco sea de materiales incombustibles,
las cublertas y los mamparos a que se hace referencia en el
apartado a) serdn divisiones de Clase "A" e irdn provistos
de un aislamiento que, considerado el riesgo de incendios,
la Administracién Juzgue satisfactorio, aunque ésta podrd
aceptar divisiones de Clase "B-15" entre una cocina y espacios
de alojamiento o de servicio y puestos de control, cuando la
cocina contenga Unicamente hormos eléctricos, calentadores de
agua también eléctricos u otros artefactos de caldeo eléctrico.

¢) Los productos altamente inflamables se transportardn en

recipientes debidamente cerrados.

8) Cuando los mamparos o las cubiertas que, de acuerdo con los
pdrrafos 2), 3), 5) 6 7), hayan de ser divisiones de Clase "A", "B"
o "F", estén perforados para dar paso a cables eléctricos, tuberfas,
troncos, conductos, etc., se tomardn las medidas necesarias para que

no dismimya su resistencia al fuego.,

9) Las cédmaras de aire que haya detrds de los clelos rasos, empane-
lados o revestimientos en los espacios de alojamiento, de servicio y
puestos de control estardn divididas por pantallas supresoras de
corrientes de alre, bien ajustadas y dispuestas con espacilamiento
intermedio de no mds de 7 metros.

10) Las ventanas y las lumbreras que den a los espacios de nﬂquinas
habrdn de satisfacer las sigulentes condiciones:

a) si las lumbreras se pueden abrir, serd posible cerrarlas
desde el exterior del espacio de que se trate. Las lumbreras
provistas de vidriera llevardn tapas exteriores de acero o

de otro material equivalente fijadas de manera permanente;
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b) los mamparos 1fmite de los espacios de mfquinas no llevardn
cristales ni materiales semejantes. Cabrd no obstante
utilizar cristal reforzado con alambre en las lumbreras y
cristal en las cdmaras de control situadas dentro de los

espacios de mfquinas; y

c) en las lumbreras a que se hace referencia en el apartado a)

se utilizard cristal reforzado con alambre.

11) Los materiales aislantes de los espacios de alojamiento, los de
servicio que no sean compartimientos de refrigeracién para fines domés-
ticos, los puestos de control y los espacios de mdquinas, serdn incom-
bustibles. La superficie aislante de los mamparos interiores de los
espacios de Categorfa A para mdquinas serd impenetrable al petrdleo y

a los vapores de petrdleo.

12) En los compartimientos utilizados para almacenar pescado se
protegerd el ailslamiento combustible por medio de un revestimiento
bien ajustado.

Regla 90

Sistemas de ventilacién

1) Salvo en el caso prescrito en la Regla 91 2), se proveerdn medios
para parar los ventiladores y para cerrar las aberturas principales
de los sistemas de ventilacién desde fuera de los espacios a los que

den servicio.

2) Se proveerdn medios para cerrar desde un lugar seguro los espacios

amulares que circunden chimeneas.

3) Cabrd autorizar aberturas de ventilacién en las puertas de los
mamparos de pasillo o debajo de éstas, pero no en las puertas de los
troncos de escalera ni debajo de éstas. Dichas aberturas se practicardn
Unicamente en la mitad inferior de la puerta. Cuando haya una o varias
aberturas de este tipo en una puerta, o debajo de ella, su drea total

no excederd de 0,05 metros cuadrados. Si la abertura ha sido practicada
en la puerta, llevard una rejilla de material incombustible.
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4) Los conductos de ventilacidn de los espacios de Categorfa A para
mdquinas o los de las cocinas no pasardn normalmente a través de
espacios de alojamiento o de servicio ni puestos de control. Cuando
la Administracién permita colocarlos de ese modo, los conductos serﬁn
de acero o de otro material equivalente y estardn dispuestos de manera
que preserven la integridad de las divisiones.

5) los conductos de ventilacién de los espacios de alojamiento o de
servicio o de los puestos de control no pasardn normalmente a través
de espacios de Categorfa A para mdquinas ni de las cocinas. Cuando
la Administracién permita colocarlos de ese modo, los conductos serdn
de acero o de otro material equivalente y estardn dispuestos de manera
que se preserve la integridad de las divisiones.

6) En los pafioles que contengan cantidades considerables de productos
muy inflamables se proveerdn dispositivos de ventilacidn que sean
independientes de los demds sistemas de ventilacién. Se habilitard

la ventilacién en la parte alta y en la parte baja del espacio. Ios
orificios de admisidn y de salida de los ventiladores irdn dotados

de parachispas y estardn situados en zonas que no encilerren riesgos.

7) los sistemas de ventilacién de los espacios de mdquinas serdn
independientes de los provistos para otros espacios.

8) En el caso de troncos o conductos que permitan ventilar espacios
situados a uno y otro lado de mamparos o cublertas de Clase "A", se
instalardn cierres de mariposa que impidan la propagacién de fuego y
umo de un compartimiento a otro. Si estos cilerres de mariposa son
de control marual, deberdn ser accionables desde ambos lados del mamparo
o de la cublerta. En el caso de troncos o conductos cuya seccidén
transversal libre exceda de 0,02 metros cuadrados, que atraviesen
mamparos o cublerta de Clase "A", se instalardn cierres de mariposa
automdticos. Ios troncos que ventilen compartimientos situados

a un solo lado de dichos mamparos habrdn de satisfacer lo dispuesto
en la Regla 70 2) b).
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Regla Ol

Instalaciones de calefaccién

1) Los radiadores eléctricos serdn fijos y estardn construidos de
manera que se reduzca al minimo el peligro de incendio. No se insta-
lardn radiadores de este tipo con elementos descubiertos en tal manera
que puedan chamuscar ropas, cortinas o materiales andlogos o prenderles

fuego.

2) No se permitird utilizar fuegos abiertos como medio de calefaccién.
las estufas y otros artefactos calefactores andlogos irdn firmemente
sujetos y llevardn, tanto por debajo como a su alrededor y en el reco-
rrido de sus chimeneas, proteccién y aislamiento adecuados contra el
fuego. Las chimeneas de las estufas que quemen combustible sélido
estardn concebidas y dispuestas de modo que sea mfnima la posibilidad

de que queden obstruidas con los productos de la combustidn, y serdn
fdciles de limplar. Ios registros reguladores del tiro de las chimeneas
dejardn, aun estando cerrados, una abertura adecuada. Los espaclos en
que estén instaladas las estufas irdn provistos de ventiladores de seccidén
suficiente para suministrar el aire de combustién necesario en dichas
estufas. Estos ventiladores carecerdn de medios que permitan cerrarlos
e irdn situados de modo que no necesiten los cierres indicados en la

Regla 20.

3) No se permitirdn artefactos de gas de llama abilerta, exceptuados
hornillos de cocina y calentadores de agua. Los espaclos que contengan
tales hornillos o calentadores tendrdn ventilacién adecuada para llevar
hasta un lugar exento de riesgos los humos y el gas que puedan escapar.
Todas las tuberfas que conduzcan el gas desde el recipiente que lo
contenga hasta el hornillo o el calentador de agua serdn de acero o

de otro material equivalente. Se instalardn dispositivos automfticos
de seguridad que corten el gas si disminuye la presién en el conducto

principal de gas o sl se apaga la 1llama en cualquiera de los artefactos.,

Regla 92

Cuestiones diversas

1) Las superficies descubilertas que haya en espacios de alojamiento

y de servicio, puestos de control, pasillos y troncos de escalera,
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¥ las superficies ocultas detrds de mamparos, clelos rasos, empanelados
y revestimientos de los espacios de alojamiento, los de servicio y los
puestos de control, tendrdn caracterf{sticas de débil propagacién de

la llama.

2) Todas las superficies descubiertas de pldstico reforzado con fibra
de vidrio que haya en espacios de alojamiento y de servicio, puestos de
control, espacios de Categorfa A para mdquinas y otros espacios de
mdquinas con anflogo riesgo de incendio, llevardn como cobertura una
capa de resina de tipo aprobado que tenga intrf{nsecamente propiedades
pirorretardantes o irdn revestidas con pintura pirorretardante de tipo

aprobado o protegidas por materiales incombustibles.

3) Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados
en superficies interiores descublertas serdn de una calidad tal que no
puedan producir cantidades excesivas de humo o de gases o vapores téxicos.
la Administracidén se cerciorard de que estos materiales no presentan

riesgos inaceptables de incendio.

4) Los revestimientos primarios de cubilerta aplicados en espacios
de alojamiento y de servicio y puestos de control serdn de materiales
aprobados que no se inflamen fdcilmente ni originen riesgos de
toxicidad o explosidn a elevadas temperaturas.

5) a) En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos
de control, las tuberfas que atraviesen divisiones de Clase "A"
o "B" serdn de materiales aprobados teniendo en cuenta la
temperatura que esas divisiones deban soportar. En los casos
en que la Administracién autorice la conduccién de aceite y
1{quidos combustibles a través de espacios de alojamiento y
de servicio, las tuberfas conductoras serdn de un material

aprobado teniendo en cuenta el riesgo de incendio.

b) En la construccién de imbornales de banda, descargas de
aguas sucias y demds oficlos de evacuacién préximos a la
flotacién, y donde la destruccién del material podrfa crear
en caso de incendio un peligro de inundacién, no se empleardn
materiales que el calor pueda irmutilizar rdpidamente.
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6) Todos los recipientes de desperdicios, excepto los que se utilicen
en la elaboracién de pescado, serdn de materiales incombustibles y

carecerdn de aberturas en los laterales y en el fondo.

7) Los motores que accionen las bombas de trasiego de combustible
1fquido, las de las instalaciones de combustible lfquido y otras bombas
similares, también para combustible lfquido, estardn provistos de mandos
a distancia situados fuera de los espacios de que se trate, de modo que
se les pueda parar si se produce un incendio en el espacio en que estén

emplazados,

8) Se instalardn bandejas de goteo en los puntos necesarios para

impedir que escape aceite a las sentinas.

Regla 93

Almacenamiento de recipientes de gas
y otros materiales peligrosos

1) Las botellas de gases comprimidos, licuados o disueltos irdn
claramente marcadas por medio de colores de identificacién reglamen-
tarios, llevardn una inscripcidén de identificacién, claramente legible,
con el nombre y la férmula qufmica de su contenido, y estardn firmemente

sujetas.

2) Las botellas que contengan gases inflamables u otros gases peli-
grosos y las botellas vacfas se almacenardn, firmemente sujetas, en
cubiertas expuestas, y las vdlvulas, los reguladores de presién y las
tuberfas que salgan de las botellas irdn protegidos contra posibles
dafios. Las botellas irdn protegidas contra variaciones excesivas de
temperatura, la radiacién solar directa y la acumulacién de nieve. No
obstante, la Administracién podrd permitir el almacenamiento de estas
botellas en compartimientos que satisfagan lo dispuesto en los

pdrrafos 3) a 5).

3) Los espacios en que haya lfquidos altamente inflamables, tales

como pinturas voldtiles, parafina, benzol, etc. y, cuando esté permitido,
gases licuados, sélo tendrdn acceso directo desde las cubiertas expuestas.
Los dispositivos de regulacién de la presidn y las vdlvulas de seguridad
descargardn dentro del compartimiento de que se trate. Si los mamparos
1fmite de tales compartimientos lindan con otros espacios cerrados, serdn

mamparos herméticos.
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4) No se permitirdn cables nl accesorios eléctricos en el interior
de los compartimientos utilizados para almacenar lfquidos altamente
inflamables o gases licuados, salvo en la medida necesaria para el
servicio dentro de tales compartimientos., Cuando se instalen, estos
accesorios eléctricos habr#n de ser adecuados, a Jjulcio de la Adminis-
tracién, para empleo en atmdsfera inflamable. Se hard que toda fuente
de calor esté alejada de estos espacios y se colocardn bien a la vista
letreros de "Se prohfbe fumar" y "Prohibidas las luces desnudas".

5) Para cada tipo de gas comprimido se proveerd almacenamiento por
separado. En los compartimientos utilizados para almacenar tales
gases no se llevardn otros productos combustibles, ni herramientas u
objetos que no pertenezcan a la instalacién de distribucién del gas.
No obstante, la Administracién podrd aceptar una aplicacién menos
rigurosa de esta prescripcién considerando las caracterfsticas y el
volumen de los gases comprimidos y el uso a que se les destine.

Regla 94

Medios de evacuacién

1) Habrd escaleras y escalas que den acceso a los espaclos de
alojamiento y a aquéllos en que normalmente trabaje la tripulacién,
y salida desde tales espacios, exceptuados los de mdquinas, y que
estén dispuestas de manera que constituyan medios rédpidos de evacua-
cién hacia la cublerta expuesta y desde ésta hacia las embarcaciones
de supervivencia. Se observardn especialmente las siguientes

disposiciones:

a) a todos los niveles de los alojamientos, cada espacio o
grupo de espacios reducidos tendrd al menos dos medios de
evacuacién ampliamente separados entre sf, uno de los cuales

podrd ser el medio de acceso normal;

b) i) debajo de la cubierta de intemperie el medio principal
de evacuacidn serd una escalera y el medio secundario

podrd ser un tronco o una escalera; Yy

i1) encima de la cublerta de intemperie, los medios de
evacuacién serdn escaleras o puertas, o ambas cosas

combinadas, que den a una cublerta expuesta. Cuando
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no sea posible instalar escaleras o puertas, uno de
estos medios de evacuacidn podrd estar constituido por
portillas o escotillas de dimensiones adecuadas, prote-

gidas en caso necesario contra la formacién de hielo;

c) excepcionalmente la Administracién podrd permitir que sélo haya
un medio de evacuacién, habida cuenta de la naturaleza y
ubicacién de los espacios y del mimero de personas que normal-

mente puedan estar alojadas o de servicio en los mismos;

d) el pasillo o la parte de pasillo desde el cual sélo haya una
vf{a de evacuacidn no medird mds de 2,5 metros de longitud;

e) el ancho y la continuidad de los medios de evacuacién respon-

derdn a criterios que satisfagan a la Administracién; y

f) se proveerdn dos medios de evacuacidn desde toda estacidén
radiotelegrdfica que no tenga acceso directo a la cubierta
expuesta, y ambos medios responderdn a criterios que satisfagan

a la Administracién.

2) Cada espacio de Categorfa A para miquinas tendrd dos medios de
evacuacién tan separados entre sf como sea posible. Los medios de

evacuacién en sentido vertical serdn escalas de acero. Cuando las

dimensiones de los espacios de mfquinas obliguen a ello, cabrd prescindir

de uno de los medios de evacuacidn, en cuyo caso se prestard especial

atencidn a la salida que quede.

) Los ascensores no serdn considerados como constitutivos de uno

de los medios de evacuacién que se prescriben.

Regla 95

Sistemas automdticos de alarma
y deteccidn de incendios

Cuando, de conformidad con la Regla 89 1), la Administracién haya
autorizado el empleo de materiales combustibles en la construccidn o
cuando, de otro modo, en la construccidén de espacios de alojamiento
o de servicio y de puestos de control se hayan utilizado materiales

combustibles en cantidades considerables,se prestard una atencién



- 125 -

especial a la instalacién de un sistema automftico de alarma y deteccién
de incendios en dichos espacios, habida cuenta de sus dimensiones, su
disposicién y su ubicacidédn con respecto a los puestos de control, y,

si procede, las caracterf{sticas de propagacién de la llama del
mobiliario instalado.

Regla 96

Bombas contraincendios

1) El nimero minimo y el tipo de bombas contraincendios que deberdn
instalarse serdn:

a) una bomba motorizada no dependiente de la mfquina principal

por lo que respecta a fuerza motriz; o

b) una bomba motorizada accionada por la mfquina principal, a
condicién de que sea posible desembragar fdcilmente los ejes
portahélices o de que haya instalada una hélice de paso

variable.

2) Las bombas sanitarias, las de sentina, las de lastre, las de
servicios generales o cualesquiera otras podrdn ser utilizadas como
bombas contraincendios si satisfacen lo prescrito en el presente
Capitulo y su empleo no afecta a la capacidad necesaria para efectuar
el achique de sentinas. ILas bombas contraincendios irdn conectadas
de manera que no se les pueda utilizar para bombear combustible ni
otros liquidos inflamables.

2)) Ias bombas centrifugas u otras bombas conectadas al colector
contraincendios, a cuyo través pueda producirse un retroceso de flujo,
estardn provistas de vdlvulas de retencién.

4) Los buques en que no haya instalada una bomba de emergencia
contraincendios motorizada y que no tengan un sistema fijo de extincién
de incendios en los espacios de mfquinas, llevardn los medios comple-

mentarios de extincién que la Administracién juzgue satisfactorios.

5) Dado que las haya instaladas, las bombas de emergencia contrain-
cendios motorizadas serdn bombas auténomas accionadas independientemente,
bien sea por su propilo motor que, con la fuente de suministro de combus-

tible, vaya instalado en un lugar accesible fuera del compartimiento
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que contenga las bombas contraincendios principales, bien por un
generador autédnomo, que podrd ser un generador de emergencia de
suficiente capacidad y situado en un lugar seguro fuera de la cdmara

de mdquinas, preferentemente por encima de la cubierta de trabajo.

6) En todo caso en que haya instalada una bomba de emergencia
contraincendios, la bomba en s{, las vdlvulas de aspiracién de agua de
mar y las demds v4lvulas necesarias se podrdn accionar desde fuera de
los compartimientos que contengan las bombas principales contraincendios,
en un lugar que no corra el riesgo de quedar aislado por un incendio en

dichos compartimientos.

7) la capacidad total (Q) de las bombas principales contraincendios,

motorizadas, serd al menos la representada en esta férmula:
Q= (0,15 A/L(BD) + 2,25)2 metros cubicos por hora
donde L, B y D se expresan en metros.

8) Cuando se instalen dos bombas motorizadas de accionamiento
independiente, cada una de ellas tendrd una capacidad no inferior al

40 por ciento del caudal prescrito en el pdrrafo 7).

9) Cuando las bombas principales contraincendios motorizadas estén
descargando el caudal de agua prescrito en el pdrrafo 7) a través del
colector contraincendios y de las mangueras y lanzas, la presidn

mantenida en toda boca contraincendios no serd inferior a 0,25 newtonios
por milfmetro cuadrado.

10) Cuando las bombas de emergencia contraincendios motorizadas estén
descargando el caudal mdximo de agua por medio del chorro prescrito

en la Regla 98 1), la presién mantenida en toda boca contraincendios

serd la que la Administracién Juzgue satisfactoria.

Regla 97

Colectores contraincendios

1) Cuando sea necesaria m4s de un2 bomba contraincendios para que
se pueda disponer del nimero de chorros que se indican en la Regla 98 1),

se instalard un colector contraincendios.
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2) No se empleardn para los colectores contraincendios materiales
que el calor imitilice fdcilmente, a no ser que estén convenientemente

protegidos.

3) Cuando la presidn de descarga de las bombas contraincendios pueda
exceder 