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CONVENIO DE TRANSPORTE MARITIMO ENTRE EL GOBIERNO
DE LA REPUBLICA DEL PERU Y EL GOBIERNO DE LA REPUBLICA
POPULAR CHINA

El Gobierno de la Republica del Peru y el Gobierno de la Republica Popular
China con el proposito de promover las relaciones de amistad entre ambos paises,
desarrollar su comercio bilateral y fortalecer su cooperacién en el campo maritimo,
basados en los principios de igualdad y beneficio mutuo, han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1
Para los fines del presente Convenio:

a. Por "Partes Contratantes" se entiende el Gobierno de la Republica del Peru y el
Gobierno de la Republica Popular China.

b. Por "Buque" se entiende todo buque mercante registrado en el territorio de una
Parte Contratante y que enarbole la bandera de dicho pais, incluyendo buques mercantes
que enarbolen la bandera de un tercer pais que sean aceptables para la otra Parte
Contratante y que sean fletados u operados por empresas navieras de una de las Partes
Contratantes, excluyéndose a los buques de guerra y a otros buques no comerciales.

c. Por "miembro de la tripulacién" se entiende el capitan u otra persona que,
durante el viaje, sirva a bordo de un buque de una de las Partes Contratantes o de un buque
de tercera bandera fletado u operado por empresas navieras de una de las Partes
Contratantes, dentro del marco del presente Convenio, que posea ¢l documento de
identidad conforme se menciona en el Articulo VIII del presente Convenio, y cuyo
nombre esté incluido en el rol de tripulacion de dicho buque.

d. Por "empresa naviera" se entiende toda persona juridica registrada en el
territorio de una de las Partes Contratantes, de conformidad con su legislacion y que haya
sido autorizada para prestar servicios de transporte maritimo internacional.

e. Por "cabotaje" se entiende el transporte maritimo que una Parte Contratante

realiza entre los puertos de su pais, de conformidad con su legislacion nacional.

ARTICULO I

a. Los buques de ambas Partes Contratantes pueden navegar desde y hacia los
puertos comerciales de ambos paises, abiertos a buques extranjeros, transportando carga y
pasajeros entre los dos paises o entre los puertos de cualquiera de las Partes Contratantes y
un tercer pais.

b. Las disposiciones contenidas en el parrafo a. del presente Articulo no deberan
afectar el transporte mencionado en dicho parrafo, efectuado por buques de un tercer pais.




ARTICULO 1l

Ambas Partes Contratantes deberan evitar, sobre la base del desarrollo de las
relaciones mutuas en el campo maritimo y de la adhesion a los principios de la
competencia justa y de la libertad del transporte maritimo internacional, toda actividad que
pueda obstaculizar la navegacion internacional normal y deberan mantener y desarrollar
la cooperacion entre las autoridades competentes de las Partes Contratantes, de
conformidad con las leyes y regulaciones nacionales respectivas.

ARTICULO IV

a. Ambas Partes Contratantes deberan conceder a los buques, a los que se refiere el
parrafo b. del Articulo I del presente Convenio, un trato no menos favorable que el
concedido a los buques de un tercer pais al ingreso/salida de sus puertos, en lo que
respecta al atraque, traspaso, carga/descarga, pago de derechos portuarios, incluyendo
derechos de tonelaje, y gastos portuarios, siempre que €stos sean por servicios realmente
proporcionados, asi como a la prestacion de servicios maritimos y portuarios.

b. Las disposiciones contenidas en el parrafo a. del presente articulo no deberan
incluir el trato especialmente favorable o de exencion, de existir alguno, concedido por
cualquiera de las Partes Contratantes a Estados miembros, de conformidad con acuerdos
regionales,

ARTICULO V

Ambas Partes Contratantes deberin tomar todas las medidas necesarias para
facilitar y agilizar el transporte maritimo, el acceso de buques a los puertos asi como el
manejo de la carga, almacenamiento, operaciones de pilotaje y remolque a fin de evitar
innecesarias demoras de los buques, y deberan agilizar y simplificar, en la medida de lo
posible, los procedimientos de aduana y otras formalidades portuarias.

ARTICULO V1

a. Las disposiciones del presente Convenio no deberan aplicarse al cabotaje.

b. Si un buque de una de las Partes Contratantes navega de un puerto de la otra
Parte Contratante a otro para descargar carga de importacion y/o desembarcar pasajeros
del exterior o para embarcar carga de exportacion y/o pasajeros hacia paises extranjeros,
tal hecho no debera ser considerado como cabotaje.

ARTICULO VII

a. Ambas Partes Contratantes deberdn reconocer y aceptar mutuamente el
certificado de registro llevado por los buques de la otra Parte Contratante y debidamente
expedido por la autoridad competente del estado de bandera.




b. Cualquiera de las Partes Contratantes debera reconocer y aceptar el certificado
internacional de arqueo y otros documentos del buque debidamente expedidos por la
autoridad competente de la otra Parte Contratante a sus buques. Los buques que porten los
certificados especificados en el presente parrafo no deberdn ser sometidos a nuevos
arqueos en el puerto de la otra Parte Contratante.

Todos los derechos y cargos portuarios relacionados deberan ser calculados y
recaudados en base a los certificados antes mencionados,

ARTICULO VIl

a. Cualquiera de las Partes Contratantes deberd reconocer los documentos de
identidad debidamente expedidos por la autoridad competente de la otra Parte Contratante
a los miembros de su tripulacién.

El documento de identidad de la tripulacion peruana es: la "Libreta de Embarco”
(Seaman's Book of the Republic of Peru).

El documento de identidad de la tripulacion china es: el Seaman's Book of the
People's Republic of China (Libro del Marinero de la Republica Popular China).

b. Los tripulantes a bordo de los buques registrados en una de las Partes
Contratantes que no sean nacionales de éstas, y los tripulantes a bordo de buques de
tercera bandera, fletados u operados en el marco del presente Convenio, deberan poseer

los documentos de identidad de gente de mar reconocidos y validos de acuerdo a los
convenios internacionales actuales.

ARTICULO IX

a. Durante la permanencia de un buque de una Parte Contratante en un puerto de la
otra Parte Contratante, los miembros de la tripulacion de dicho buque que porten los
documentos de identidad, conforme se menciona en el Articulo VIII del presente
Convenio, pueden desembarcar para permanecer temporalmente en la localidad donde se
ubica el puerto, sin tramitar visas. Para tal efecto ellos sélo necesitaran el permiso para
bajar a tierra otorgado por la autoridad competente.

b. Los miembros de la tripulacion de una de las Partes Contratantes que porten los
documentos de identidad conforme se menciona en el Articulo VIII del presente Convenio
pueden viajar por, o atravesar el territorio de la otra Parte Contratante como pasajeros
utilizando cualquier medio de transporte por motivo de su repatriacion, uniéndose a un
buque para prestar servicios o por cualquier otra razoén aceptable para la otra Parte
Contratante, una vez que las autoridades competentes de la otra Parte Contratante les
hayan expedido debidamente sus visas. Las visas antes mencionadas deberdn ser
expedidas en el menor tiempo posible y su periodo de validez debera ser determinado por
la autoridad competente autorizada para expedir dichas visas.




c. Los miembros de la tripulacion de una Parte Contratante que necesiten
tratamiento médico en ¢l territorio de la otra Parte Contratante deberdn ser autorizados,
por la autoridad competente de dicha Parte Contratante, a permanecer en su territorio
durante el tiempo necesario para su tratamiento.

d. Ambas Partes Contratantes deberan facilitar al capitan del barco y a los otros
miembros de la tripulacion de la otra Parte Contratante el contacto con sus representantes
diplomaticos o funcionarios consulares o viceversa.

ARTICULO X

a. Si un buque de una de las Partes Contratantes se viera implicado en un
accidente, encallara, varara o tuviera que enfrentar cualquier otro peligro en los puertos,
aguas interiores, mar territorial o dreas maritimas dentro de la soberania y jurisdiccion de
la otra Parte Contratante, la otra Parte Contratante deberéd brindar todo tipo de operacion
de rescate posible para los miembros de la tripulacion y pasajeros de dicho buque, de
conformidad con los convenios internacionales vigentes para las Partes Contratantes, asi
como informar, a la brevedad posible, sobre las condiciones del buque en peligro. El
buque en peligro debera pagar la recompensa o los gastos necesarios de conformidad con
las regulaciones de la otra Parte Contratante, en caso que dicha Parte Contratante haya
brindado servicios efectivos de operacion de salvamento a la nave y su carga.

b. Las cargas, equipos, provisiones y otras propiedades descargadas o rescatadas
del buque en peligro de una Parte Contratante deberdn estar sujetas a los derechos
aduaneros y otros gravdmenes, de conformidad con las leyes y regulaciones nacionales de
la otra Parte Contratante cuando éstas sean destinadas para uso o consumo en el territorio
de la otra Parte Contratante.

ARTICULO XI

Con la autorizacion de la autoridad competente de la otra Parte Contratante, si
fuera necesaria, las empresas navieras de una Parte Contratante podran establecer sus
oficinas de representacion en el territorio de la otra Parte Contratante, para dedicarse a
actividades de transporte maritimo, tal como lo especifican las leyes y regulaciones de
dicha Parte Contratante. Ambas Partes Contratantes deberan brindar las facilidades para el
establecimiento de las oficinas de representacion conforme se menciona en el presente
Articulo.

ARTICULO XII

a. Los buques y miembros de la tripulacion de cualquiera de las Partes
Contratantes deberan acatar las leyes y regulaciones de la otra Parte Contratante durante su
permanencia en los puertos, aguas interiores, mar territorial o dreas maritimas dentro de la
soberania y jurisdiccién de la otra Parte Contratante.




b. Ambas Partes Contratantes acuerdan no interferir con los asuntos internos a
bordo de los buques de la otra Parte Contratante bajo condiciones normales, excepto
cuando:

1. las consecuencias del delito a bordo del buque involucren el territorio de la otra Parte
Contratante o los derechos de sus nacionales;

il el delito a bordo del buque afecte el orden publico o la seguridad de la otra Parte
Contratante;

iii. el delito a bordo del buque se cometa en contra de personas que no sean parte de la
tripulacion del mismo;

iv. las medidas adoptadas por una de las Partes Contratantes secan necesarias para
suprimir el trafico ilicito de estupefacientes o de substancias sicotrépicas; y

V. acciones necesarias para poner fin a cualquier otro acto ilicito.

c. Cualquiera de las Partes Contratantes que adopte medidas coercitivas contra un
buque de la otra Parte Contratante o a bordo del mismo, durante la permanencia del buque
en los puertos, aguas interiores, mar territorial o dreas maritimas dentro de la soberania y
jurisdiccion de la anterior Parte Contratante, debera notificar sobre las acciones
adoptadas  al representante diplomatico o funcionario consular de la otra Parte
Contratante; y debera facilitar a dicho representante o funcionario el contacto con el
buque. En aquellos casos en que la situacion lo permita, dicha notificacién debera
efectuarse por anticipado.

d. Las disposiciones del péarrafo b. del presente articulo no deberan afectar los
derechos de supervision e investigacién de cada Parte Contratante de conformidad con
sus leyes.

ARTICULO XIII

Los ingresos obtenidos por las empresas navieras de una Parte Contratante en el
territorio de la otra Parte Contratante deberdn establecerse en moneda de libre conversion.
Dicho ingreso puede ser utilizado para el pago de los gastos contraidos en el territorio de
la otra Parte Contratante o ser remitido libremente.

ARTICULO X1V

En caso de surgir alguna controversia en la interpretacion y aplicacion del presente
Convenio, ¢sta deberd ser resuelta a través de consultas entre las autoridades competentes
de ambas Partes Contratantes.

ARTICULO XV

a. El presente Convenio debera entrar en vigor a los 60 dias, contados a partir de la
fecha de la ultima notificacion por la cual las Partes Contratantes se comunican
mutuamente, por canales diplométicos, que han completado los procedimientos legales
internos y tendra una vigencia de cinco afios.




b. El presente Convenio se renovara de manera automatica por un periodo sucesivo
de cinco afios, a menos que cualquiera de las Partes Contratantes decida no renovarlo, para
lo cual debera notificar por escrito a la otra Parte Contratante seis meses antes de la fecha
de su expiracion.

¢. Cualquiera de las Partes Contratantes podra denunciar el presente Convenio,
enviando una notificacion por escrito a la otra Parte Contratante a través de canales
diplomaticos, con una antelacion de por lo menos seis meses. El presente Convenio dejara
de tener vigencia seis meses después de la fecha de dicha notificacion.

Firmado en Lima, alos catorce dias del mes de septiembre del afio de 1998, por
duplicado, en los idiomas espafiol, chino e inglés, siendo los tres textos igualmente
auténticos. En caso de discrepancia en la interpretacion de este Convenio, debera
prevalecer el texto en ingles,
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POR EL GOBIERNO DE
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AGREEMENT ON MARITIME TRANSPORT BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF PERU
AND THE GOVERNMENT OF THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA

The Government of the Republic of Peru and the Government of the People's
Republic of China, with the purpose of promoting friendly relations between both
countries, developing their bilateral trade and strengthening their cooperation in the
maritime field, based on the principles of equality and mutual benefit, have agreed as
follows:

ARTICLE I
For the purpose of this Agreement:

a. "Contracting Parties" shall mean the Government of the Republic of Peru and
the Government of the People's Republic of China.

b. "Vessel" shall mean any merchant ship registered in the territory of one
Contracting Party and under the flag of that country, including merchant ships under the
flag of a third country acceptable to the other Contracting Party and which are chartered or
operated by shipping enterprises of one of the Contracting Parties, but precluding warships
and other non-commercial ships.

¢. "Crew member" shall mean the master or other person who during the voyage
renders services on board a vessel of one of the Contracting Parties, or on board a vessel
of a third state flag chartered or operated by shipping enterprises of one of the Contracting
Parties, within the scope of this Agreement, and who holds the identity document referred
to in Article VIII of this Agreement and whose name is included in the crew list of such
vessel.

d. "Shipping enterprise" shall mean any legal entity registered in the territory of
one Contracting Party according to its legislation and authorized to engage in international
maritime transport services.

e. "Cabotage" shall mean the maritime transport of one Contracting Party between
the ports of its country according to its national legislation.

ARTICLE 1l

a. Vessels of both Contracting Parties may sail from and to the commercial ports of
the two countries opened to foreign vessels conveying cargo and passengers between the
two countries, or between the ports of either Contracting Party and a third country.

b. The provisions in paragraph a. of this Article shall not affect the transport as
mentioned in such paragraph by vessels of a third country.




ARTICLE Il

Both Contracting Parties shall, on the basis of developing mutual relations in the
maritime field and adhering to the principles of fair competition and international shipping
freedom, preclude any activities which might hamper normal international navigation and
shall maintain and develop cooperation between the competent authorities of the
Contracting Parties within their respective national laws and regulations.

ARTICLE 1V

a. Both Contracting Parties shall grant the vessels referred to in paragraph b. of
Article I of this Agreement, a treatment not less favourable than that granted to vessels of
a third country in entering/lcaving their ports, with regard to berthing, shifting,
loading/unloading, paying port dues, including tonnage dues, and port charges provided,
however, that these correspond to services effectively rendered, as well as in providing
maritime and port services.

b. The provisions in paragraph a. of this Article shall not include the special
favourable treatment or exemption, if any, granted by either Contracting Party to member
states in accordance with regional agreements,

ARTICLE V

Both Contracting Parties shall take all the necessary measures to facilitate and
expedite maritime transport, port access of vessels as well as cargo handling, storing,
piloting and towing operations to avoid unnecessary delay of the vessels, and shall expedite
and simplify as much as possible customs procedures and other port formalities.

ARTICLE VI
a. The provisions of this Agreement shall not apply to cabotage.

b. When a vessel of one Contracting Party sails from one port of the other
Contracting Party to another for discharging imported cargo and/or disembarking

passengers from abroad or loading export cargo and/or embarking passengers for foreign
countries, that shall not be regarded as cabotage.

ARTICLE VII

a. Both Contracting Parties shall mutually acknowledge and accept the certificate
of registration kept by vessels of the other Contracting Party duly issued by the competent
authority of the flag state,




b. Either Contracting Party shall acknowledge and accept the international tonnage
certificate and other ship documents duly issued for its vessels by the competent authority
of the other Contracting Party. Vessels holding the certificates specified in this paragraph
shall not be remeasured at the port of the other Contracting Party.

All related port dues and charges shall be calculated and levied on the basis of the
above mentioned certificates.

ARTICLE VIII

a. Either Contracting Party shall acknowledge the identity documents duly issued
by the competent authority of the other Contracting Party for its crew members.

The identity document of the Peruvian crew is: "Libreta de Embarco" (Seaman's
Book of the Republic of Peru).

The identity document of the Chinese crew is: Seaman's Book of the People's
Republic of China.

b. The crew on board the vessels registered in one of the Contracting Parties not
being their nationals, and the crew on board the vessels under a third state flag, chartered or
operated under this Agreement, shall have acknowledged and valid seafarer identity
documents in accordance with current international conventions.

ARTICLE IX

a. During the stay of a vessel of one Contracting Party in a port of the other
Contracting Party, the crew members of such vessel holding the identity documents
referred to in Article VIII of this Agreement may go ashore for a temporary stay in the
town where the port is located without processing visas. To such effect it will be only
required the landing permission granted by the competent authority.

b. Crew members of one Contracting Party holding the identity documents referred
to in Article VIII of this Agreement may travel through and across the territory of the other
Contracting Party as passengers using any means of transportation on account of their
repatriation, joining a vessel to render services or any other reasons acceptable to the other
Contracting Party once their visas have been duly issued by the competent authority of the
other Contracting Party. The above mentioned visas shall be issued in the shortest possible
time and their term of validity shall be determined by the competent authority entitled to
issue such visas.

¢. Crew members of one Contracting Party in need of medical treatment in the
territory of the other Contracting Party shall be authorized by the competent authority of
such Contracting Party to remain in its territory for the necessary time for their treatment.




d. Both Contracting Parties shall facilitate the ship's master and other crew
members of the other Contracting Party to contact their diplomatic representatives or
consular officers, or viceversa.

ARTICLE X

a. Should a vessel of one Contracting Party be involved in an accident, run aground,
get stranded or encounter any other danger in the ports, internal waters, territorial sea or
maritime areas within the sovereignty and jurisdiction of the other Contracting Party, the
other Contracting Party shall provide all possible rescue operations for the crew members,
and passengers of such vessel, in accordance with international conventions in force for the
Contracting Parties, and shall inform as soon as possible on the conditions of the vessel in
distress. The vessel in distress shall pay the award or the necessary charges in accordance
with the regulations of the other Contracting Party, in the event that such Contracting Party
has provided the effective salvage operation services to the vessel and its cargo.

b. Cargo, equipment. provisions, and other property discharged or rescued from the
vessel in distress of one Contracting Party shall be subjected to customs duties and other
levies in accordance with the national laws and regulations of the other Contracting Party
when they are set aside for use or consumption in the territory of the other Contracting

Party.

ARTICLE XI

With the permission of the competent authority of the other Contracting Party,
when necessary, shipping enterprises of one Contracting Party may establish their
representative offices in the territory of the other Contracting Party to engage in shipping
activities as specified by the laws and regulations of such Contracting Party. Both
Contracting Parties shall facilitate the establishment of the representative offices as
mentioned in this Article.

ARTICLE XII

a. Vessels and crew members of either Contracting Party shall abide by the laws
and regulations of the other Contracting Party during their stay in the ports, internal waters,
territorial sea or maritime areas within the sovercignty and jurisdiction of the other
Contracting Party.




b. Both Contracting Parties agree not to interfere with internal affairs on board the
vessels of the other Contracting Party under normal conditions, except when:

i. the consequence of the offence on board the vessel involves the territory of the other
Contracting Party, or involves the rights of its nationals;

ii. the offence on board the vessel affects the public order, or security of the other
Contracting Party;

iii. the offence on board the vessel is against individuals other than crew members of the
vessel:

iv. measures taken by one of the Contracting Parties are necessary to suppress the illicit
drug trafficking or psychotropic substances; and

v. actions needed to stop any other illegal acts.

c. Either Contracting Party which adopts coercive measures against a vessel of the
other Contracting Party, or on board such vessel during its stay in the ports, internal waters,
territorial sea or maritime areas within the sovereignty and jurisdiction of the former
Contracting Party, shall give notice of the adopted measures to the diplomatic
representative, or consular officer of the other Contracting Party and shall facilitate that
representative or officer to contact that vessel. In those cases, when the situation makes it
possible, such notice may be given in advance.

d. The provisions of paragraph b. of this Article shall not affect the rights of
supervision and investigation of each Contracting Party under its law.

ARTICLE XIII

Income earned by the shipping enterprises of one Contracting Party in the territory
of the other Contracting Party shall be settled in freely convertible currency. Such income
may be used to pay for expenses incurred in the territory of the other Contracting Party or
to be freely remitted.

ARTICLE XIV

Should any controversy arise in the interpretation and implementation of this
Agreement, same shall be resolved through consultations between the competent
authorities of both Contracting Parties.

ARTICLE XV

a. This Agreement shall enter into force 60 days after the date of the last
notification by which the Contracting Parties notify each other by diplomatic channels that
all domestic legal procedures have been completed. This Agreement shall be in force for
five years.




b. This Agreement shall be renewed automatically for a successive term of five
years unless either Contracting Party decides not to renew it by giving notice in writing to
the other Contracting Party six months prior to its expiration date.

c. Either Contracting Party may terminate this Agreement by giving a written
notice to the other Contracting Party through diplomatic channels at least six months in
advance. This Agreement shall be terminated six months after the date of such notice.

Signed in Lima, on the fourteenth day of the month of September. in the year of
1998, in duplicate, in the Spanish, Chinese, and English languages, all the three texts being
equally authentic. In case of disagreement in the interpretation of this Agreement, the
English text shall prevail.

FOR THE GOVERNMENT OF
THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA
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