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RESOLUTION MEPC.251(66)
(Adopted on 4 April 2014)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND
THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS MODIFIED BY THE
PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO

(Amendments to regulations 2, 13, 19, 20 and 21 and the Supplement to
the IAPP Certificate under MARPOL Annex VI and certification of
dual-fuel engines under the NOx Technical Code 2008)

THE MARINE ENVIRONMENT PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING article 38(a) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Marine Environment Protection Committee conferred upon it
by international conventions for the prevention and control of marine pollution from ships,

NOTING article 16 of the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973 (hereinafter referred to as the "1973 Convention"), article VI of the
Protocol of 1978 relating to the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973 (hereinafter referred to as the "1978 Protocol”) and article 4 of the
Protocol of 1997 to amend the International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto (hereinafter referred to as
the "1997 Protocol"), which together specify the amendment procedure of the 1997 Protocol
and confer upon the appropriate body of the Organization the function of considering and
adopting amendments to the 1973 Convention, as modified by the 1978 and 1997 Protocols,

NOTING that, by the 1997 Protocol, Annex VI entitled Regulations for the Prevention of Air
Pollution from Ships was added to the 1973 Convention (hereinafter referred to as "Annex VI"),

NOTING FURTHER regulation 13 of MARPOL Annex VI which makes the Technical Code
on Control of Emission of Nitrogen Oxides from Marine Diesel Engines (NOx Technical
Code 2008) mandatory under that Annex,

NOTING ALSO that both the revised Annex VI, adopted by resolution MEPC.176(58) and
the NOx Technical Code 2008, adopted by resolution MEPC.177(58) entered into force
on 1 July 2010,

HAVING CONSIDERED draft amendments to the revised Annex VI and the NOy Technical
Code 2008,

1 ADOPTS, in accordance with article 16(2)(d) of the 1973 Convention, the
amendments to Annex VI and the NOx Technical Code 2008, the text of which is set out in
the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article 16(2)(f)(iii) of the 1973 Convention,
that the amendments shall be deemed to have been accepted on 1 March 2015, unless prior
to that date, not less than one third of the Parties or Parties the combined merchant fleets of
which constitute not less than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet, have
communicated to the Organization their objection to the amendments;
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3 INVITES the Parties to note that, in accordance with article 16(2)(g)(ii) of
the 1973 Convention, the said amendments shall enter into force on 1 September 2015 upon
their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4 REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article 16(2)(e) of
the 1973 Convention, to transmit to all Parties to the 1973 Convention, as modified by
the 1978 and 1997 Protocols, certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex;

5 REQUESTS FURTHER the Secretary-General to transmit to the Members of the
Organization which are not Parties to the 1973 Convention, as modified by the 1978
and 1997 Protocols, copies of the present resolution and its annex.
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ANNEX

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX VI AND THE NOx TECHNICAL CODE 2008

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX VI

Chapter 1 — General

Regulation 2 — Definitions

1

Paragraph 26 is amended to read as follows:

"26 Gas carrier in relation to chapter 4 of this Annex means a cargo ship, other
than an LNG carrier as defined in paragraph 38 of this regulation, constructed or
adapted and used for the carriage in bulk of any liquefied gas."

New paragraphs 38 to 43 are added after existing paragraph 37 as follows:

"38 LNG carrier in relation to chapter 4 of this Annex means a cargo ship
constructed or adapted and used for the carriage in bulk of liquefied natural gas
(LNG).

39 Cruise passenger ship in relation to chapter 4 of this Annex means a
passenger ship not having a cargo deck, designed exclusively for commercial
transportation of passengers in overnight accommodations on a sea voyage.

40 Conventional propulsion in relation to chapter 4 of this Annex means a
method of propulsion where a main reciprocating internal combustion engine(s) is the
prime mover and coupled to a propulsion shaft either directly or through a gear box.

41 Non-conventional propulsion in relation to chapter 4 of this Annex means a
method of propulsion, other than conventional propulsion, including diesel-electric
propulsion, turbine propulsion, and hybrid propulsion systems.

42 Cargo ship having ice-breaking capability in relation to chapter 4 of this
Annex means a cargo ship which is designed to break level ice independently with a
speed of at least 2 knots when the level ice thickness is 1.0 m or more having ice
bending strength of at least 500 kPa.

43 A ship delivered on or after 1 September 2019 means a ship:

A for which the building contract is placed on or
after 1 September 2015; or

2 in the absence of a building contract, the keel of which is laid, or
which is at a similar stage of construction, on or
after 1 March 2016; or

3 the delivery of which is on or after 1 September 2019."

Chapter 2 — Survey, certification and means of control

Regulation 5 — Surveys

3

In the first sentence of paragraph 4.2, the words "a ship" are replaced with the

words "a new ship".
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Chapter 3 — Requirements for control of emissions from ships

Regulation 13 — Nitrogen oxides (NOx)

4

Paragraph 2.2 is amended to read as follows:

"2.2 For a major conversion involving the replacement of a marine diesel engine
with a non-identical marine diesel engine, or the installation of an additional marine
diesel engine, the standards in this regulation at the time of the replacement or
addition of the engine shall apply. In the case of replacement engines only, if it is
not possible for such a replacement engine to meet the standards set forth in
paragraph 5.1.1 of this regulation (Tier lll, as applicable), then that replacement
engine shall meet the standards set forth in paragraph 4 of this regulation (Tier II),
taking into account guidelines developed by the Organization.

Paragraphs 5.1 and 5.2 are amended to read as follows:

"Tier 1

5.1 Subject to regulation 3 of this Annex, in an emission control area
designated for Tier lll NOx control under paragraph 6 of this regulation, the
operation of a marine diesel engine that is installed on a ship:

A is prohibited except when the emission of nitrogen oxides
(calculated as the total weighted emission of NOy) from the engine
is within the following limits, where n = rated engine speed
(crankshaft revolutions per minute):

A 3.4 g/kWh when n is less than 130 rpm;

2 9 nt%2 g/kwWh when n is 130 or more but less
than 2,000 rpm;

3 2.0 g/kWh when n is 2,000 rpm or more;
when:
2 that ship is constructed on or after 1 January 2016 and is
operating in the North American Emission Control Area or the
United States Caribbean Sea Emission Control Area;
when:

3 that ship is operating in an emission control area designated for
Tier 11l NOy control under paragraph 6 of this regulation, other than
an emission control area described in paragraph 5.1.2 of this
regulation, and is constructed on or after the date of adoption of
such an emission control area, or a later date as may be specified
in the amendment designating the NOy Tier Il emission control
area, whichever is later.
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5.2 The standards set forth in paragraph 5.1.1 of this regulation shall not apply to:

A a marine diesel engine installed on a ship with a length (L), as
defined in regulation 1.19 of Annex | to the present Convention, of
less than 24 metres when it has been specifically designed, and is
used solely, for recreational purposes; or

2 a marine diesel engine installed on a ship with a combined
nameplate diesel engine propulsion power of less than 750 kW if it
is demonstrated, to the satisfaction of the Administration, that the
ship cannot comply with the standards set forth in paragraph 5.1.1
of this regulation because of design or construction limitations of
the ship; or

3 a marine diesel engine installed on a ship constructed prior
to 1 January 2021 of less than 500 gross tonnage, with a length
(L), as defined in regulation 1.19 of Annex | to the present
convention, of 24 m or over when it has been specifically
designed, and is used solely, for recreational purposes.”

Paragraph 10 is deleted.

Chapter 4 — Regulations for energy efficiency of ships

Regulation 19 — Application

7

A new subparagraph 2.2 is added as follows:

"2 ships not propelled by mechanical means, and platforms including FPSOs
and FSUs and drilling rigs, regardless of their propulsion.”

Paragraph 3 is amended to read as follows:

"3 Regulations 20 and 21 of this Annex shall not apply to ships which have
non-conventional propulsion, except that regulations 20 and 21 shall apply to cruise
passenger ships having non-conventional propulsion and LNG carriers having
conventional or non-conventional propulsion, delivered on or after 1 September 2019,
as defined in paragraph 43 of regulation 2. Regulations 20 and 21 shall not apply to
cargo ships having ice-breaking capability."

Regulation 20 — Attained Energy Efficiency Design Index (attained EEDI)

9

Paragraph 1 is replaced with the following:

"1 The attained EEDI shall be calculated for:
A each new ship;
2 each new ship which has undergone a major conversion; and
3 each new or existing ship which has undergone a major

conversion, that is so extensive that the ship is regarded by the
Administration as a newly-constructed ship,

which falls into one or more of the categories in regulations 2.25 to 2.35, 2.38
and 2.39 of this Annex. The attained EEDI shall be specific to each ship and shall
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indicate the estimated performance of the ship in terms of energy efficiency, and be
accompanied by the EEDI technical file that contains the information necessary for

the calculation of the attained EEDI and that shows the process of calculation.
The attained EEDI shall be verified, based on the EEDI technical file, either by the
Administration or by any organization duly authorized by it".

* Refer to Code for Recognized Organizations (RO Code), adopted by the MEPC by resolution
MEPC.237(65), as may be amended."

Regulation 21 — Required EEDI

10 Paragraph 1 is replaced with the following:

"1 For each:
A new ship;
2 new ship which has undergone a major conversion; and
3 new or existing ship which has undergone a major conversion that

is so extensive that the ship is regarded by the Administration as
a newly-constructed ship,

which falls into one of the categories in regulations 2.25 to 2.31, 2.33 to 2.35, 2.38
and 2.39 and to which this chapter is applicable, the attained EEDI shall be as
follows:

Attained EEDI < Required EEDI = (1-X/100) x reference line value

where X is the reduction factor specified in table 1 for the required EEDI compared
to the EEDI reference line."

11 New rows are added to table 1 in paragraph 2 for ro-ro cargo ships (vehicle carrier),
LNG carrier, cruise passenger ship having non-conventional propulsion, ro-ro cargo ships
and ro-ro passenger ships, and marks ** and ** and their explanations are added,
as follows:
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Phase 0 Phase 1 Phase 2 Phase 3
Ship Type Size 1Jan 2013 - 1Jan 2015-31 | 1 Jan 2020 -31 | 1 Jan 2025 and
31 Dec 2014 Dec 2019 Dec 2024 onwards
LNG carrier*+* 10,000 DWT and n/a 10** 20 30
above
Ro-ro cargo ship 10,000 DWT and -
(vehicle carrier)*** above na 5 15 30
2,000 DWT and n/a S 20 30
above
Ro-ro cargo ship***
l,OOO - _Ek k% _20* -30*
2.000 DWT n/a 0-5 0-20 0-30
1000 DWT and n/a S 20 30
above
Ro-ro passenger
ship*** 250
1,000 DWT n/a 0-5* ** 0-20* 0-30*
85,000 GT
Cruise passenger and above n/a 5** 20 30
ship*** having
non-conventional 25 000
ropulsion ' - Tk o0 _an*
prop 85000 GT n/a 0-5 0-20 0-30
i Reduction factor to be linearly interpolated between the two values dependent upon ship
size. The lower value of the reduction factor is to be applied to the smaller ship size.
- Phase 1 commences for those ships on 1 September 2015.
o Reduction factor applies to those ships delivered on or after 1 September 2019, as defined
in paragraph 43 of regulation 2.
Note: n/a means that no required EEDI applies."

12 New rows are added to table 2 in paragraph 3 for ro-ro cargo ship (vehicle carrier),
LNG carrier, cruise passenger ship having non-conventional propulsion, ro-ro cargo ships
and ro-ro passenger ships as follows:

Ship type defined in regulation 2 a b c
(DWT/GT)7 - 780.36
where DWT/GT<0.3
2.33 Ro-ro cargo ship (vehicle carrier) DWT of the ship 0.471
1812.63
where DWT/GT=0.3
2.34 Ro-ro cargo ship 1405.15 DWT of the ship 0.498
2.35 Ro-ro passenger ship 752.16 DWT of the ship 0.381
2.38 LNG carrier 2253.7 DWT of the ship 0.474
2.39 Cruise passenger ship haylng 170.84 GT of the ship 0.214
non-conventional propulsion




Appendix | — Form of International Air Pollution Prevention (IAPP) Certificate

(regulation 8)

13 The footnote in the Supplement to International Air Pollution Prevention Certificate
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(IAPP Certificate) is amended to read as follows:

"* Completed only in respect of ships constructed on or after 1 January 2016 that
are specially designed, and used solely, for recreational purposes and to which, in
accordance with regulation 13.5.2.1 and regulation 13.5.2.3, the NOx emission limit
as given by regulation 13.5.1.1 will not apply."

AMENDMENTS TO THE NOx TECHNICAL CODE 2008

Abbreviations, subscripts and symbols

14 Table 4 is replaced by the following:

"Table 4 — Symbols for fuel composition

Symbol Definition Unit
Warr™ H content of fuel % m/m
Woer* C content of fuel % m/m
Wisan S content of fuel % m/m
WogL* N content of fuel % m/m
Wgps™ O content of fuel % m/m
o Molar ratio (H/C) 1
" Subscripts " ¢" denotes gas-fuel fraction.

Chapter 1 — General

15 Paragraph 1.3.10 is replaced by the following:

"1.3.10 Marine diesel engine means any reciprocating internal combustion engine
operating on liquid or dual fuel, to which regulation 13 applies,

" denotes liquid-fuel fraction.”

booster/compound systems, if applied.

Where an engine is intended to be operated normally in the gas mode, i.e. with the
gas fuel as the main fuel and with liquid fuel as the pilot or balance fuel, the
requirements of regulation 13 have to be met only for this operation mode.
Operation on pure liquid fuel resulting from restricted gas supply in cases of failures
shall be exempted for the voyage to the next appropriate port for the repair of the

failure."

including
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Chapter 5 — Procedures for NOx emission measurements on atest bed

16

Existing paragraph 5.3.4 is deleted and new paragraphs 5.3.4, 5.3.5 and 5.3.6 are

added after existing paragraph 5.3.3 as follows:

17

"5.3.4 The selection of gas fuel for testing for dual fuel depends on the aim of
tests. In case where an appropriate standard gas fuel is not available, other gas

fuels shall be used with the approval of the Administration. A gas fuel sample shall
be collected during the test of the parent engine. The gas fuel shall be analysed
to give fuel composition and fuel specification.

5.3.5 Gas fuel temperature shall be measured and recorded together with the
measurement point position.

5.3.6 Gas mode operation of dual fuel engines using liquid fuel as pilot or
balance fuel shall be tested using maximum liquid-to-gas fuel ratio, such maximum
ratio means for the different test cycle modes the maximum liquid-to-gas setting
certified. The liquid fraction of the fuel shall comply with 5.3.1, 5.3.2 and 5.3.3."

A new sentence is added at the end of existing paragraph 5.12.3.3, as follows:

"In case of the use of dual fuel, the calculation shall be in accordance with
paragraphs 5.12.3.1 to 5.12.3.3. However, qms, WaLr, WeeT, WoEeL, Weps, fw Values shall
be calculated in accordance with the following table:

Factors in the formula (6) (7) (8) Formula for factors
Omf = Omf G+ Omf L
Ont 6 XWar ¢ t0me L XWar
WAaLF =
qu_G + qu_L
Ont 6 XWeer 6 T0me L XWaer
WBET =
qu_G +qu_L
Ont 6 *WpeL 6 T0me L XWpgL
WDEL =
qu_G +qu_L
Ont 6 XWeps ¢ T Um0 XWeps
WEeps =
Ont 6 T 0m 1L
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In paragraph 5.12.5.1, table 5 is replaced by the following:
"Table 5 — Coefficient ugas and fuel-specific parameters for raw exhaust gas
Gas NOx CcO HC CO; O
Dgas kg/m3 2.053 1.250 * 1.9636 1.4277
Pe T Coefficient ugast

Liquid fuel™ 1.2943 0.001586 0.000966 0.000479 0.001517 0.001103
Rapeseed |, 5950 | 0001585 |0.000965 |0.000536 |0.001516 |0.001102
Methyl Ester

Methanol 1.2610 0.001628 0.000991 0.001133 0.001557 0.001132
Ethanol 1.2757 0.001609 0.000980 0.000805 0.001539 0.001119
Natural gas 1.2661 0.001621 0.000987 0.000558 0.001551 0.001128
Propane 1.2805 0.001603 0.000976 0.000512 0.001533 0.001115
Butane 1.2832 0.001600 0.000974 0.000505 0.001530 0.001113

Depending on fuel.

Petroleum derived.

P is the nominal density of the exhaust gas.
At » =2, wet air, 273 K, 101.3 kPa.

*k

Values for u given in table 5 are based on ideal gas properties.

In multiple fuel type operation, the ug.s value used shall be determined from the
values applicable to those fuels in the table set out above proportioned in
accordance with the fuel ratio used."

Chapter 6 — Procedures for demonstrating compliance with NOx emission limits on board

19

Paragraph 6.3.1.4 is replaced by the following:

"6.3.1.4 In practical cases, it is often impossible to measure the fuel oil
consumption once an engine has been installed on board a ship. To simplify the
procedure on board, the results of the measurement of the fuel oil consumption from
an engine's pre-certification test-bed testing may be accepted. In such cases,
especially concerning residual fuel oil operation (RM-grade fuel oil according to
ISO 8217:2005) and dual fuel operation, an estimation with a corresponding
estimated error shall be made. Since the fuel oil flow rate used in the calculation
(g@mg) must relate to the fuel oil composition determined in respect of the fuel sample

drawn during the test, the measurement of g,,,s from the test-bed testing shall be

corrected for any difference in net calorific values between the test bed and test fuel
oils and gases. The consequences of such an error on the final emissions shall be
calculated and reported with the results of the emission measurement.”
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In paragraph 6.3.2.1, table 6 is replaced by the following:

"Table 6 — Engine parameters to be measured and recorded

Symbol Term Unit
Absolute humidity (mass of engine intake air water content related
H, : a/kg
to mass of dry air)
Mg Engine speed (at the i*® mode during the cycle) min-1
_ Turbocharger speed (if applicable) (at the i*® mode during the I
Newrsi min
cycle)
Total barometric pressure (in ISO 3046-1:1995:
Pb _ . . kPa
p. = Py = site ambient total pressure)
p.. Charge air pressure after the charge air cooler (at the i*" mode kPa
Ci during the cycle)
P; Brake power (at the i*® mode during the cycle) kw
Qmf.i Fuel oil (in case of dual fuel engine, it would be fuel oil and gas) (at ka/h
the i*® mode during the cycle) 9
<. Fuel rack position (of each cylinder, if applicable) (at the i*® mode
' during the cycle)
T Intake air temperature at air inlet (in 1ISO 3046-1:1995: Tx = TTX =
a - - o K
site ambient thermodynamic air temperature)
Charge air temperature after the charge air cooler (if applicable) (at
Toe,; th - K
the i*" mode during the cycle)
Tegctin Charge air cooler, coolant inlet temperature °C
Tocciout Charge air cooler, coolant outlet temperature °C
Teo. . Exhaust gas temperature at the sampling point (at the i*® mode °C
Exhi during the cycle)
Tryer L Fuel oil temperature before the engine °C
Teon Seawater temperature °C
Truet 6* Gas fuel temperature before the engine °C

Only for dual-fuel engine."

A new paragraph 6.3.4.3 is added after existing paragraph 6.3.4.2 as follows:

"6.3.4.3 In case of a dual fuel engine, the gas fuel used shall be the gas fuel
available on board."

Paragraph 6.3.11.2 is replaced by the following:

"6.3.11.2 The NOyx emission of an engine may vary depending on the ignition
quality of the fuel oil and the fuel-bound nitrogen. If there is insufficient information
available on the influence of the ignition quality on the NOy formation during the
combustion process and the fuel-bound nitrogen conversion rate also depends on
the engine efficiency, an allowance of 10% may be granted for an on board test run
carried out on an RM-grade fuel oil (ISO 8217:2005), except that there will be no
allowance for the pre-certification test on board. The fuel oil and gas fuel used shall
be analysed for its composition of carbon, hydrogen, nitrogen, sulphur and, to the
extent given in (ISO 8217:2005) and (ISO 8178-5:2008), any additional components
necessary for a specification of the fuel oil and gas fuel.”
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23 In paragraph 6.4.11.1, table 9 is replaced by the following:

"Table 9 — Default fuel oil parameters

Carbon Hydrogen Nitrogen Oxygen

WgET Warr WnEL Wgps
Distillate fuel oil
(IsO 8217:2005, DM 86.2% 13.6% 0.0% 0.0%
grade)
Residual fuel oil
(IsO 8217:2005, RM 86.1% 10.9% 0.4% 0.0%
grade)
Natural gas 75.0% 25.0% 0.0% 0.0%

For other fuel oils, default value as approved by the Administration."
Appendix VI — Calculation of exhaust gas mass flow (carbon balance method)
24 A new paragraph 2.5 is added after existing paragraph 2.4 as follows:

"2.5 Omi, WaLr, WeeT, WpeL, Weps, fiq parameters, in formula (1), in case of gas
mode operation of dual-fuel engine, shall be calculated as follows:

Factors in formula (1) Formula of factors

Qmf = Omf_G+0mf_L

Ont 6 XWar 6 P 0m  XWae

WALF =
qu_G +qu_L
Ont 6 XWeer 6 T 0me o XWeer
WBET =
qu_G +qu_L
Ot 6 *WpoeL 6 T Om L XWpel
WDEL =
qu _G + qu _L
Oni 6 XWeps ¢t 0mr L XWeps
WEPS =

qu _G + qu _L




RESOLUTION MEPC.251(66)
(adoptée le 4 avril 2014)

AMENDEMENTS A L'ANNEXE DU PROTOCOLE DE 1997 MODIFIANT
LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION
DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES, TELLE QUE MODIFIEE
PAR LE PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF

(Amendements aux regles 2, 13, 19, 20 et 21, au Supplément au Certificat IAPP
délivré en vertu de I'Annexe VI de MARPOL et aux dispositions relatives
a la certification des moteurs a combustible mixte en vertu
du Code technique sur les NOy, 2008)

LE COMITE DE LA PROTECTION DU MILIEU MARIN,

RAPPELANT l'article 38 a) de la Convention portant création de I'Organisation maritime
internationale, qui a trait aux fonctions conférées au Comité de la protection du milieu marin
aux termes des conventions internationales visant a prévenir et a combattre la pollution des
mers par les navires,

NOTANT l'article 16 de la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution
par les navires (ci-aprés dénommeée la "Convention de 1973"), I'article VI du Protocole de 1978
relatif a la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires
(ci-aprés dénommé le "Protocole de 1978") et l'article 4 du Protocole de 1997 modifiant
la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, telle
que modifiée par le Protocole de 1978 vy relatif (ci-aprés dénommé le "Protocole de 1997"),
lesquels énoncent ensemble la procédure d'amendement du Protocole de 1997 et conférent a
l'organe compétent de I'Organisation la fonction d'examiner et d'adopter des amendements a
la Convention de 1973, telle que modifiée par les Protocoles de 1978 et de 1997,

NOTANT que, par le biais du Protocole de 1997, a été ajoutée a la Convention de 1973
I'Annexe VI, intitulée "Regles relatives a la prévention de la pollution de I'atmosphére par les
navires", (ci-aprés dénommée I"Annexe VI"),

NOTANT EGALEMENT la régle 13 de I'Annexe VI de MARPOL, qui rend le Code technique
sur le contréle des émissions d'oxydes d'azote provenant des moteurs diesel marins
(Code technique sur les NOy, 2008) obligatoire en vertu de cette annexe,

NOTANT AUSSI que I'Annexe VI révisée, adoptée par la résolution MEPC.176(58), et
le Code technique sur les NOy, 2008, adopté par la résolution MEPC.177(58), sont tous deux
entrés en vigueur le 1er juillet 2010,

AYANT EXAMINE le projet d'amendements a I'Annexe VI révisée et au Code technique sur
les NOy, 2008,

1 ADOPTE, conformément a l'article 16 2)d) de la Convention de 1973, les
amendements a I'Annexe VI et au Code technique sur les NO, 2008 dont le texte figure en
annexe a la présente résolution;

2 DECIDE que, conformément a l'article 16 2) f) iii) de la Convention de 1973, ces
amendements seront réputés avoir été acceptés le 1er mars 2015, a moins que, avant
cette date, une objection a ces amendements n'ait ét¢é communiquée a I'Organisation par
un tiers au moins des Parties ou par des Parties dont les flottes marchandes représentent au
total au moins 50 % du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce;
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3 INVITE les Parties a noter que, conformément a [article 162)g)ii) de
la Convention de 1973, lesdits amendements entreront en vigueur le 1er septembre 2015,
apres avoir été acceptés dans les conditions prévues au paragraphe 2 ci-dessus;

4 PRIE le Secrétaire général de transmettre, en application de l'article 16 2) e) de
la Convention de 1973, a toutes les Parties a la Convention de 1973, telle que modifiée par
les Protocoles de 1978 et de 1997, des copies certifiées conformes de la présente résolution et
du texte des amendements qui y est annexé;

5 PRIE EGALEMENT le Secrétaire général de transmettre des copies de la présente
résolution et de son annexe aux Membres de I'Organisation qui ne sont pas Parties a
la Convention de 1973, telle que modifiée par les Protocoles de 1978 et de 1997.
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ANNEXE

AMENDEMENTS A L'ANNEXE VI DE MARPOL ET
AU CODE TECHNIQUE SUR LES NOx, 2008

AMENDEMENTS A L'ANNEXE VI DE MARPOL

Chapitre 1 — Généralités

Reégle 2 — Définitions

1 Le paragraphe 26 est modifié pour se lire comme suit :

||26

Transporteur de gaz, dans le contexte du chapitre 4 de la présente Annexe,
désigne un navire de charge, autre qu'un transporteur de GNL défini au
paragraphe 38 de la présente régle, construit ou adapté et utilisé pour le
transport en vrac de quelque gaz liquéfié que ce soit."

2 Les nouveaux paragraphes 38 a 43 suivants sont ajoutés aprés I'actuel paragraphe 37 :

||38

39

40

41

42

43

Transporteur de GNL, dans le contexte du chapitre4 de Ia
présente Annexe, désigne un navire de charge construit ou adapté et utilisé
pour le transport en vrac de gaz naturel liquéfié (GNL).

Navire & passagers de croisiere, dans le contexte du chapitre 4 de la
présente Annexe, désigne un navire a passagers dépourvu de pont a
cargaison qui est congu exclusivement pour le transport commercial de
passagers dans des cabines la nuit au cours d'un voyage en mer.

Propulsion classique, dans le contexte du chapitre4 de Ila
présente Annexe, désigne une méthode de propulsion dans laquelle un
moteur alternatif a combustion interne est le moteur primaire et est couplé
a un arbre de propulsion soit directement soit par l'intermédiaire d'un carter
de transmission.

Propulsion non classique, dans le contexte du chapitre4 de Ila
présente Annexe, désigne une méthode de propulsion qui n'est pas une
propulsion classique et inclut les systémes de propulsion diesel-électrique,
de propulsion a turbine et de propulsion hybride.

Navire de charge doté d'une capacité a briser la glace, dans le contexte
du chapitre 4 de la présente Annexe, désigne un navire de charge congu
pour briser la glace plane de fagon autonome avec une vitesse
d'au moins 2 nceuds lorsque la glace plane a une épaisseur de 1,0 m ou
davantage et une résistance a la déformation d'au moins 500 kPa.

Navire livré le 1er septembre 2019 ou apres cette date désigne un navire :

A dont le contrat de construction est passé le 1er septembre 2015
ou apreés cette date; ou
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2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée
ou dont la construction se trouve a un stade équivalent
le 1er mars 2016 ou aprés cette date; ou

3 dont la livraison s'effectue le 1er septembre 2019 ou aprés
cette date."

Chapitre 2 — Visites, délivrance des certificats et mesures de contrdle

Régle 5 — Visites

3

Dans la premiére phrase du paragraphe 4.2, les mots "d'un navire" sont remplacés

par les mots "d'un navire neuf".

Chapitre 3 — Prescriptions relatives au contréle des émissions provenant des navires

Régle 13 — Oxydes d'azote (NOx)

4

Le paragraphe 2.2 est modifié pour se lire comme suit :

"2.2 Dans le cas d'une transformation importante impliquant le remplacement
d'un moteur diesel marin par un moteur diesel marin non identique ou l'installation
d'un moteur diesel marin supplémentaire, les normes de la présente régle qui sont
en vigueur au moment du remplacement du moteur ou de I'ajout d'un moteur
s'appliquent. Uniqguement dans le cas du remplacement d'un moteur, s'il n'est pas
possible pour le moteur de remplacement de satisfaire aux normes énoncées au
paragraphe 5.1.1 de la présente régle (niveau lll, le cas échéant), ce moteur de
remplacement doit satisfaire aux normes énoncées au paragraphe 4 de la présente
régle (niveau Il), compte tenu des directives élaborées par I'Organisation.

Les paragraphes 5.1 et 5.2 sont modifiés pour se lire comme suit :

"Niveau Il

5.1 Sous réserve des dispositions de la regle 3 de la présente Annexe,
I'exploitation d'un moteur diesel marin installé a bord d'un navire dans une zone de
controle des émissions désignée aux fins du contréle des émissions de NOx du
niveau lll en vertu du paragraphe 6 de la présente régle est :

A interdite lorsque la quantité d'oxydes d'azote émise par le moteur
(calculée comme étant I'émission totale pondérée de NOy)
dépasse les limites suivantes, n représentant le régime nominal du
moteur (tours du vilebrequin par minute) :

A 3,4 g/kWh lorsque n est inférieur a 130 tr/min;

2 9 - nt02) g/kWh lorsque n est égal ou supérieur a
130 tr/min mais inférieur a 2 000 tr/min; et

3 2,0 g/kWh lorsque n est égal ou supérieur a 2 000 tr/min;
Si:

2 ce navire est construit le 1er janvier 2016 ou aprés cette date et
est exploité dans la zone de contréle des émissions de
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I'’Amérique du Nord ou dans la zone de contrdle des émissions de
la zone maritime caraibe des Etats-Unis;

ce navire est exploité dans une zone de contrble des émissions
désignée aux fins du contréle des émissions de NOy du niveau lll
en vertu du paragraphe 6 de la présente régle, autre qu'une zone
de contrdle des émissions décrite dans le paragraphe 5.1.2 de la
présente régle, et est construit a la date d'adoption de cette zone
de contréle des émissions désignée aux fins du contrble des
émissions de NOy du niveau lll ou aprés cette date, ou a une date
ultérieure qui peut étre indiquée dans I'amendement créant cette
zone de contrdle des émissions, si cette date est postérieure.

5.2 Les normes énoncées au paragraphe 5.1.1 de la présente régle ne

s'appliquent pas :

A

aux moteurs diesel marins installés a bord d'un navire d'une
longueur (L), telle que définie a la régle 1.19 de I'Annexe | de la
présente Convention, inférieure a 24 meétres, qui a été congu
expressément pour étre utilisé a des fins récréatives et est utilisé
uniquement a ces fins; ni

aux moteurs diesel marins installés a bord d'un navire dont la
puissance nominale de propulsion combinée des moteurs diesel
est inférieure a 750 kW s'il est démontré, a la satisfaction de
I'’Administration, que le navire ne peut pas satisfaire aux normes
énoncées au paragraphe 5.1.1 de la présente régle en raison des
limitations que lui impose sa conception ou sa construction; ni

aux moteurs diesel marins installés a bord d'un navire construit
avant le 1er janvier 2021 d'une jauge brute inférieure a 500 et
d'une longueur (L), telle que définie a la régle 1.19 de I'Annexe |
de la présente Convention, égale ou supérieure a 24 métres qui a
été congu expressément pour étre utilisé a des fins récréatives et
est utilisé uniquement a ces fins."

Le paragraphe 10 est supprimé.

Chapitre 4 — Régles relatives au rendement énergétiques des navires

Regle 19 — Champ d'application

7

Un nouvel alinéa 2.2, libellé comme suit, est ajouté :

"2 aux navires qui ne sont pas propulsés par des moyens mécaniques et aux
plates-formes, y compris les FPSO et FSU et les installations de forage,
quelle que soit leur propulsion.”

Le paragraphe 3 est modifié pour se lire comme suit :

"3 Les régles 20 et 21 de la présente Annexe ne s'appliquent pas aux navires
équipés de systéemes de propulsion non classiques, si ce n'est que les régles 20 et 21
s'appliquent aux navires a passagers de croisiére équipés de systémes de propulsion
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non classiques et aux transporteurs de GNL équipés de systémes de propulsion
classiques ou non classiques qui sont livrés le 1er septembre 2019 ou aprés cette
date, tels qu'ils sont définis au paragraphe 43 de la régle 2. Les régles 20 et 21 ne
s'appliquent pas aux navires de charge dotés d'une capacité a briser la glace."

Regle 20 — Indice nominal de rendement énergétique obtenu (EEDI obtenu)

9 Le texte du paragraphe 1 est remplacé par le suivant :
" L'EEDI obtenu doit étre calculé pour :
A chaque navire neuf;
2 chaque navire neuf qui a subi une transformation importante; et
3 chaque navire neuf ou existant qui a subi une transformation

importante d'une ampleur telle qu'il est considéré par
I'’Administration comme étant un navire nouvellement construit,

qui appartient a l'une des catégories définies aux paragraphes 25 a 35 et 38 et 39
de la régle 2 de la présente Annexe. L'EEDI obtenu doit &étre propre a chaque navire
et indiquer sa performance estimée en termes de rendement énergétique et doit
étre accompagné du dossier technique, qui contient les renseignements
nécessaires pour le calcul de I'EEDI obtenu et décrit la méthode de calcul utilisée.
L'EEDI obtenu doit étre vérifie, a la lumiére du dossier technique, soit par
I'Administration, soit par un organisme diiment autorisé par elle’.

*

Se reporter au Code régissant les organismes reconnus (Code RO), que le MEPC a adopté par la
résolution MEPC.237(65), tel qu'il pourrait étre modifié."

Régle 21 — EEDI requis

10 Le texte du paragraphe 1 est remplacé par le suivant :
"1 Pour chaque :
A navire neuf;
2 navire neuf qui a subi une transformation importante; et
3 navire neuf ou existant qui a subi une transformation importante

d'une ampleur telle qu'il est considéré par I'Administration comme
étant un navire nouvellement construit,

qui appartient a l'une des catégories définies aux paragraphes 25 a 31, 33a 35
et 38 et 39 de la regle 2 et auquel le présent chapitre est applicable, I'EEDI obtenu
doit étre tel que :

EEDI obtenu < EEDI requis = (1 - X/100) x valeur de la ligne de
référence

X étant le facteur de réduction indiqué dans le tableau 1 pour I'EEDI requis par
rapport a la ligne de référence de I'EEDI."
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11 Sont ajoutés au tableau 1 de la régle du paragraphe 2 les lignes ci-aprés pour
navire roulier a cargaisons (transporteur de véhicules), transporteur de GNL, navire a
passagers de croisiere équipé d'un systéme de propulsion non classique, navire roulier a
cargaisons et navire roulier a passagers, ainsi que les astérisques ~ et ™ les explications qui

s'y rapportent :

Phase 0 Phase 1 Phase 2 Phase 3
Type de navire Taille ler janv. 2013 | ler janv. 2015 | ler janv. 2020 | ler janv. 2025
-31déc. 2014 | - 31 déc. 2019 | - 31 déc. 2024 et au-dela
Transporteur 10 000 tpl "
de GNL™ et plus s.0. 10 20 30
Navire roulier a
cargaisons 10 000 tpl o
(transporteur de et plus s-0. 5 15 30
véhicules)™
| 2000t s.0. 5 20 30
Navire roulier a et plus
cargaisons™” 1000 - \ .
2 000 tpl S.0. 0-5 0-20 0-30
| 1000t 5.0, 5 20 30
Navire roulier a et plus
passagers™ 250 - e o -
1,000 tpl S.0. 0-5 0-20 0-30
Navire a 85000 jb so. 5" 20 30
passagers de et plus
croisiere™
équipé
' . 25000 — . . .
d'un systéme de 85 000 jb S.0. 0-5 0-20 0-30

propulsion non
classique

Le facteur de réduction doit étre déterminé par interpolation linéaire entre les deux valeurs en fonction de
la taille du navire. La plus faible valeur du facteur de réduction est appliquée au secteur de navires de
petites dimensions.
La phase 1 débute pour ces navires le 1er septembre 2015.
Facteur de réduction applicable a ces navires livrés le 1er septembre 2019 ou apres cette date, tels qu'ils
sont définis au paragraphe 43 de la régle 2.

Note : s.0. signifie qu'aucun EEDI requis n'est applicable."

12 Sont ajoutées au tableau 2 du paragraphe 3 les lignes ci-aprés pour navire roulier a
cargaisons (transporteur de véhicules), transporteur de GNL, navire a passagers de croisiere
equipé d'un systéeme de propulsion non classique, navire roulier a cargaisons et navire
roulier a passagers :




Type de navire défini dans larégle 2 a b c
(tpl/jb) 07 - 780,36
2.33 Navire roulier a cargaisons si tpl/jb < 0,3 .
(transporteur de véhicules) 1812,63 tpl du navire 0.471
si tpl/jb 20,3
2.34 Navire roulier & cargaisons 1 405,15 tpl du navire 0,498
2.35 Navire roulier & passagers 752,16 tpl du navire 0,381
2.38 Transporteur de GNL 2 253,7 tpl du navire 0,474
2.39 Navire a passagers de croisiére
équipé d'un systéme de 170,84 jb du navire 0,214
propulsion non classique
Appendice | — Modéle de Certificat international de prévention de la pollution de

I'atmosphére (Certificat IAPP) (régle 8)

13 La note de bas de page du Supplément au Certificat international de prévention de
la pollution de I'atmosphére (Certificat IAPP) est modifiée pour se lire comme suit :

"*A indiquer uniquement pour les navires construits le 1er janvier 2016 ou aprés
cette date qui sont congus expressément pour étre utilisés a des fins récréatives et
sont utilisés uniquement a ces fins et auxquels, en vertu de la regle 13.5.2.1 et de la
régle 13.5.2.3, les limites d'émission de NOyx spécifiées a la régle 13.5.1.1 ne
s'appliqueront pas."

AMENDEMENTS AU CODE TECHNIQUE SUR LES NOx, 2008
Abréviations, indices et symboles
14 Le tableau 4 est remplacé par le suivant :

"Tableau 4 — Symboles relatifs a la composition du combustible

Symbole Définition Unité
WaLF Teneur du combustible en H % m/m
WBET Teneur du combustible en C % m/m
WGAM Teneur du combustible en S % m/m
WpeL Teneur du combustible en N % m/m
Weps Teneur du combustible en O % m/m
a Rapport molaire (H/C) 1
“Indices " ¢" dénote la fraction de combustible gazeux.

" " dénote la fraction de combustible liquide."
Chapitre 1 — Généralités
15 Le texte du paragraphe 1.3.10 est remplacé par le suivant :

"1.3.10 Moteur diesel marin désigne tout moteur alternatif a combustion interne
fonctionnant au moyen de combustible liquide ou mixte, auquel la régle 13 s'applique, y
compris les systémes compound et de suralimentation éventuellement utilisés.

Un moteur qui est censé fonctionner normalement au gaz, c'est-a-dire avec le gaz
comme combustible principal et du combustible liquide comme combustible pilote
ou de dosage, doit satisfaire aux prescriptions de la régle 13 uniquement pour ce
mode de fonctionnement. Si le moteur doit fonctionner purement au combustible
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liquide en raison d'une restriction de I'alimentation en gaz due a une défaillance, il
est exempté de I'application de cette regle pendant la durée du voyage jusqu'au port
suivant ou les réparations voulues pourront étre effectuées."

Chapitre 5 — Procédures de mesure des émissions de NOy au banc d'essai

16

L'actuel paragraphe 5.3.4 est supprimé et les nouveaux paragraphes 5.3.4, 5.3.5

et 5.3.6 suivants sont insérés aprés l'actuel paragraphe 5.3.3 :

17

"5.3.4 Le choix du combustible gazeux a utiliser pour la mise a l'essai avec
combustible mixte dépend du but des essais. Si aucun combustible gazeux type
approprié n'est disponible, un autre combustible gazeux peut étre utilisé avec
I'approbation de I'Administration. Un échantillon du combustible gazeux doit étre
prélevé pendant la mise a I'essai du moteur type. Il faut analyser ce combustible
gazeux pour en définir la spécification et la composition.

5.3.5 |l faut mesurer la température du combustible gazeux et la consigner, de
méme que I'emplacement du point de mesure.

5.3.6 Les moteurs a combustible mixte qui utilisent du combustible liquide
comme combustible pilote ou de dosage doivent étre mis a I'essai en mode gazeux
avec le rapport combustible liquide/combustible gazeux maximal, ce rapport
maximal étant le rapport liquide/gaz maximal de réglage certifié pour les différents
modes des cycles d'essai. La fraction liquide du combustible doit étre conforme aux
prescriptions des paragraphes 5.3.1, 5.3.2 et 5.3.3."

La nouvelle phrase et le nouveau tableau ci-aprés sont ajoutés a la fin de I'actuel

paragraphe 5.12.3.3:

"Dans le cas ou du combustible mixte est utilisé, le calcul doit étre effectué
conformément aux paragraphes 5.12.3.1 a 5.12.3.3. Toutefois, les valeurs de gnmy,
WaLF, WBET, WoEL, Weps, fw doivent étre calculées a I'aide des formules indiquées dans
le tableau suivant :

Facteurs des formules (6) (7) (8) Formules de calcul des facteurs
Qmf = Qmf GTqQmf L
Ont ¢ XWarr ¢ T mi L XWar
WALF =
qu_G + qu_L
Ot 6 XWaer ¢ T Qe L XWger L
WBET =
Ont 6 TOmt o
Ont 6 XWoeL 6 T0mi L XWpeL
WDEL =
qu_G +qu_L
Ot 6 XWeps ¢ T Qe | XWepg
WEPS =
qu_G +qu_L
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Au paragraphe 5.12.5.1, le tableau 5 est remplacé par le suivant :

"Tableau 5 — Coefficient uga, €t parametres spécifiques du combustible
pour les gaz d'échappement bruts

Gaz NOx co HC CO2 0>

Dgaz kg/m? 2.053 1,250 * 10636 | 14277

pe t Coefficient ugaz*

Combustible liquide™ | 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000479 | 0,001517 | 0,001103
Ejltg méthylique de | 4 5950 | 0001585 | 0,000965 | 0,000536 | 0,001516 | 0,001102
Méthanol 12610 | 0,001628 | 0,000991 | 0,001133 | 0,001557 | 0,001132
Ethanol 12757 | 0.001609 | 0.000980 | 0.000805 | 0.001539 | 0001119
Gaz naturel 12661 | 0.001621 | 0.000987 | 0000558 | 0.001551 | 0.001128
Propane 12805 |0.001603 | 0.000976 | 0000512 | 0.001533 | 0.001115
Butane 1.2832 | 0.001600 | 0000974 | 0.000505 | 0.001530 | 0001113

Selon le combustible.

Dérivé du pétrole.

Pe est la densité nominale des gaz d'échappement.
A A =2, air humide, 273 K, 101,3 kPa."

Les valeurs données pour u dans le tableau 5 sont fonction des propriétés des
gaz parfaits.

En cas de fonctionnement avec plusieurs types de combustible, la valeur utilisée
pour ugs; doit étre déterminée d'aprés les valeurs applicables a ces combustibles dans
le tableau ci-dessus, dans une proportion conforme au rapport de combustible utilisé.

Chapitre 6 — Procédures a suivre pour démontrer le respect des limites d'émission de
NOx a bord

19

Le texte du paragraphe 6.3.1.4 est remplacé par le suivant :

"6.3.1.4 Dans la pratique, il est souvent impossible de mesurer la consommation de
fuel-oil une fois que le moteur est installé a bord. Pour simplifier la procédure a bord,
les résultats de la consommation de fuel-oil mesurée lors de l'essai au banc de
précertification du moteur peuvent étre acceptés. Dans ce cas, et notamment pour
I'exploitation avec du fuel-oil résiduaire (fuel-oil de la classe RM conformément a la
norme ISO 8217:2005) et I'exploitation avec du combustible mixte, I'estimation doit
tenir compte d'une erreur estimée correspondante. Etant donné que le débit de
fuel-oil utilisé pour le calcul (gmr) doit refléter la composition du fuel-oil déterminée
d'aprés I'échantillon de combustible prélevé durant I'essai, la mesure de gn,r au banc
doit étre corrigée pour tenir compte des différences éventuelles dans les pouvoirs
calorifiques nets entre le fuel-oil de I'essai au banc et les fuel-oils et combustibles
gazeux considérés. Les conséquences d'une telle erreur sur les émissions finales
doivent étre calculées et consignées avec les résultats de la mesure
des émissions."
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20 Au paragraphe 6.3.2.1, le tableau 6 est remplacé par le suivant :
"Tableau 6 — Parameétres du moteur a mesurer et a enregistrer
Symbole Paramétre Unité
Ha Humidité absolue (ma_sse de l'eau présente dans l'air d'admission par | g/kg
rapport a la masse d'air sec)
Ndi Vitesse du moteur (au ieme mode pendant le cycle) min-!
s Vitesse du turbocompresseur (le cas échéant) (au i€me mode pendant | min
' le cycle)
Py Pression atmosphérique totale . kPa
(dans ISO 3046-1:1995 : px = Px = pression totale locale)
Pe. Pression de l'air de suralimentation aprés refroidissement (au iéme kPa
' mode pendant le cycle)
Pi Puissance au frein (au ieme mode pendant le cycle) kW
. Fuel-oil (en cas de moteur a combustible mixte, il s'agirait de fuel-oil et
Qi de gaz) (au ietme mode pendant le cycle) kg/h
s I’Emplacement_‘de la crémaillére d'injection (pour chaque cylindre, le cas
échéant) (au ieme mode pendant le cycle)
Température de l'air d'admission a I'admission d'air K
Ta (dans ISO 3046-1:1995 : Tx = TTx = température thermodynamique de
I'air ambiant)
_ Température de l'air de suralimentation aprés refroidissement (le cas K
Tsci échéant) (au ieme mode pendant le cycle)
Toociin Te_mpératurg du qugide de refroidissement a l'entrée du refroidisseur de °C
I'air de suralimentation
Température du liquide de refroidissement a la sortie du refroidisseur de °C
Teaciout I'air de suralimentation
Tems Température des gaz d'échappement au point d'échantillonnage °C
' (au ieme mode pendant le cycle)
Truel Température du fuel-oil avant le moteur °C
Tsea Température de I'eau de mer °C
Truel G* Température du combustible gazeux avant le moteur °C

* Uniquement pour les moteurs a combustible mixte."

21 Aprés l'actuel paragraphe 6.3.4.2 est ajouté le nouveau paragraphe 6.3.4.3 suivant :
"6.3.4.3 Dans le cas d'un moteur a combustible mixte, le combustible gazeux utilisé
doit étre le combustible gazeux disponible a bord."

22 Le texte du paragraphe 6.3.11.2 est remplace par le suivant :

"6.3.11.2 Les émissions de NOyx d'un moteur peuvent varier selon les
caractéristiques d'inflammation du fuel-oil et sa teneur en azote. Si I'on ne dispose
pas de données suffisantes au sujet de linfluence des caractéristiques
d'inflammation sur la formation de NOx au cours de la combustion et si le taux de
conversion de I'azote présent dans le combustible dépend également du rendement
du moteur, une tolérance de 10 % peut étre acceptée pour un essai a bord effectué
avec un fuel-oil de la classe RM (ISO 8217:2005) mais aucune tolérance ne doit
étre acceptée pour I'essai de précertification a bord. Il faut analyser la composition
du fuel-oil et du combustible gazeux utilisés afin d'en déterminer la teneur en
carbone, hydrogéne, azote et soufre et, dans la mesure prévue par les normes
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(ISO 8217:2005) et (ISO 8178-5:2008), tout autre composant nécessaire pour
définir les spécifications du fuel-oil et du combustible gazeux."

23 Au paragraphe 6.4.11.1, le tableau 9 est remplacé par le suivant :

"Tableau 9 — Paramétres du fuel-oil par défaut

Carbone Hydrogéne Azote Oxygéne
WBET WALF WDEL WEPS

Distillats marine
(de la classe DM spécifiée dans la 86,2 % 13,6 % 0,0 % 0,0 %
norme 1SO 8217:2005)
Fuel-oil résiduaire

(de la classe RM spécifiée dans la 86,1 % 10,9 % 0,4 % 0,0 %
norme 1SO 8217:2005)
Gaz naturel 75,0 % 25,0 % 0,0 % 0,0 %

Pour d'autres fuel-oils, la valeur par défaut qui a été approuvée par I'Administration.”

Appendice VI — Calcul de I'écoulement massique des gaz d'échappement (méthode du
dosage du carbone)

24 Le nouveau paragraphe 2.5 suivant est ajouté aprés l'actuel paragraphe 2.4 :
"2.5 En cas d'exploitation en mode gazeux d'un moteur a combustible mixte,

dans la formule (1), les paramétres Qms, WaLr, Wser, WpeL, Weps, fa doivent étre
calculés a l'aide des formules suivantes :

Facteurs de la formule (1) Formules de calcul des facteurs
Qmf = Qmf ¢+ Qmr L
Ont 6 XWarr 6 F0me L XWae
WALF =
qu_G +qu_L
Ont 6 XWeer ¢ 0w L XWeer
WBET =
Ont 6 T w0
Oni 6 *WpoeL 6 T 0w L XWpgL
WpDEL =
qu_G +qu_L
Ont 6 XWeps ¢ t0mr  XWeps
WEPS =
qu_G +qu_L




PE3OJTIOLUNA MEPC.251(66)
(MpuHsaTa 4 anpensa 2014 roaa)

MOMPABKU K NPUIIOXXEHUIO K MPOTOKOIY 1997 rOAA Ob MI3SMEHEHUMN
MEXOYHAPOAHOW KOHBEHLIUU MO NPEAOTBPALLEHUIO 3ArPA3HEHUA
C CyaoB 1973 rOAA, UBAMEHEHHOM NMPOTOKOJIOM 1978 NTOOA K HEU

(MonpaBku Kk npaBunam 2, 13, 19, 20 n 21 n go6asnexHuto kK Ceungertenscrtey IAPP
cornacHo lNpunoxeHuto VI kK KonseHuun MAPIOJ n ceptudumkauma AoByXTONSIMBHbIX
aBurarenen cornacHo TexHnyeckomy kogekcy no NOx 2008 rona)

KOMWTET MO 3ALLUMTE MOPCKOW CPE[BI,

CCBbINAACDH Ha ctaTbto 38 a) KoHBeHUunn o MexayHapoaHOW MOPCKOM opraHu3aumu, Kkaca-
toytocst oyHKUMM KomuteTa no 3awmre MOPCKOM cpefbl, BO3NTOXKEHHbIX HA HEro MexayHa-
POAHbLIMU KOHBEHLIMSIMM NO NPeaoTBPaLLLEHNIO 3arpsi3HEHUST MOpst U Bopbbe ¢ HUM,

OTMEYAA craTtbio 16 MexayHapoaHOW KOHBEHUMW MO NPenoTBPALLEHUI0 3arpsi3HEHUs C
cygoB 1973 roga (manee umeHyemon «KoHBeHumst 1973 roga»), ctateto VI lNpoTokona
1978 rogpa kK MexayHapogHOW KOHBEHUMUM MO NPeAoTBpaLleHUId 3arpsisHeHMs C CydoB
1973 rona (aanee nmeHyemoro «lpotokon 1978 roga») u ctatbto 4 MNMpoTtokona 1997 roga
06 uameHeHun MexagyHapooHOW KOHBEHUMM NO NpedoTBpaLLEeHU0 3arpsi3HeHus C CyaoB
1973 roga, wu3ameHeHHown [lpoTokonom 1978 k Hen (panee wumeHyemoro «[llpoTokon
1997 roga»), KOTOpble COBMECTHO yCTaHaBMMBaKOT NpoLeaypy BHECEHNS nonpaBok B [1poTo-
kon 1997 roga v Bo3naralT Ha COOTBETCTBYOLWMIA opraH OpraHmnsaunm oyHKLNI0 paccmoT-
peHns n onodbpeHus nonpaBok k KoHBeHumn 1973 roga, nameHeHHon npotokonamu 1978 u
1997 ronos,

OTMEYAA, uto nocpeacteom NpoTokona 1997 roga k KoHseHuun 1973 roga 6bino gobaene-
Ho lMpunoxeHune VI, o3arnaeneHHoe «[llpaBuna npegoTBpaLLEHUs 3arpsas3HEHUst BO34YLUHON
cpenpbl ¢ cynoB» (aanee nmeHyemoe «lMpunoxexue VI»),

OTMEMAA OANEE npasuno 13 Mpunoxenuns VI k KonseHuun MAPTOJ, koTopoe cornacHo
aTomy lNpunoxeHunto NpugaeT obasaTtenbHyto cuny TeXHUYECKOMY KOAEKCY Mo KOHTPOSH 3a
BbIOpOCaMM OKMCNOB a3oTa U3 CyAoBbIX AM3enbHbIX ABuratenen (TexHuyeckui Kogekc no
NOx 2008 roga),

OTMEYAA TAKXKE, 4to kak nepecmoTpeHHoe [NpunoxeHne VI, ogobpeHHoe pesontounen
MEPC.176(58), Tak n TexHudeckun kogekc no NOx 2008 roga, ogoGpeHHbIn pesorntoumen
MEPC.177(58), Bctynunu B cuny 1 niona 2010 roaa,

PACCMOTPEB npoekT nonpaBok kK nepecmotpeHHomy [punoxeHuto VI n TexHunyeckomy
kogekcy no NOx 2008 roaa,

1 OOOBPAET B cootBeTcTBMM CcO cTaTben 16 2) d) KoHBeHuun 1973 roga nonpasku K
MpunoxeHuio VI n TexHnyeckomy kopekcy no NOx 2008 roga, TEKCT KOTOPbIX M3IOXEH B
NPUMOXEHUN K HACTOSILLIEN pe3oniouun;
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2 NMOCTAHOBIJIAET B cootBetcTBUM co ctatben 16 2) f) iii) KonseHummn 1973 roaa,
YTO Nonpaeku cunTarTcsa NpUHATEIMK 1 mapTa 2015 roga, ecnn oo aton gatbl OpraHnsauum
He OyayT coOOLUEHbI BO3paXKeHMs NPOTUB MOMPaBOK He MeHee ogHow TpeTn CTOpPOH uin
CtopoH, obwasi BanoBasi BMECTUMOCTb TOPrOBbIX CYOOB KOTOPbIX COCTaBISIET HE MeEHee
50% BanoBow BMECTUMOCTW CY0B MUPOBOrO TOProBoro ¢rioTa;

3 MPEONATAET CtopoHamM npuHATbL K CBEAEHWUIO, YTO B COOTBETCTBMM CO CTaTb-
en 16 2)q)ii) KoHBeHumn 1973 roga BbIEYNOMSHYTble MOMNPaBKM BCTYNawT B CUMy
1 ceHTs6psa 2015 roga nocne ux NPUHATUA B COOTBETCTBUMN C MYHKTOM 2 BbiLLE;

4 MPOCUT leHepanbHOro cekpertaps B COOTBETCTBUM CO cTaTben 16 2) e) KoHBeH-
umm 1973 roga HanpaButb Bcem CTtopoHam KoHBeHuun 1973 roga, U3MeHeHHOM NpOTOKONa-
Mn 1978 n 1997 rogos, 3aBepeHHbIE KON HACTOSILLEN Pe30SoUnn 1 TeKCTa NoNpaBok, Co-
AepKallerocs B NpunoXXeHuu;

5 MPOCKUT OAJIEE lMeHepanbHOro cekpeTapsi HanpaBuUTb KOMUN HACTOSLWLEN pPe30orto-
LMW 1 NpUnoXeHnsa Kk Hen uneHam OpraHmsaumm, kotopble He sBnsatTcs CtopoHamu Koh-
BeHumn 1973 roga, naMeHeHHoun npotokonammn 1978 n 1997 ropos.
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NPUNOXEHNE

NOMNPABKU K MPUNOXXEHWUIO VI K KOHBEHLIUN MAPION
N TEXHWHECKOMY KOAEKCY MO NOx 2008 TOOA

NOMNPABKU K MPUNOXEHUIO VI K KOHBEHUWU MAPNON
Masa 1 — O6wwme nonoxeHus

MpaBuno 2 — OnpepeneHus

1 MyHKT 26 n3ameHsieTca cnegyrowmm obpasom:

«26 razoeo3 ons uenen rnaebl 4 HacTosilwero MNMpuUnoXeHNa o3HavyaeT rpy3oBoe
CYAHO, OTNNMYHOoe oT cygHa Ans nepeBosku CIIT, kak oHO onpeaeneHo B MNyHkTe 38
HacTosLWEero npaeuna, NOCTPOEHHOE UMK NPUCNOCOBIEHHOE M UCnornb3yemoe Ans
nepeBo3kM HAaNMMBOM NIOOOro CXUKEHHOrO ras3ay.

2 Mocne cywecTytowero nyHkta 37 gobaBnsitoTCA crieaytowmne HoBble MyHKTbl 38-43:

«38 Cy0OHo dns nepesosku CII ansa uenen rnaebl 4 HacTogwero MNpunoxeHus
O3Ha4yaeT rpy3oBOe CyAHO, NOCTPOEHHOE WK NPUCNOCOBNeHHOe M UCMNonb3yeMoe
O51s1 NepeBO3KM HaNMBOM CXIDKEHHOro npupoaHoro rasa (CII).

39 KpyusHoe naccaxupckoe cyOHO ons uenen rnaebl 4 Hactoswero lMpuno-
XXEeHMs 03HayaeT naccaxupckoe CyaHo, He MMetolee rpy3oBon nanybbl 1 npegHa-
3Ha4YeHHOoe MCKMIYMTENBHO AN NepeBO3KM MacCaXXMpPOB C HOYHbIM pasmeLleHnemM
BO BpPeMsi MOPCKOro pelca.

40 TpaduuuoHHas 0suzameribHasl ycmaHoeKka Ansi uenen rnaebl 4 HacTosLe-
ro MNMpunoxeHnsa o3HavaeT ABUraTenbHy0 YCTaHOBKY, B KOTOPOW rNaBHbIAN NOPLUHE-
BOW ABWraTenb BHYTPEHHErO CropaHus SBNSETCA OCHOBHbIM MCTOYHUKOM OBUXXEHMS
N coeguHeH ¢ rpebHbiM Banom nnubo Hanpsamyto, nMbo Yepes peaykTop.

41 HempaduuyuoHHas dguzamesibHas ycmaHogka s uenen rnasbl 4 HacTo-
awero MNMpunoxeHus o3Ha4YaeT ABUraTenbHYH YCTAHOBKY, OTIIMYHYIO OT TpaauULMWOH-
HOW, BKMOYasa Ou3enb-anekTpudeckne, TypOMHHbIE U rMOpuaHble ABUraTeribHble
YCTaHOBKMW.

42 py3ogoe cydHo, umerowee nedoKobHY0 crnocobHoCmb, AN uenen rna-
Bbl 4 HacToswero MpunoxeHna o3Ha4vaeT rpy3oBoe CyaHO, KOTOpOe npefHasHade-
HO AN CaMOCTOATENbHOro NPOABMXEHUA B POBHOM NEASHOM MOfie CO CKOPOCTbIO
no KpavHe mepe 2 y3na npu TonwmHe poBHoro negsHoro nonsa 1,0 m unu 6onee un
npu NPOYHOCTM NbAa Ha n3rnb no kpamHe mepe 500 kla.

43 CygHo, nocmasneHHoe 1 ceHTabpa 2019 roga usu nocne amol Oamebl,
O3Ha4aeT CyAHO:

Nl KOHTPaKT Ha MOCTPOWNKY KOTOpOro 3akntodeH 1 ceHtabps 2015 roga
Unu nocne aTon Aatbl; Unn
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.2 KUnb KOTOPOro 3arnoXeH WM KOTOpbIA HaxoguTca B MogobHom
ctagum noctporkn 1 mapta 2016 roga wnm nocne aTon AaTbl Npu
OTCYTCTBUM KOHTPAKTa Ha €ro NoCTPOWKY; Unn

3 noctaeka koToporo ocyuiectensetcs 1 ceHtabps 2019 roga vnu
rmocrne 3Ton aatbi».

MnaBa 2 — OcBuageTenbLCTBOBaHWe, BbiAa4ya CBUAETENbLCTB U CpeacTBa KOHTpons

MpaBuno 5 — OcBuaeTenbLCTBOBaHUSA

3

CYAHOY.

B nepsomM npearnoXxXeHmm HyHKTa‘kz CIOBO «CyaAHO» 3aMeHAEeTCHd ClioBaMn «HOBOE

Maea 3 — TpeboBaHMA B OTHOLUEHMU KOHTPOJA 3a BbIOpocamu ¢ cyaoB

MpaBuno 13 — Okucnbl asota (NOx)

4

MyHKT 2.2 nameHseTcsa cnegyowmm obpasom:

«2.2 B oTHOWeEHMM 3HaUMTENBHOro NepeobopynoBaHKs, CBA3AaHHOMO C 3aMEHOM
Cy[0BOro AU3eNbHOro ABuraTtens HeUAeHTUYHbIM CyOO0BbIM AU3eSibHbIM ABurate-
feM Unu yCTaHOBKOMW AOMOMHUTENbHOro Cy40BOr0 AM3enbHOro Asurartens, npuve-
HAKOTCS CTaHAApTbl HACTOALWEro npasuna, enCcTByllWMe BO BPeEMSA 3aMeHbl UIn
nobaBneHus asuratens. TONbKO B OTHOLLEHUN 3aMEHSOLWMX ABUraTenen, ecnu Ta-
KOW 3aMeHsoWMin aBuratenb He MOXeT oTBevyaTb CTaHZapTam, W3MOXEHHbIM B
nyHkTe 5.1.1 HacTosiwero npasuna (spyc lll, B 3aBMCMMOCTM OT KOHKPETHOro crny-
Yyasi), TO 3TOT 3aMeHALWNA ABUraTenb AOMMKEH OoTBeYaTb TpeboBaHMAM, U3IOXKEH-
HbIM B NyHKTe 4 HacToswero npasuna (apyc ll), ¢ ydeTtom pykoBoacTtBa, paspabo-
TaHHoro OpraHunsaumen.

MyHKTbI 5.1 1 5.2 n3meHsaTCS cnegyowmm obpasom:
«AApyec Il
51 Mpwn ycnosun cobntogeHns npasuna 3 HacToswero NpunoxeHnss B panoHe
KOHTpons BbIOpOCOB, HasHadeHHoM AOns koHTpons NOx no sapycy |l cornacHo
NyHKTY 6 HacToswero npasuna, aKcniyatauus Cy4oBOro AU3enbHOro Apuratens,
KOTOPbIA YCTAHOBIIEH Ha CyAHe:
A 3anpeLyaeTcs, 3a UCKNIYEeHNEM CryvyaeB, Korga BblOpOC OKUCIOB
a30Ta (pacCYMTaHHbIN Kak MoMHbIA B3BELLEHHbIN BbIGpoc NOx) 13
ABuratensa HaxoouTcs B criefylowmx npegenax, rgoe N — HOMu-
HanbHas 4yacToTa BpalleHus apuratens (06opoTbl KOMeH4YaToro
Bana B MUHYTY):

A 3,4 r/xBT-4 npu n meHee 130 06/MuH;

2 9 - nt%2 r/kBT-4 npu n, pasHoii unu Gonee 130, HO MeHee
2 000 o6/muH;

3 2,0 r/kBT-4 npu n, paBHon unu 6onee 2 000 06/mMuH;

ecnu:
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2
ecnu:

3
5.2
HAOTCA K:

A

2

3
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JaHHoe cyaHo nocTpoeHo 1 aHuBaps 2016 roga wunu nocne 3Tou
aatbl 1 akcnnyatupyeTtca B CeBepoaMeprKaHCKOM pPanoHe KOH-
Tponsa BbIOBPOCOB unu pamnoHe KoHTpornsi BbldpocoB B Kapubckom
mope CoeaumHeHHbIx LUTaTos;

AaHHOe CyaHO 3KCnnyaTupyeTcs B pavioHe KOHTponsi BblIGpOCoB,
HasHa4yeHHoOM Ans KoHTponsa NOx no apycy Il cornacHo nyHKTy 6
HacTosAWwero npasuna M OTNIMYHBIM OT pavioHa KOHTPOsis BblGpo-
COB, OMMCaHHOro B NyHkTe 5.1.2 HacToswero npasuna, U NOCTpo-
€HO B JaTy unu nocrie gatbl yTBEPXOEHUS Takoro panoHa KOH-
Tponsa BblIbpocoB, nnu B Goree NO3gHIOK AaTy, Kak MOXeT ObiTb
yKasaHO B nornpaske, COrnacHO KOTOPOW Ha3Ha4YaeTCcAa pamoH KOH-
Tponsa BbibpocoB NOx no apycy lll, B 3aBMCMMOCTM OT TOro, Kakas
N3 HUX HacTynNuT No3gHee.

CTaHﬂaprl, N3NOXXEeHHble B MyHKTEe 5.1.1 HacTosILLEero npasuia, He npumMme-

CyAoOBOMY [OM3eSlbHOMY ABUraTento, YCTaHOBMEHHOMY Ha CyaHe
anvHon (L), kak oHa onpegeneHa B npasune 1.19 Mpunoxenusa | K
HacToswen KoHBeHUNN, MeHee 24 METPOB, eCN OHO cneumanbHO
CMPOEKTMPOBAHO M UCMOSb3yeTCA UCKMIOYMTENBHO NS Lenen oT-
abixa; unu

CyOoOBOMY AOM3ENIbHOMY ABUraTerno, YCTaHOBIIEHHOMY Ha CydHe,
o0llas HOMUHanNbHast MOLLIHOCTb AU3erbHbIX ABUraTenen KoTopo-
ro coctaenseTt meHee 750 kBT, ecnu K yaoBneTBOpeHto AAMUHK-
cTpaunm NpogEeMOHCTPUPOBAHO, YTO CyQHO HE MOXET COOTBET-
CTBOBaTb CTaHOapTaM, MU3NOXeHHbIM B MyHKTe 5.1.1 HacTosLwero
npasuna, BBWOY MNPOEKTHbIX WM KOHCTPYKTUBHBIX OrpaHuUYeHuni
cyaHa; nnu

CyO0OBOMY AM3ENbHOMY [BUraTesnito, YCTaHOBEHHOMY Ha MOCTPO-
eHHoM fo 1 aHBapsa 2021 roga cyaHe BanoBOW BMECTUMOCTbLIO
meHee 500 n gnuHom (L), kak oHa onpegeneHa B npasune 1.19
Mpunoxenus | k HacTosiwen KoHeseHumn, 24 meTpa u bonee, ecnu
OHO creumanbHO CNPOEKTUPOBAHO N NCMNOMNb3YETCS UCKOYMTENb-
HO Ons uenen otabixay.

MyHkT 10 yoansetcs.

Mmaea 4 - lNpaBuna 3HeproacpcekTMBHOCTU CYyaOB

MpaBwuno 19 — lNpumeHeHue

7

[obasnseTcsa cneayownii HOBbIN MYHKT 2.2:

«.2

cyna, He NpBOAMMbIE B ABWXEHWE NPU NOMOLLM MEXaHUYECKUX CPeacTs, a
Takke nnatdgopmel, Bkntodas MYTMXB, MYX n 6yposbie nnatgopmebl, He3a-

BUCUMO OT TOro, Kak OHU NMpnBOOATCA B ABWXEHUEY.
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MyHKT 3 3MeHseTca criegyowmmMm obpasom:

«3 MpaBuna 20 n 21 HacTosiwero MNpunoXeHns He MPUMEHSATCS K cyaam C
HeTpagMUMOHHLIMW ABUraTesNbHbIMKM yCTaHOBKaMM, ogHako npasuna 20 n 21 npu-
MEHSIOTCA K KPYM3HBbIM NACCaXMPCKUM Cyaam C HETPaLMLMOHHBIMY ABUraTeNbHbIMU
yCTaHOBKamMu 1 cygam gnsa nepesos3ku CIIT ¢ TpaguuMOHHBIMK UMW HETPaOMLIMOH-
HbIMW OBUratesnbHbIMU YCTaHOBKaMK, KOTopble noctaeneHbl 1 ceHTsaopsa 2019 roga
Unu nocne 3Ton AaThbl, Kak onpegeneHo B NyHkTe 43 npasuna 2. lMNMpasuna 20 u 21
He NPMMEHSAIOTCA K rpy30BbIM CyAaM, MMEIOLLUM JNTe4OKONbHYK CMOCOOHOCTbY.

MpaBuno 20 — ®aKTU4YECKNN KOHCTPYKTUBHbIN KO3 pULMeHT aHeproachdpeKTMBHOCTHU
(dhakTnuecknin KK39)

9

MyHKT 1 3aMeHsieTCa crieayroLLMM:

«1l dakTndecknn KKO3 BblumcnsaeTcs:
A ONA KaXQoro HOBOTo CyAHa;
.2 O5s1 Kakgoro HOBOro CygHa, NoABeprierocsi 3Ha4nTenbHoOMy ne-

peobopyaoBaHuio; n

3 ANl KaXO0ro HOBOTO WIMW CYLLIECTBYHIOLLIErO cyaHa, NoaBeprilerocs
3HaunTENBLHOMY NepeobopyaoBaHUI0, KOTOPOE ABMAETCA HACTONbKO
MaclTabHbIM, YTO AOMUHUCTPALUS paccMaTpMBaeT CydHO B Kade-
CTBE BHOBb NMOCTPOEHHOrO CyaHa,

KOoTopoe nognagaeTt nog OAHY MMM HEeCKOSbKO KaTeropuin, ykasaHHbIX B MpaBu-
nax 2.25-2.35, 2.38 n 2.39 HacTtosiwero MNpunoxenus. ®aktnyeckun KKO3 asnset-
cs cneunduyHbIM 4S8 KaXK4oro cygHa v OTpaXkaeT pacyeTHble SKCMlyaTauWoHHbIe
XapaKTEPUCTUKM CygHa C TOYKM 3PEHUs 3HeproaddeKTUBHOCTU, a Takke COmMpo-
BOXOAeTCsa TexXHW4Yeckon AokymeHTaumen no KK33, B KOTOpPOM COOEPXKUTCH WH-
dopmaumsd, Heobxoanmas ang BoluncreHnsa dpakrtmyeckoro KK33, n B kotopoi onu-
caHa npouegypa ero Bbluucnenuns. daktndeckun KK nposepsieTcsi Ha OCHOBaHWM
TexHnyeckon gokymeHtaumm no KKO3 nubo AgmuHuctpaumen, nmbo niobon opra-
HU3auuen, JOMKHbIM 06pPa3oM YNONHOMOYEHHON eto™.

CM. Kodekc npusHaHHbix opeaHu3dayuli (Kodekc [10), npunsTteim K3MC pesontounen
MEPC.237(65), c nonpaBkamu, KOTOpble MOTYT ObITb BHECEHbI».

MpaBuno 21 — Tpebyembin KK33

10

MMyHKT 1 3ameHseTca criegyowmnm:

«1 [na kaxgoro:
A HOBOIO CyaHa;
.2 HOBOro CyAHa, MOABEeprerocs 3HaunuTenbHOMy nepeobopyaoBa-
HUIO; W
3 HOBOTO WIMK CYLLECTBYIOLLErO CyHa, NOABEPrlerocs 3HaunTernbHOMY

nepeobopyaoBaHNI0, KOTOPOE SIBMNSIETCS HACTONbKO MaclUTabHbIM,
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4yTO ALI,MI/IHI/ICTan,I/IFI paccMaTpmBaeT CyaHO B Ka4eCTBe BHOBb I10-
CTPOEHHOro cyaHa,

KOTOpOe noanagaeTt nog OAHy M3 KaTeropuin, ykasaHHbiX B npasunax 2.25-2.31,
2.33-2.35, 2.38 1 2.39, 1 K KOTOPOMY MPUMEHAETCA HACTosILLadA rnasa, pakTuyeckun
KK33 gormxeH 6bITb cnegyowmm:

®aktnyeckun KK33 < Tpebyembin KKO3 = (1-X/100) x BennymHy 6a30B0OM NMHNN,

roe X — pedykuMoHHbIN KoadduUMEHT, ykasaHHbl B Tabnvue 1, ona Tpebyemoro
KK33 no cpaBHeHMto ¢ 6a3oBon nHmen KKO3».

11 B Tabnuuy 1, cogepxallytocs B NyHKTe 2, ANs rpy30BbiX Cy4oB po-po (Cynos Ans ne-
PEBO3KN TPAHCMOPTHBLIX CpeacTB), cyaoB aAnsa nepeBo3kn CIIT, KpyM3HbIX NACCAXKUPCKUX Cy-
AOB C HETPaAULUMOHHBIMU TPeBHBIMM YCTaHOBKaMK, rpy30BbIX Cy4OB PO-PO U MACCaXMpCKMX

CynoB po-po [06aBNATCS HOBbIE CTPOKM, @ Takke NOMEeTKM ** 1

9TO YKa3aHO HWXe:
«

*k*k

N NMNOACHEHUA K HUM, KaK

dT1an 0 dran 1 Oran 2 3
Tan 3
1 AHBaps 1 AaHBapsa 1 AHBapA 1 sHBapS
Tun cyaHa Pa3mep 2013 ropa - 2015 ropa - 2020 ropa - 2025 ro. pa "
31 pekabpsn 31 pekabps 31 pekabps ane%.
2014 ropa 2019 roaa 2024 ropa A
CygHo ans nepeBo3ku nenBenTom -
CHr=* 10000 T vt Gonee | HE MPYMEHIMMO 10 20 30
"py3oBoe cygHo po-po
(cynHo ons nepeBo3ku OeaBENTOM -
TPaHCMOPTHbIX 10 000 T 1 Gonee | HE MPVMEHNMO 5 15 30
cpencTB)***
[JenBenTom -
2000 T v Gonee | 1€ MPYMEHMMO 5 20 30
'py3oBoe cygHo
po-po*** o
pensentom 1 000- ke Py ank
5000 T He NMpUMeHnMo 0-5 0-20 0-30
nenBenTom *k
1000 T v Gonee | HE MPVMeEHMMO 5 20 30
Maccaxwupckoe cynHo
pO-pO*** .
OeaBenToM
e €HNMO 0-5* ** 0-20* 0-30*
250-10007 | ' MPUMEHMM
BasrioBon
KpyuaHoe naccaxupckoe| BMECTUMOCTLIO | HE NPUMEHNMO Sl 20 30
Cyp‘Ho*** o HeTpa,EWILI,VI- 85 000 n 60J-|ee
OHHbIMY ABUraTesNbHbIMU BaNoBOVi
ycTaHoBKamm BMECTUMOCTbIO | HEe MPUMEHNMO 0-5* ** 0-20* 0-30*
25 000-85 000
* PeayKumoHHbIN KO3 MOULIMEHT NOANEXKNT NMHENHON UHTEPNONALMA MEXOY ABYMS 3HAYEHU-
MU B 3aBMCUMOCTM OT pa3MepoB CyAoB. HuxHee 3HayeHve pefyKUMOHHOro koadduumeH-
Ta JOIMKHO MPUMEHATLCA K CyAaM MEHbLUMX Pa3MepoB.
xok Otan 1 HaunHaeTcs ansa aTux cyaos 1 ceHTs6psa 2015 roaa.
bl PeayKUMOHHBIN KO3 UUNEHT NPUMEHSIETCA K TEM CyAaMm, KOTopble nocTaBneHbl 1 ceHTsI0-

ps 2019 roga unu nocne aToun AaThl, Kak onpeaeneHo nyHkTom 43 npasuna 2.

MpumeyaHue: «He NPUMEHMMO» O3Ha4aeT, 4To Tpebyembinn KKO3 He npumeHsaeTcsa».
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12 CnepytoLime HoBble CTPOKM [06aBNSOTCS B Tabnuuy 2, cogepikallyocs B NyHKTe 3,
ANS rpy30BbIX CygoB po-po (CyAoB ANS NEpPEBO3KN TPaHCMOPTHLIX CPEACTB), CyAOB Ans ne-
peBo3kn CIIT, KpyM3HbIX NAaCCaXXUPCKUX CyAOB C HETPAAWULMOHHBIMK ABUraTeNbHbIMU yCTa-

HOBKaMW, rpy30BbIX CYZI0B PO-PO M NACCaXMPCKMX CYLOB PO-po:
«

Tun cyaHa, onpepeneHHbIn B npaBune 2 a b c

(oepBenit/BanoBasi BMECTU-
mMocTb) %7 - 780,36,

2.33 'py3oBoe cyaHo po-po (CyaHo roe Aensent/BanoBasi BMe-
ANS NepeBo3Ky TPAHCMOPTHbIX cTmMocTb<0,3 AEeABENT cyaHa 0,471
cpeacTts) 1812,63,

rae neasent/sanoBasi BMe-
cTumocTb20,3

2.34 'py3oBoe cygHO po-po 1405,15 aenBenT cygHa 0,498
2.35 lMaccaxupckoe cygHoO po-po 752,16 nenBenT cygHa 0,381
2.38 CygHo gns nepeBo3sku CII 2253,7 OeOBeunT cyaHa 0,474
2.39 KpynsHoe naccaxupckoe CyaHo

C HETpagVULUMOHHBLIMKU aABuraTenbHbl- | 170,84 Banosas BMecT- 0,214

MOCTb CyadHa
MW YCTAaHOBKaMU

»

OdononHeHune | — ®opma MexayHapoaHOro cBuaeTenbCTBa O NpeaoTBpaLleHUn
3arpsisHeHus Bo3ayluHoun cpeabl (CBunaetensctBo IAPP) (npaBuno 8)

13 MopcTtpoyHoe npumedaHve B gobasneHun k MexayHapooHOMy CBUMAETENbCTBY O
npegoTBpalleHnn 3arps3HeHns Bo3aywHon cpegpbl (CeupetenbctBo IAPP) n3meHseTtcsd
cnegyoowmm obpasom:

*

«* 3anonHsaeTcsl TONbKO B OTHOLLEHUM NOCTPOEHHbIX 1 aHBapsa 2016 roga unm no-

cne 9TON AaTtbl CyAo0B, KOTOPbIE CreLmanbHO CNPOEKTUPOBaHbI U UCMOMb3YHTCA UC-
KNIOYUTENBHOrO AN uenen otabixa M K KOTOPbIM B COOTBETCTBUM C MpaBUIIOM
13.5.2.1 n npasunom 13.5.2.3 He npumeHstoTca npegensl BoiopocoB NOx, npuse-
AeHHble B npasune 13.5.1.1».

NMOMNPABKU K TEXHUYECKOMY KOOEKCY MO NOx 2008 rOOA

CokpalieHusi, NoACTPOUYHbIE UHOEKCbI U CUMBOJIbI

14 Tabnvua 4 3ameHsieTca cnegyoLen:

«Tabnuua 4. CumBonbI cocTaBa TonnuBa

CnmBon OnpepeneHune EavHnuya
Wy e cogepxaHue H B Tonnuee % no macce
Wger™ cogepxaHue C B Tonnuee % no macce
Wgan cogepxaHue S B Tonnmee % no macce
Wpe cogepxaHue N B Tonnuee % no macce
Wgps® cogepxaHue O B TONNMBE % no macce
a MornsipHoe oTHoLueHue (H/C) 1

" MNoACTpOYHbIE MHAEKCHI « g» 0603HaYaeT rasoByo dpakumio Tonnmea.
« 1» 0603HaYaeT Knakyr pakUunio Tonameay.




MaBsa 1 — O6wWwume nonoxeHus

15 MyHkT 1.3.10 3ameHsieTCa crneayroLwmm:;

«1.3.10 Cydoeoli OusesibHbIl d8ucamesib O3Ha4aeT NOOOK NOPLUHEBOW ABUra-
Tenb BHYTPEHHEro CropaHusi, KOTopbI paboTaeT Ha XXMAKOM UM ABOMHOM TONnmBe
N K KOTOPOMY NpUMeEHSAETCs npasBunio 13, BKNOYas yCKOPUTENbHbIE/CMECUTENbHbIE
CUCTEMbI, €CITM OHU NPUMEHSIOTCS.

Ecnu npegnonaraetcs o6bivHan paboTta AgBuratens Ha ra3aoBom TONMMBE, T.€. C UC-
Nnonb30BaHMEM ra3oBOro ToMfMBa B Ka4eCTBE OCHOBHOrO TOMMMBA M XWAKOro TOnM-
nvBa B KayecTBe 3anarbHOro unuv SONONHUTENbHOro Tonnmea, TpeboBaHus npasu-
na 13 QormKHbl BbINOMHATLCA TOMBKO ANl 9TOro pexxmma paboTol. MNMpegocraensaeT-
CSl U3bATME B OTHOLLEHMN PAbOTbl HA YMCTOM XUOKOM TONNMBE B pe3ynbTarte orpa-
HWYEHHOM Nofaym rasa B Criydasdx HeUcrnpaBHOCTEN N4 BbINOSIHEHNA peinca B cre-
OYIOLLMIA COOTBETCTBYIOLLNIA NOPT C LEenbio YCTPaHEHNA HENCNPABHOCTUY.

MnaBa 5 — MpoueAaypbl M3amepeHns BbiIGpocoB NOx Ha UCNbITaTeNIbHOM CTeHae

16 CywecTtBytowmnin NyHKT 5.3.4 yaoanaeTcs, u cnegytowime HoBble NyHKTbl 5.3.4, 5.3.5 1
5.3.6 gobaBnsioTCcA Nocne cywecTeyowero nyHkta 5.3.3:

«5.3.4 BbIGop rasoBoro Tonnuea Ans UCNbITaHUA ABONHOIO TOMMMBA 3aBUCUT OT
Lenu ucnbiTaHuin. B cnyyae ecnu coOTBETCTBYIOLLEE CTaHAApTHOE ra3oBoe TOMMu-
BO HEAOCTYMNHO, ApYyriue BMUAbl ra3oBOro TOMMMBa AOMKHbI UCMOb30BaTbCA C 0400-
peHusa AomuHuctpauun. OT6op Npob rasoBoro TonnmBa A0MKEH NPOM3BOAUTLCA BO
Bpems uUcnbiTaHns 6a3oBoro aAsuratens. [JomkeH ObiTb NPoBeAeH aHanM3 rasoBoro
TONNMBa Ans Nofy4YeHnst AaHHbIX O COCTaBe TOMMMBa U ero crneyundmkaumn.

5.3.5 Temnepatypa rasoBoro TOnmnvMea AoMmKHa N3MepPATLCA U PErMCTPMPOBATHLCS
Hapsay C MECTOMOMNOXEHNEM TOYKN U3MEPEHUS.

5.3.6 PaboTta Ha rasoBomM TOMNMBE OBYXTOMNMBHbLIX OBUratenen, KoTopble Wuc-
Nonb3yT XWUAOKOE TONMMBO B Ka4ecTBe 3ananbHOro unu AononHUTENbHOro, A0MmkKHa
NCNbITbIBATLCA C MPUMEHEHWEM MaKCUMasibHOr0 OTHOLUEHMUSI XUAKOCTUM K rasy B
TONMMBE; Takoe MakCUmaribHOe OTHOLIEeHUe ANA PasfnyHbIX PEXUMOB UCNbITaTESb-
HOro UMKNa O3HayaeT MaKkcMmarnbHoe cepTUUUUMPOBaHHOE 3HayYeHWe OTHOLUEHUSA
xugkoctn K rady. Kuagkas ppakums Tonnvea SOMKHA COOTBETCTBOBATb MyHKTaAM
5.3.1,5.3.21 5.3.3».

17 B koHue cywecTBytowero nyHkta 5.12.3.3 pobasnsietca crnegyrouiee HoBoe npea-
noXXeHwue:

«B cnyyae ucnonb3oBaHWA OBOMHOrO TOMMMBA pacyeT OOIMKEH MPOM3BOAMTLCSA B
COOTBETCTBMM C nyHKTamu 5.12.3.1-5.12.3.3. OpHaKko 3Ha4YeHUSA Qms, WaLr, WEET,
WpEL, Weps, fw JOMKHBI paccunTbiBaTbCA B COOTBETCTBUN CO CrneayroLwen Tadbnuuen:
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KoadconumeHnTbl B chopmyne (6) (7) (8) ®dopwmyna gns koadgpcgpuumneHToB
Omf = Qmf_G + Qmi L
Ont 6 XWarr 6 T 0w L XWar
WALF =
qu _G + qu_L
Ont 6 XWeer ¢ T0m L XWeer
WBET =
Ot 6 TOm o
Ont 6 XWoeL ¢ TOm L XWpeL
WpEL =
Ot 6 TOm o
Oni 6 XWeps ¢ T0mr L XWeps
WEePs =
Ont 6 T 0m L

B nyHkTe 5.12.5.1 Tabnuua 5 3ameHseTca cneaytoLwen:

«Tabnuua 5. KoadpdumumeHT ugas M 3aBUCALLME OT TUNA TONNUBA NapamMeTpbl

HeO4YULLEeHHbIX OTp360TaBLIJVIX rasoB

»

a3 NOx cO HC CO, (o)}
Pgas Kr/m3 2,053 1,250 * 1,9636 1,4277
pel KoadhduLmMeHT Ugast

»Xuakoe Tonnmeo ™ | 1,2943 0,001586 | 0,000966 | 0,000479 | 0,001517 | 0,001103
PancoBbit MeTU- | 1 595 | 9001585 | 0,000965 | 0,000536 | 0,001516 | 0,001102
NoBbIN 3GMp
MeTtaHon 1,2610 0,001628 | 0,000991 | 0,001133 | 0,001557 | 0,001132
AT1aHon 1,2757 0,001609 | 0,000980 | 0,000805 | 0,001539 | 0,001119
MpupogHbIn ras 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000558 | 0,001551 | 0,001128
MponaH 1,2805 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 | 0,001115
ByTaH 1,2832 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113

¥ B 3aBucumMocTu OT TonnuBea.

" MonyyeHHoe u3 HedTW.

i P, — HOMUHarbHas NNOTHOCTL OTPaboTaBLUKNX ra3os.

¥ npu x = 2, BNaxHbIi Bo3ayx, 273 K, 101,3 klMa».

MprBeaeHHbIe B Tabnmue 5 3Ha4eHUs U OCHOBaHbI Ha naearbHbIX CBOMCTBaX ra3os.
Mpn paboTe Ha pasHbiX BUOAX TOMAMBA MCMAOMNb3yeMOEe 3HA4YeHUEe Ugas LOSMKHO
onpefensaTbCsl Ha OCHOBE yKasaHHbIX Bblle B Tabnuue 3HadYeHuin, NPUMEHUMBbIX K
3TUM BMAam TONMMBA, NPONOPLNOHANBHO UCMOSb3yeMOMY TOMMMBHOMY KO3hdunum-
EeHTY».
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FnaBa 6 — Npoueaypbl AeMOHCTPaLMKU Ha cyaHe COOTBeTCTBUA npeaenam BbiopocoB NOx

19

20

MyHKT 6.3.1.4 3ameHsAeTCa cregyroLwmMm:

«6.3.1.4 Ha npakTuke 4acTO HEBO3MOXHO W3MEPUTb Pacxon XWAKOro Tonnuea
nocne ycTaHOBK/ ABuUraTtens Ha cyaHe. [Ina ynpolieHns npouenypbl Ha cygHe Mo-
ryT NpYHUMATLCA pesynbTaTbl UIAMEPEHUIN pacxoa XXWMOKOro ToNnvBea, nosyyYyeHHble
BO BpeMs CTEHAOBbIX WCMbITaHUW ABuUratensa Ans npegsapuTeribHOM cepTudunka-
umn. B Takux cnyyasx, ocobeHHO npu paboTe Ha OCTAaTOYHOM XWAKOM TONNvBe
(kngkoe Tonnmeo copta RM B cooteTcTBUM ¢ MCO 8217:2005) 1 paboTte Ha gBoK-
HOM TONnMBe, AOMMKHA ObiTb BbINOMHEHA OLEHKa C y4eTOM COOTBETCTBYIOLLEN pac-
YETHOW OWMGKK. [TOCKOMbKY pacxof XUAKOro TOnnmnBa (¢, s), UCNOMb3yeMbilii B pac-
yeTe, AOMMKEH OTHOCUTLCHA K COCTaBy XWAKOro TOMnuBa, onpegereHHomy fno oTo-
BpaHHoO/ BO Bpemsi MCMbiTaHWs Npobe Tonnvea, W3MEPEeHHOe 3HAYEHWE g..r NPU

CTeHOOBbIX UCNbITAHUAX OOJTKHO ObITb CKOPPEKTNPOBAHO Ha nobele pasnnyna B
HU3LWen TeI'IJ'IOTBOpHOIZ CMocoBHOCTH XMOKoro tTonsiMea v rasos, UCMOJIb3yeMblX Ha
ncnblTatenibHOM cteHae, U XXUAKOro tornnimea W ra3oB, UCMNOJib3yeMbIX Ha CyaHe.
MocnencTteusa Takomn OoLINGKK ONAa KOHEeYHbIX BbI6DOCOB OOJKHbI ObITb paccynTaHbl N
npencrtaBnieHbl BMeCTe C pe3ynbTaTtaMiu M3MepeHMVI Bbl6pOCOB».

B nyHkTe 6.3.2.1 Tabnuua 6 3ameHsieTca crenylowen:

«Tabnuua 6. MNMapameTpbl AoBUraTens, nognexaiwine N3MepeHuro N perucTpaumm

CumBon MapameTp EavHuua
AbconoTHass BNaxHOCTb (Macca Bodbl, cCoAepxallencs BO
H, BCacbiBAEMOM B ABuratesnb Bo3gyxe, N0 OTHOLIEHMIO K mMacce r/kr

Cyxoro Bo3gyxa)

YacTtota BpaweHua gsuratens (B i-TOM pexvume B TeyeHue

Mg Lmkna) MUHL
_— YactoTa BpalleHus poTopa TypboHarHeTaTens (ecnu npume- ML=
furh.t HUMO) (B i-TOM peXnMe B TedeHue LmKna)
MonHoe GapomeTpuyeckoe gaeneHne (B MCO 3046-1, 1995:
Py px = Px = nonHoe gaBneHne oKpyxaloLero Bo3gyxa Ha mecTe kMa
YCTaHOBKM)
P, HasneHve Ha[lAyBO4YHOrO BO3AyXa 3a OxraauTenem Haaaysou- «Ma
’ Horo Bo3gyxa (B i-TOM pexume B TeYeHue UnKna)
P; OApdeKTUBHAA MOLLHOCTL (B i-TOM peXnMe B TeYEHMe LuKna) kBT
Pacxop »xugkoro Tonnvea (B cnyvae ABYXTOMNNMBHOMO ABurarte-
Qomr.i nsa, aTo OyaeT Xuakoe TOMMMBO U ra3) (B i-TOM pexume B Teye- Kr/y
HWe unkna)
5. lMonoxeHne perkn TOMMAMBHOIO Hacoca (Kaxgoro uunuHapa,
' €CIn NPMMEHUMO) (B i-TOM pexume B TeYEeHMe LMKNna)
TemnepaTtypa BcacbiBaemoro Bo3gyxa Ha Bxoge (B NCO 3046-
T, 1, 1995: Ty = TTx = TepMmogMHaMmu4eckas Temrneparypa OKpy- K

XaloLLlero Bo3ayxa Ha MecTe yCTaHOBKM)

TemnepaTypa HafgAyBOYHOIO BO3fyxa 3a oxnaguTesiem Haaay-

Tecs BOYHOro BO3gyxa (ecnv npumMeHnMo) (B i-TOM pexume B Tede- K
HWe unkna)

T OxnaguTens HagOoyBOYHOro BO34yxa, Temnepartypa xnagareH- oC

caclin Ta Ha Bxofe

- OxnaguTenb HagoyBOYHOrO BO34yxa, TemnepaTtypa xfnagareH- oC

caclout Ta Ha BbIxoae

Tran: Temnepatypa oTpaboTaBluMx rasoB B Touke oT6opa npobbl oC

(B i-TOM pexume B TeYeHUe Lnkna)

Tryer Temnepartypa Xuakoro Tonnuea Ao NocTynneHusa B AsuraTens °C
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CumBon MapameTp EavHuua
Teen Temnepatypa 3abopTHOWM BOAbI °C
Truerc* TemnepaTtypa razoBoro Tonnmea o NOCTYNNeHNs B ABUraTenb °C

TONbKO ANd OBYXTONJIMBHOIO asuratensa».
Cnepytowmii HOBbI NYHKT 6.3.4.3 nobaBnseTca nocne CyLecTByHoLLEro nyHkTa 6.3.4.2:

«6.3.4.3 B cnyyae gByxTOnnuBHOrO ABuratens MCNosib3yemMoe rasoBoe TOMSMBO
OOJIMKHO BbITb ra3oBbIM TONSIMBOM, UMEIOLLMMCS Ha CyaHEY.

MyHKT 6.3.11.2 3ameHsieTcs cneayoLwmMm:

«6.3.11.2 Bbibpockl NOx 13 gsuratenss MoryT OblTb pas3fiMiHbIMU B 3aBUCMMOCTM
OT BOCMNaMEHAEMOCTH XXMAKOro ToNMnmnea U CBSA3aHHOMo B Tonnmee asoTta. Ecnn HeT
[0CTaTOMHON MHAOpMaUMnM O BIUSHUM BOCMITaMeHsieMOCTM Ha obpasoBaHne NOx B
npouecce cropaHusi, a cteneHb npeobpasoBaHMs CBA3AaHHONO B TOMNMMBE asoTa
Takke 3aBUCUT OT KOoadhdmLUMeHTa NOMe3Horo AeNCcTBMs ABuraTensi, TO MOXET pas-
pewartbca gonyck, coctasnaowmin 10%, ana npoBeaeHUs UCMbITaHMM Ha cygHe ¢
ncnonb3oBaHueM xuagkoro Tonnuea copta RM (MCO 8217:2005), 3a nckniodeHnem
TOro, YTO AOMYCK He paspellaeTcs npu UCNbITaHUSAX ANa npeasapuTernbHON cepTu-
dukaumm Ha cygHe. Vicnonb3yemoe Xuakoe 1 ra3aoBoe TONMBO OOSMKHO ObiTb Noa-
BEPrHyTO aHanua3y Ha coepkaHue yrrnepoga, Bogopoa, a3oTa, cepbl U, B yCTa-
HoBneHHoMm ctaHgaptom (MCO 8217:2005) n craHgaptom (MCO 8178-5:2008) 06b-
emMe, NbbIX AOMOMHUTENbHBLIX KOMMOHEHTOB, HEOOXoAUMbIX AN cneumdukaymm
XXWOKOro U razoBoro Tonnveay.

B nyHkTe 6.4.11.1 Tabnuua 9 3ameHsAeTCa crieayroLen:

«Tabnuua 9. MNMapameTpbl XKUAKOro TONINBA, UCMNOSIb3yeMble N0 YMOJTYaHUIO

Yrnepopn Bopopopn Asot Kucnopop
WEET Warr WpEL Weps
AUCTUNNATHOE XUaKoe Tonnu- 0 0 0 0
BO (MICO 8217:2005, copt DM) | 20:2% 13,6% 0.0% 0.0%
OcTaTouHOE XM/IKOe TOMMMBO 0 0 0 o
(UCO 8217:2005, copT RM) 86,1% 10,9% 0,4% 0,0%
MpupoaHsbIl ras 75,0% 25,0% 0,0% 0,0%

[Ons gpyrux BUOOB XWOKOTO TOMMAMBA — BEMWYMHBLI MO YMON4YaHuoo, O0gobpeHHble
AOMUHMCTpaumeny.

Hob6aBneHue VI — PacueT maccoBoOro pacxoga otpabotaBLUMX ra3oB
(MeToa yrnepoaHoro 6anaHca)

24

Cnepytowuin HoBbIN NYHKT 2.5 nobasnseTcs nocne CyLweCcTBYOLWEro nyHkTa 2.4:

«2.5 MapameTpbl gms, WaLF, WeeT, WbEL, Weps, fia B popmyne (1) B crniydae pabotbl
OBYXTONSIMBHOIO ABUraTensi Ha rasoBOM TOMMMBE LOSMKHbI PacCUYNTbIBATLCA criegy-
towmum obpasom:
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KoadhdumumeHTtbl B hopmyne (1)

dopmyna koacdpcdpuumeHTOB

Qmf = Qmf GTQmf L
Ont 6 XWar 6t 0m  XWae
WALF =
qu_G +qu_L
Ont 6 XWeer 6 T 0mi o XWeer
WBET =
qu_G +qu_L
Ot 6 *WoeL ¢ T 0w L XWpel 1
WDEL =
Ont 6 T 0w o
Oni 6 XWeps ¢t 0mr L XWeps
WEPS =

qu _G + qu _L

»






RESOLUCION MEPC.251(66)
Adoptada el 4 de abril de 2014

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

(Enmiendas alas reglas 2, 13, 19, 20y 21 y al Suplemento del Certificado IAPP
del Anexo VI del Convenio MARPOL y certificacion de los motores de
combustible mixto en virtud del Cédigo técnico sobre los NO, 2008)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), el articulo VI del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), y el articulo 4 del Protocolo
de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "Protocolo
de 1997"), en los que conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el
Protocolo de 1997 y se confiere al érgano pertinente de la Organizacion la funcion de
examinar y adoptar enmiendas al Convenio de 1973, modificado por los Protocolos de 1978
y 1997,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, en virtud del Protocolo de 1997, el Anexo VI, titulado
"Reglas para prevenir la contaminacibn atmosférica ocasionada por los buques"
(en adelante denominado "Anexo VI"), se afiadié al Convenio de 1973,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la regla 13 del Anexo VI, que confiere caracter obligatorio al
Cadigo técnico relativo al control de las emisiones de 6xidos de nitrogeno de los motores
diésel marinos (Cddigo técnico sobre los NO, 2008) en virtud de dicho anexo,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Anexo VI revisado, adoptado mediante la
resolucion MEPC.176(58), y el Cdbdigo técnico sobre los NO, 2008, adoptado
mediante la resolucion MEPC.177(58), entraron en vigor el 1 de julio de 2010,

HABIENDO EXAMINADO el proyecto de enmiendas al Anexo VI revisado y al Codigo
técnico sobre los NO, 2008,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, las enmiendas al Anexo VI y al Codigo técnico sobre los NO, 2008, cuyo texto
figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DETERMINA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2)f)iii) del
Convenio de 1973, que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de marzo de 2015,
salvo que, con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas
Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del arqueo
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las
enmiendas;



—2_

3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de
septiembre de 2015, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2
anterior;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) €)
del Convenio de 1973, modificado por los Protocolos de 1978 y 1997, remita a todas las
Partes en dicho convenio copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
enmiendas que figura en el anexo;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacidn que no son Partes en el Convenio de 1973,
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL Y
AL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NO, 2008

ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL

Capitulo 1 — Generalidades

Regla 2

Definiciones

1

Se enmienda el parrafo 26 del siguiente modo:

"26 Por buque gasero se entiende, a los efectos del capitulo 4 del presente
anexo, un buque de carga, que no sea un buque para el transporte de GNL tal
como se define en el parrafo 38 de la presente regla, construido o adaptado y
utilizado para el transporte a granel de cualquier gas licuado."

Se afaden los siguientes parrafos nuevos 38 a 43 tras el parrafo 37 existente:

"38 Por buque para el transporte de GNL se entiende, a los efectos del
capitulo 4 del presente anexo, un buque de carga construido o adaptado y utilizado
para el transporte a granel de gas natural licuado (GNL).

39 Por bugue de pasaje dedicado a cruceros se entiende, a los efectos del
capitulo 4 del presente anexo, un buque de pasaje que no dispone de cubierta de
carga, proyectado exclusivamente para el transporte comercial de pasajeros en
alojamiento para pernoctar durante un viaje por mar.

40 Por propulsién tradicional se entiende, a los efectos del capitulo 4 del
presente anexo, un sistema de propulsion en el que el motor alternativo de
combustién interna principal es el motor primario y va acoplado a un eje de
propulsion, ya sea directamente o a traveés de una caja de cambios.

41 Por propulsion no tradicional se entiende, a los efectos del capitulo 4 del
presente anexo, un sistema de propulsién distinto a la propulsion tradicional,
incluidos los sistemas de propulsién diésel-eléctrica, propulsion con turbina y
propulsiéon hibrida.

42 Por bugue de carga con capacidad rompehielos se entiende, a los efectos
del capitulo 4 del presente anexo, un buque de carga que esta proyectado para
romper de manera independiente hielo plano a una velocidad de al menos 2 nudos
cuando el espesor del hielo plano es igual o superior a 1 m y cuya resistencia a la
flexion del hielo sea como minimo de 500 kPa.
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43 Por buque entregado el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente se
entiende:

A un buque cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de
septiembre de 2015 o posteriormente; 0

2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya quilla
sea colocada o0 cuya construccion se halle en una fase
equivalente de construccion el 1 de marzo de 2016 o
posteriormente; o

.3 un bugue cuya entrega se produzca el 1 de septiembre de 2019 o
posteriormente."

Capitulo 2 — Reconocimiento, certificacién y medios de control

Regla 5

Reconocimientos

3

En la primera frase del parrafo 4.2 se sustituyen las palabras "un buque" por "un

buque nuevo".

Capitulo 3 — Prescripciones para el control de las emisiones de los buques

Regla 13
Oxidos de nitrogeno (NOy)

4

Se enmienda el parrafo 2.2 de modo que diga:

"2.2 En el caso de una transformacion importante que suponga la sustitucién de
un motor diésel marino por un motor diésel marino no idéntico o la instalacion de un
motor diésel marino adicional, se aplicaran las normas estipuladas en la presente
regla en el momento de la sustitucién o adicion del motor. Por lo que respecta
Unicamente a los motores de sustitucion, si no es posible que dicho motor de
sustituciéon se ajuste a las normas indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente
regla (nivel lll, segun proceda), ese motor de sustitucién habra de ajustarse a las
normas indicadas en el parrafo 4 de la presente regla (nivel Il), teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacion."

Se enmiendan los péarrafos 5.1 y 5.2 de modo que digan:
"Nivel Il

5.1 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, en una zona de
control de las emisiones designada para el control de los NOy del nivel Ill en virtud
del parrafo 6 de la presente regla, el funcionamiento de los motores diésel marinos
instalados en buques:

A esta prohibido, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada
en forma de emisién total ponderada de NO,) emitidos por el motor se
encuentre dentro de los limites que figuran a continuacion, siendo n el
régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

A 3,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 9.n? g/kwWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior
a 2 000 rpm;

3 2,0 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm;
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5.2

cuando;

2 dicho buque ha sido construido el 1 de enero de 2016 o
posteriormente y opere en la zona de control de las emisiones de
Norteamérica o en la zona de control de las emisiones del mar
Caribe de los Estados Unidos;

cuando:

.3 dicho buque opera en una zona de control de las emisiones
designada para el control de los NO, del nivel lll en virtud del
parrafo 6 de la presente regla que no es la zona de control de las
emisiones descrita en el péarrafo 5.1.2 de esta regla, y ha sido
construido en la fecha de adopcion de dicha zona de control de
las emisiones o posteriormente, o en una fecha posterior que se
especifique en la enmienda mediante la cual se designe la zona
de control de las emisiones de NO, del nivel IlI.

Las normas indicadas en el parrafo 5.1.1 de la presente regla no se

aplicaran:

A

a los motores diésel marinos instalados en los buques que tengan una
eslora (L), segun se define ésta en la regla 1.19 del Anexo | del presente
convenio, inferior a 24 m y que estén especificamente proyectados, y se
utilicen exclusivamente, para fines recreativos; ni

a los motores diésel marinos instalados en buques que tengan, segun la
placa de identificacién, una potencia combinada de propulsion del motor
diésel inferior a 750 kW, si se demuestra de manera satisfactoria a juicio
de la Administracion que el buque no puede cumplir las normas
estipuladas en el parrafo 5.1.1 de la presente regla debido a limitaciones
de proyecto o construccion del buque; ni

a los motores diésel marinos instalados en buques construidos antes
del 1 de enero de 2021 y de arqueo bruto inferior a 500 que tengan una
eslora (L), segun se define ésta en la regla 1.19 del Anexo | del presente
convenio, igual o superior a 24 m y que estén especificamente proyectados,
y se utilicen exclusivamente, para fines recreativos."

Se suprime el parrafo 10.

Capitulo 4 — Reglamento para la eficiencia técnica de los buques

Regla 19
Ambito de aplicacion

7

Se afiade el siguiente nuevo apartado 2.2:

"2

a los buques carentes de propulsion mecénica y a las plataformas,
incluidas las IFPAD y UFA vy las plataformas de perforacion,
independientemente de su propulsion.”
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El parrafo 3 se enmienda de modo que diga:

"3 Las reglas 20 y 21 del presente anexo no se aplicaran a los buques que
tengan sistemas de propulsion no tradicional, con la salvedad de que las reglas 20
y 21 se aplicaran a los buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsién no
tradicional y a los buques para el transporte de GNL con propulsion tradicional o no
tradicional, entregados el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente, segun se
definen en el parrafo 43 de la regla 2. Las reglas 20 y 21 no se aplicardn a los
buques de carga con capacidad rompehielos."

Regla 20
Indice de eficiencia energética de proyecto obtenido (EEDI obtenido)

9 Se sustituye el parrafo 1 por el siguiente:
"1 El EEDI obtenido se calculara para:
A todo buque nuevo;
2 todo buque nuevo que haya sufrido una transformacion importante; y
.3 todo buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion
importante de tal magnitud que sea considerado por la
Administracion como un buque de nueva construccion,
gue pertenezca a una o varias de las categorias enumeradas en las reglas 2.25
a 2.35, 2.38 y 2.39 del presente anexo. El EEDI obtenido sera especifico para cada
buque, indicard el rendimiento estimado del buque en términos de eficiencia
energética, e ira acompafado del expediente técnico del EEDI que contenga la
informacion necesaria para el calculo del EEDI obtenido y muestre el proceso de
calculo. La Administracion o una organizacion debidamente autorizada por ella
verificara el EEDI obtenido basandose en el expediente técnico del EEDI.
Véase el Cddigo para las organizaciones reconocidas (Codigo OR), adoptado mediante la
resolucion MEPC.237(65), segun sea enmendado por la Organizacién."
Regla 21

EEDI prescrito

10

Se sustituye el parrafo 1 por el siguiente:

"1 Para todo:
A buque nuevo;
2 buque nuevo que haya sufrido una transformacién importante; y
.3 buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacién

importante de tal magnitud que sea considerado por la
Administracion como un buque de nueva construccion,
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que pertenezca a una de las categorias definidas en las reglas 2.25 a 2.31, 2.33
a 2.35, 2.38 y 2.39 y al que sea aplicable el presente capitulo, el EEDI obtenido
sera como sigue:

EEDI obtenido < EEDI prescrito = (1 — X/100) x valor del nivel de referencia

siendo X el factor de reduccién especificado en el cuadro 1 para el EEDI prescrito
en comparacion con el nivel de referencia del EEDI."

11

En el cuadro 1 del parrafo 2 se afiaden nuevas filas para los buques de carga

rodada (buques para el transporte de vehiculos), los buques para el transporte de GNL, los
buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsion no tradicional, los buques de carga
rodada y los buques de pasaje de transbordo rodado, asi como las marcas = y =y sus
explicaciones, del siguiente modo:

tradicional

25000 y 85 000

Fase O Fase 1 Fase 2 Fase 3
1 enero 2013 | 1 enero 2015 | 1 enero 2020 | A partir del
Tipo de buque Tamafo a 31dic. 2014 | a31dic. 2019 | a 31 dic. 2024 | 1 enero 2025

Buque para el , .
transporte de GNL 10 000 TPM o mas n/a 10 20 30
Buque de carga
rodada (buque para | ;g 5656 Tpp o mas n/a 5 15 30
el transporte de
vehiculos)
Buque de carga 2 000 TPM 0 més n/a 5 20 30
rodada 1 000-2 000 TPM n/a 0-5"" 0-20° 0-30°
Buque de pasaje d*g* 1 000 TPM o mas n/a 5 20 30
transbordo rodado | 550.1 0oo TPM n/a 0-5"" 0-20° 0-30°
Buque de pasaje Arqueo bruto igual o
dedicado a 0 superior a 85 000 na 5 20 30
cruceros con
propulsién no Arqueo bruto entre n/a 0.5 0-20" 0-30"

buque. El valor méas bajo del factor de reduccion se aplicara a los buques mas pequefios.

Para estos buques la fase 1 da comienzo el 1 de septiembre de 2015.

como se definen en el parrafo 43 de la regla 2.

Nota: n/a significa que no se aplica ningun EEDI prescrito."

12

El factor de reduccion se calcularé por interpolacién lineal entre los dos valores en funcion del tamafio del

Se aplica el factor de reduccion a los buques entregados el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente, tal

En el cuadro 2 del parrafo 3 se afiaden nuevas filas para los buques de carga

rodada (buques para el transporte de vehiculos), los buques para el transporte de GNL, los
buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsion no tradicional, los buques de carga
rodada y los buques de pasaje de transbordo rodado, del siguiente modo:




Tipo de buque definido en laregla 2

a

(TPM/AB)®’ x 780,36

2.33 Buque de carga rodada (puque donde TPM/AB < 0,3 Peso muerto del bugue | 0,471
para el transporte de vehiculos) |1 812,63
donde TPM/AB = 0,3
2.34 Bugque de carga rodada 1 405,15 Peso muerto del buque | 0,498
2.35 Buque de pasaje de transbordo 752.16 Peso muerto del bugue | 0,381
rodado
2.38 Buque para el transporte de GNL | 2 253,7 Peso muerto del buque | 0,474
2.39 Buque de pasaje dedicado a
cruceros con propulsién no 170,84 Arqueo bruto del buque | 0,214

tradicional

Apéndice | — Modelo de Certificado internacional de prevencion de la contaminacién
atmosférica (IAPP) (regla 8)

13

ENMIENDAS AL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NO, 2008

Abreviaturas, subindices y simbolos

14

Se enmienda el pie de pagina del Suplemento del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica (Certificado IAPP) de modo que diga:

n*

Solamente se debe rellenar para los buques construidos el 1 de enero

de 2016 o posteriormente, proyectados especialmente con fines de recreo, y
utilizados Unicamente a tal fin, a los cuales, de conformidad con las
reglas 13.5.2.1 y 13.5.2.3, no se aplicard el limite de las emisiones de NO,
estipulado en laregla 13.5.1.1."

Se sustituye la tabla 4 por la siguiente:

"Tabla 4: Simbolos de la composicién del combustible

Simbolo Definiciéon Unidad
W Contenido de H del % masa/masa
ALF combustible
* Contenido de C del 0
Weer combustible % masa/masa
Werss Contenido de S del % masa/masa
GAM combustible
W " Contenido de N del % masa/masa
DEL combustible
Weos Contenido de O del % masa/masa
EPS combustible
ot Relacion molar (H/C) 1
Subindices " ¢" denota la fraccion de combustible gaseoso.

" " denota la fraccion de combustible liquido."




Capitulo 1 — Generalidades

15

Se sustituye el parrafo 1.3.10 por el siguiente:

"1.3.10 Motor diésel marino: todo motor alternativo de combustion interna que
funcione con combustible liquido o mixto, y al que se aplique la regla 13, incluidos
los sistemas de sobrealimentacion o mixtos, en caso de que se empleen.

Cuando esté previsto que el motor funcione normalmente en la modalidad de gas,
es decir, siendo gas el combustible principal y con combustible liquido como
combustible piloto o de equilibrio, las prescripciones de la regla 13 han de cumplirse
Unicamente para esa modalidad de funcionamiento. En caso de restriccion en el
suministro de gas debida a una averia, quedara exento el funcionamiento con
combustible liquido puro durante el trayecto del bugue hasta el siguiente puerto
mas apropiado para la reparacion de dicha averia."

Capitulo 5 — Procedimientos para medir las emisiones de NO, en un banco de pruebas

16

Se suprime el parrafo 5.3.4 existente y se afladen los siguientes nuevos

parrafos 5.3.4, 5.3.5 y 5.3.6 a continuacion del parrafo 5.3.3 existente:

17

"5.3.4 La seleccion del combustible gaseoso para las pruebas de combustible
mixto depende del objetivo del ensayo. Si no se dispone de un combustible
gaseoso normalizado apropiado, se utilizaran otros combustibles gaseosos con la
aprobacion de la Administracién. Se tomara una muestra del combustible gaseoso
durante la prueba del motor de referencia. Se analizar4 el combustible gaseoso a
fin de obtener la composicién y la especificacion del combustible.

5.3.5 Se medira la temperatura del combustible gaseoso y se registrara junto
con la posicién del punto de medicion.

5.3.6 Se sometera a ensayo la modalidad de funcionamiento con gas de los
motores de combustible mixto que utilicen combustible liquido como combustible
piloto o de equilibrio utilizando la relacion maxima entre el combustible liquido y el
combustible gaseoso; por esta relacibon méaxima se entiende el reglaje maximo
liquido-gas certificado para las distintas modalidades del ciclo de ensayos. La
fraccion liquida del combustible se ajustara a lo dispuesto en 5.3.1, 5.3.2y 5.3.3."

Se afiade la siguiente nueva oracion al final del parrafo 5.12.3.3 existente:

"En el caso de que se utilice combustible mixto, los calculos se efectuaran de
conformidad con lo dispuesto en 5.12.3.1 a 5.12.3.3. No obstante, los valores de
WaLr, WeeT, WpeL, Weps Y fw S€ calcularan de conformidad con la siguiente tabla:

Factores de la formula (6) (7) (8) Férmula para los factores
Omf = Omi ¢+ Omr L
Omfc *WALF G T OmiL XWaLF L
WaLF =
Umtc TOmfL
W B Omfc *Wer g +OmrL XWgeT L
BET - Omfc +AmiL
W _ Omic *WpeEL G T OmiL XWpEL L
pEt - Omfc T 0mfL
w _ Omic XWeps g +UmrL *Weps_L
o - Omfc +0mfL
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18 En el parrafo 5.12.5.1 se sustituye la tabla 5 por la siguiente:

"Tabla 5: Coeficiente ug,s y parametros especificos del
combustible para los gases de escape brutos

Gas NO, co HC co, 0,
Pgas kg/m® 2,053 1,250 ’ 1,9636 1,4277
pe’ Coeficiente Ugas'
I?;J:‘dboli?“b'e 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000479 | 0,001517 | 0,001103
Estgglrznae““co 1,2950 | 0,001585 | 0,000965 | 0,000536 | 0,001516 | 0,001102
Metanol 1,2610 | 0,001628 | 0,000991 | 0,001133 | 0,001557 | 0,001132
Etanol 1,2757 | 0,001609 | 0,000980 | 0,000805 | 0,001539 | 0,001119
Gas natural 1,2661 | 0,001621 | 0,000987 | 0,000558 | 0,001551 | 0,001128
Propano 1,2805 | 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 | 0,001115
Butano 1,2832 | 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113

Depende del combustible.
Derivado del petréleo.
pe €s la densidad nominal del gas de escape.

A » = 2, aire himedo, 273 K, 101,3 kPa.

Los valores de u que figuran en la tabla 5 se basan en las propiedades ideales de los
gases.

En las operaciones con varios tipos de combustible, el valor de ug,s que se utilice se
determinara a partir de los valores aplicables a dichos combustibles, que se indican en
la tabla supra, de acuerdo con la proporcion de combustibles utilizada."

Capitulo 6 — Procedimientos para demostrar el cumplimiento de los limites de

emision de NO, a bordo
Se sustituye el parrafo 6.3.1.4 por el siguiente texto:

"6.3.1.4 En la practica, resulta a menudo imposible medir el consumo de fueloil
una vez que el motor ha sido instalado a bordo de un buque. Para simplificar el
procedimiento a bordo, se podran aceptar los resultados de la mediciéon del
consumo de fueloil realizada para la certificacion previa en el banco de pruebas. En
tales casos, particularmente por cuanto respecta al funcionamiento con fueloil
residual (fueloil de tipo RM con arreglo a la norma ISO 8217:2005) y el
funcionamiento con combustible mixto, se efectuara un célculo teniendo en cuenta
el error estimado correspondiente. Dado que el caudal del fueloil utilizado para el
calculo (gny) debe estar relacionado con la composicion del fueloil determinada a
partir de las muestras de combustible tomadas durante el ensayo, la medicion
de gm¢ en el banco de pruebas se corregira para compensar cualquier diferencia
entre los valores calorificos netos de los fueloiles y gases utilizados en el banco de
pruebas y los utilizados en el ensayo. Las consecuencias de tal error en las
emisiones finales se calcularan y se consignaran con los resultados de la medicion
de las emisiones."
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20 En el parrafo 6.3.2.1 se sustituye la tabla 6 por la siguiente:
"Tabla 6: Parametros del motor que se han de medir y registrar
Simbolo Parametro Unidad
Ha Humedad absoluta (masa del contenido del agua del aire de Ik
admision del motor en relacién con la masa de aire seco) 9’kg
Ng,i Régimen del motor (en la i-ésima modalidad durante el ciclo) min™*
Niurb,i Régimen de la turbosoplante (si procede) (en la i-ésima modalidad min~
durante el ciclo)
Py Pres'ién barométrica total (en 1SO 3046-1:1995: p, = Px = presion KkPa
ambiente total en el local)
Pc,i Presion del aire de carga después del enfriador del aire de carga kPa
(en la i-ésima modalidad durante el ciclo)
P; Potencia al freno (en la i-ésima modalidad durante el ciclo) kw
Qi Fueloil (en el caso de los motores de combustible mixto, seria fueloil ka/h
y gas) (en la i-ésima modalidad durante el ciclo) 9
Si Posicion del mando de alimentacion de combustible (de cada
cilindro, si procede) (en la i-ésima modalidad durante el ciclo)
Ta Temperatura del aire de admision en la entrada de aire
(en ISO 3046-1:1995: T, = TTx = temperatura termodindmica K
ambiente del aire en el local)
Tsc,i Temperatura del aire de carga después del enfriador del aire de K
carga (si procede) (en la i-ésima modalidad durante el ciclo)
Teaclin Temperatura del enfriador del aire de carga en la admisién del oC
refrigerante
Teacout | Temperatura del enfriador del aire de carga en la salida del oC
refrigerante
Texhi Temperatura de los gases de escape en el punto de muestreo oC
(en la i-ésima modalidad durante el ciclo)
Tewe L | Temperatura del fueloil antes del motor °C
Tsea Temperatura del agua de mar °C
TFue._G* Temperatura del combustible gaseoso antes del motor °C
Solamente para los motores de combustible mixto."”
21 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 6.3.4.3 a continuaciéon del parrafo 6.3.4.2
existente:
"6.3.4.3  En el caso de los motores de combustible mixto, el combustible gaseoso
gue se utilice sera el combustible gaseoso disponible a bordo."
22 Se sustituye el parrafo 6.3.11.2 por el texto siguiente:

"6.3.11.2 Las emisiones de NO, de un motor pueden variar segun las
caracteristicas de encendido del fueloil y su contenido de nitr6geno. Si la
informacion disponible sobre la influencia de las caracteristicas de encendido en la
formacion de NO, durante el proceso de combustion es insuficiente y el indice de
conversiéon del nitrégeno del combustible depende también del rendimiento del
motor, podra concederse un margen del 10 % para las pruebas realizadas a bordo
con fueloil de tipo RM (norma ISO 8217:2005), pero no se concedera ningun
margen para la prueba a bordo previa a la certificacion. Se analizaran el fueloil y el
combustible gaseoso utilizados a fin de determinar su contenido de carbono,
hidrégeno, nitrégeno, azufre y, en la medida estipulada en las normas
ISO 8217:2005 e 1SO 8178-5:2008, de cualquier otro componente que sea
necesario para una especificacion del fueloil y del combustible gaseoso."
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23 En el parrafo 6.4.11.1 se sustituye la tabla 9 por la siguiente:

"Tabla 9: Parametros predeterminados del fueloil

Carbono Hidrégeno Nitrégeno | Oxigeno
WgeT WaLF WpEL Weps
Fueloil destilado o o 0 0
(tipo DM, norma ISO 8217:2005) 86,2 % 136% 0.0% 0,0%
Fueloil residual o o 0 0
(tipo RM, norma ISO 8217:2005) 86,1 % 10.9% 0.4 % 0.0%
Gas natural 75,0 % 25,0 % 0,0% 0,0%

Para otros fueloiles, se utilizaran valores predeterminados aprobados por la Administracion.”

Apéndice VI — Calculo del flujo mésico de los gases de escape (método equilibrado

de carbono)

24 Se aflade el siguiente nuevo parrafo 2.5 después del parrafo 2.4 existente:

"2.5 Los parametros Qmf, WaLr, Weet, WpeL, Weps Y fiq de la formula (1), en el caso
de motores de combustible mixto que funcionen en la modalidad de gas, se

calcularan como sigue:

Factores de la formula (1) Férmula para los factores
Ot = Omt 6+ Omr L
N Omfc XWaLF G *OmfL XWaLF L
Wac - Omic tOmrL
Weer _ Omfc *WBeT G TUmiL XWBeET.L
Umic +0miL
_ Omfc XWpeL. G +OmrL *WpEL L
Woe - Omfc tOmfL
_ Omfc *Weps g TOmrL XWeps_L
Wees - Omfc TOmfL
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Annex of the Protocol of 1997 to amend
the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto, adopted on 4 April 2014 by the Marine Environment Protection
Committee of the International Maritime Organization at its sixty-sixth session, in accordance with article
16(2)(d) of the 1973 Convention and set out in the annex to resolution MEPC.251(66), the original of
which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a I'’Annexe du Protocole de 1997 modifiant
la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, telle que modifiée
par le Protocole de 1978 y relatif, adopté le 4 avril 2014 par le Comité de la protection du milieu marin de
I'Organisation maritime internationale, a sa soixante-sixiéme session, conformément a l'article 16 2) d)
de la Convention de 1973, lequel figure en annexe a la résolution MEPC.251(66) et dont l'original est
deéposé auprés du Secrétaire général de 'Organisation maritime internationale.
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COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de! texto de las enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los bugques, 1973, modificado
por el Protocolo de 1978, adoptado el 4 de abril de 2014 por el Comité de proteccioén del medio marino
de la Organizaciéon Maritima Internacional, en su 66° periodo de sesiones, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973, e incluido en el anexo de la resolucion
MEPC.251(66), y cuyo original ha sido depositado ante el Secretario General de la Organizacion
Maritima Internacional.
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