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FINAL ACT OF THE INTERNATIONAL CONFERENCE ON
FACILITATION OF MARITIME TRAVEL AND TRANSPORT,
1965

1. A Conference was held in London from 24 Marchto 9 April 1965 upon
the invitation of the Inter-Governmental Maritime Consultative Organiza-~
tion, for the purpose of drawing up a Convention to facilitate international
maritime traffic.

2. The Governments of the folfowing fifty-seven States were represented

at the Conference by delegations:

Algeria Honduras Poland

Argentina Hungary San Marino

Australia India Senegal

Belgium Ireland Spain

Brazil Israel Sweden

Buigaria Italy Trinidad and Tobago

Cameroun Ivory Coast Tunisia

Canada Japan Ukrainian Soviet

China (Republic of)  Korea Socialist Republic

Colombia Lebanon United Arab Republic

Congo (Leopoldville) Malagasy Republic  Uruguay

Czechoslovakia Malaysia Union of Soviet

Denmark Mexico Socialist Republics

Dominican Republic Monaco United Kingdom of

Ecuador Netherlands Great Britain and

Federal Republic of  New Zealand Northern Ireland
Germany Nicaragua United States of

Finland Nigeria America

France Norway Venezuela

Ghana Panama Yugoslavia

Greece Philippines Zambia

3. The Governments of the following States were represented at the
Conference by Observers:

Ceylon Sudan

Chile Switzerland

Holy See Syrian Arab Republic
Iraq Thailand

Peru Turkey

Rumania

4. The following inter-governmental organizations were represented at the
Conference by Observers:

United Nations

International Labour Office

World Health Organization

United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization
International Civil Aviation Organization

Intergovernmental Oceanographic Commission

Customs Co-operation Council

International Office of Epizootics

Organization for Economic Co-operation and Development

3. The following non-governmental organizations appointed observers to
the Conference:

International Chamber of Commerce
International Chamber of Shipping
International Confederation of Free Trade Unions
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International Organization for Standardization
International Shipping Federation

International Union of Official Travel Organizations
International Union of Marine Insurance

6. The Conference elected Mr. G. E. do Nascimento e Silva, Head of the
delegation of Brazil, as President of the Conference.

7. The Conference elected as Vice-Presidents Mr. Marian Fila (Poland),
Mr. F. van- IJsseldijk (Netherlands), Mr. S. M. A. Banister (United
Kingdom), and Mr. D. E. Ogisi (Nigeria).

The Secretary-General of the Conference was Mr. Jean Roullier
(Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime Consultative
Organization), and the Executive Secretary of the Conference was Mr.
Roger Grosclaude (Head of the Secretariat Section of External Relations
and Legal Matters.)

8. For the purposes of its work the Conference set up the following
committees:

General Committee
Chairman: Mr R. W. Radford (United Kingdom)
Vice-Chairman: Mr G. M. M. Duval (Malagasy Republic)

Credentials Committee
Chairman: Mr. M. J. Wilson (Australia)

Drafting Committee
Chairman: Dr. V. Seferna (Czechoslovakia)
Vice-Chairman: Mr. A. Hofman (Netherlands)

Committee on Customs and Related Matters
Chairman: Mr. R. V. Mclntyre (United States of America)
Vice-Chairman: Mr. C. Martelli (Italy)

Immigration Committee
Chairman: Dr. A. J. Fonteijn (Netherlands)
Vice-Chairman: Mr. T. Takehira (Japan)

Health Committee
Chairman: Dr. Lembrez (France)
Vice-Chairman: Captain G. Harin
(Union of Soviet Socialist Republics)

9. The Conference had before it and used as a basis for discussion a draft
International Convention on Facilitation of International Maritime
Traffic, and its Annex, prepared by a Group of Experts and presented by
the Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime Coasultative
Organization. As a result of its deliberations, as recorded in the records
and reports of the respective Committees and of the Plenary Sessions,
the Conference established and opened for signature and acceptance a
Convention on Facilitation of International Maritime Traffic. The Con-
vention appears hereafter as Annex “A”, and the Annex to the Convention
as Annex “B”, to this Final Act,

10. The Conference adopted the following Resolutions which are append-
ed as Annex “C” to this Final Act, and relate to:

(1) Encouragement of acceptances of and accessions to the Con-
vention

(2) Acceptance of Standards
(3) The creation of national and regional committees



4

(4) Establishment of an ad hoc Working Group
(5) Future work on facilitation
(6) Facilitation of International Travel and Tourism.
In witness whereof the Representatives have signed this Final Act.

Done at London this ninth day of April, One thousand nine hundred

and sixty-five, in a single copy in the English, French, Russian and
Spanish languages.

The original texts of this Final Act shall be deposited with the Secretary-
General of the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization
who shall send a certified copy of this instrument to each of the Govern-
ments invited to be represented at the Conference.



ACTE FINAL DE LA

CONFERENCE INTERNATIONALE VISANT A FACILITER
LES VOYAGES ET LES TRANSPORTS MARITIMES, 1965

1. Sur invitation de I’Organisation intergouvernementale consultative de
la navigation maritime, une conférence s’est réunie 3 Londres du 24 mars
au 9 avril 1965 en vue d’établir une convention visant a faciliter le trafic

maritime international.

2. Les Gouvernements des cinquante-sept Etats suivants étaient représen-
tés par des délégations a la Conférence:

Algérie Grece République
Argentine Honduras Dominicaine
Australie Hongrie République fédérale
Belgique Inde d’Allemagne
Brésil Irlande République malgache
Bulgarie Israél République socialiste
Cameroun Italie soviétique d’Uleraine
Canada Japon Royaume-Uni de
République de Chine Liban Grande-Bretagne et
Colombie Malaysia d’Irlande du Nord
Congo (Léopoldville) Mexique Saint-Marin
Corée Monaco Sénégal
Cote-d’Ivoire Nicaragua Suéde
Danemark Nigeria Tchécoslovaquie
Equateur Norvege Trinité et Tobago
Espagne Nouvelle-Zélande Tunisie
Etats-Unis Panama Union des Républiques

d’Amérique Pays-Bas socialistes soviétiques
Finlande Philippines Uruguay
France Pologne Venezuela
Ghana République arabe Yougoslavie

unie Zambie

3. Les Gouvernements des Etats suivants étaient représentés par des

observateurs:
Ceylan Saint-Si¢ge
Chili Soudan
Irak Suisse
Pérou Thailande
République arabe syrienne Turquie
Roumanie

4. Les organisations intergouvernementales suivantes étaient représen-
tées par des observateurs:

Organisation des Nations Unies

Bureau international du Travail

Organisation mondiale de la santé

Organisation des Nations Unies pour I’éducation, la science et la
culture

Qrganisation de I’aviation civile internationale

Commission océanographique intergouvernementale

Conseil de coopération douaniére

Office international des épizooties

Organisation de coopération et de développement économiques

S. Les organisations non gouvernementales suivantes avaient désigné des
observateurs 4 la Conférence:

Chambre de commerce internationale
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Chambre internationale de la marine marchande
Confédération internationale des syndicats libres
Organisation internationale de normalisation

Fédération internationale des armateurs

Union internationale des organismes officiels de tourisme
Union internationale d’assurances transports

6. M. G. E. do Nascimento e Silva, chef de la délégation du Brésil, a été
élu président de la Conférence.

7. La Conférence a nommé vice-présidents M. Fila (Pologne), M. van
IJsseldijk (Pays-Bas), M. S. M. A. Banister (Royaume-Uni) et M. D. E.
Ogisi (Nigeria).

Le Secrétaire général de la Conférence était M. Jean Roullier (Secré-
taire général de I’Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime), et le Secrétaire exécutif M. Roger Grosclaude (Chef
du service des relations extérieures et des affaires juridiques du Secré-
tariat). '

8. Pour I’exécution de ses travaux, la Conférence a constitué les com-
missions suivantes:
Comité général
Président: M. R. W. Radford (Royaume-Uni)
Vice-président: M. G. M. M. Duval (République malgache)

Commission de vérification des pouvoirs
Président: M. M. J. Wilson (Australie)

Comité de rédaction
Président: M. V. Seferna (Tchécoslovaquie)
Vice-président: M. A. Hofman (Pays-Bas)

Commission chargée des questions de douane

et des questions connexes

Président: M. R. V. Mclntyre (Etats-Unis d’ Amérique)
Vice-président: M. C. Martelli (Italie)

Commission chargée des questions d’immigration
Président: M. A. J. Fonteijn (Pays-Bas)
Vice-président: M. T. Takehira (Japon)

Commission chargée des questions de santé

Président: M. Lembrez (France)
Vice-président: M. G. Harine (Union des Républiques socialistes
soviétiques

9. La Conférence était saisie d’un projet de Convention visant 4 faciliter .
le trafic maritime international et de son Annexe, préparés par un Groupe
d’experts et présentés par le Secrétaire général de I’Organisation inter-
gouvernementale consultative de la navigation maritime; elle a pris ces
documents comme base de ses discussions. A la suite de ses délibérations,
qui sont reproduites dans les comptes rendus et rapports des diverses
Commissions, ainsi que dans les comptes rendus des séances pléniéres, la
Conférence a élaboré et ouvert a la signature et 4 ’approbation une Con-
vention visant A faciliter le trafic maritime international. La Convention
figure dans ’Annexe A du présent Acte final. L’Annexe & la Convention
est reproduite dans I’Annexe B.

10. La Conférence a adopté des résolutions qui figurent & ’Annexe C du
présent Acte final et qui traitent des questions suivantes:
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1. Nécessité d’encourager les Etats & approuver la Convention ou
4 y adhérer
. Acceptation des normes
Création de commissions nationales et régionales
. Constitution d’un groupe de travail ad hoc
Travaux futurs sur les mesures diverses d’assouplissement

. Assouplissement des formalités pour le tourisme et les voyages
internationaux.

N WL oW

En foi de quoi, les représentants ont apposé leur signature au bas du
présent Acte final.

Fait @ Londres ce neuf avril mil neuf cent soixante-cinq, en un seul
exemplaire, dans les langues anglaise, espagnole, frangaise et russe.

Les textes originaux du présent Acte final seront déposés auprés du
Secrétaire général de I’Organisation intergouvernementale consultative de
la navigation maritime, qui adressera des copies certifiées conformes du
présent instrument a chacun des gouvernements invités a se faire repré-
senter A la Conférence.
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Tekcr Ha pycckom A3bIxe cocTaBiieH Opranusaimeit
H OoTKOppeKTHpoBaH Aeneraumeit CCCP

3AKJIIOUUTEJILHBIN AKT MEXXIYHAPOTHOU KOH®EPEH-
ITNMH I10 OBJIETYEHHIO MOPCKHX ITACCAKHMPCKUX
U I'PY30BbIX COOBIIEHUII 1965 TONTA

1. ITo npurnamenmio MexaipaBurenscTBeHHOM Mopckoit KoHcyims-
taTHBHOM OpraHusaipm C 24 Mapra no 9 anpens 1965 r. B Jlonnone
cocrosiack Kondepenipia c ueisto cocraBneHna KonBennuu no obier-
YEHHIO MEXXIYHApOIHOI0 MOPCKOro CyIOXOJCTBA.

2. Ieneranmsamn Ha KoHgepenun GbUIHM NpeacTaBiIeHb] PaBHTEILCTRA
ClIeyIOIYX IISTHRECATH CEMH TOCYIAapCTB:

ABcrpanun Monako

Ajpxaipa Hurepmu

ApreHTHHBI HupepnangoB

Bermruun Huxaparya

Bepera CnonoBoit Kocru Hogoii 3enanmguu

Bosnrapuu Hopseruu

Bpaznimm O6nenuHeHHoM ApabGckoit PecriyOrmixu
Benrpun ITakucrana

Benecyansl ITaHambl

TaHbr IToymiun

T'onagypaca Can-MapuHo

Tpenun Cenerana

JaHuu CoemunenHoro KoponeecrBa Besnko-

Jomuaukanckoit Pecrry6irmku
3ambun

O6puranuu u CeBepHoit Hpnanguu
Coenymenssbix llITatoB AMeprkHu

Hapawia Coro3a Coercrarx CoIHaTMCTHYECKIX
% 03010%071 Pecny6imx

HUpnaumin Tpuuunana u Tobaro

Hcnanmm Tymuca

Hramm Vkpannckoit CoBerckoit Conpanu-
Kamepyna cTtHyecKoil PecriyOimku

Kananpi DepepatnBHOI Pecniy6mixu epmarmu
Kuraitckoit PecrryGmara® DOWIMIIIH

Konymbrm DOUHITSTHINA

Konro (JIeonosTBHIb) Dpannun

Kopen YeX0CJI0BaKUH

JIuBana I Berun

Manaszuu DxBajgopa

Manpratuckoit Pecnny6imiknn ¥OrocnaBuu

MekcHKu SInonnn

3. Habymomarensamu Ha Kondepeniiun ObUIM NpencTaBieHbI MPaBHTENb-

CTBa CJIEQYIOIMX FOCYAapCTB:

Barukana Cynana
Hpaxka Tawianga
Ilepy Typumn
Pympnnm Ueitrona
Cupuiickoit Apabckoit Uwm
Pecny6romxa IlIBe#uapyu

4. Crenyrone Me)XIIpaBUTEeJILCTBEHHbIE OpPraHHW3alMy ObLIM IpEJCTaB-
Jiennt Ha Kondepenunn HabinogaTesimu :

Opranunzanus O6beauneHabIx Hayuii

Mexxaynapognast Oprasnusamus Tpynaa

Bcecemupnass Oprannsaiuss 3apaBooXpaHeHNsT

* Yanxaitum
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Opranuszammsa O6beauHeHHbIx Haupit mo Bompocam oOpa3oBanms,
HayKH U KyJIBTYPhI

MexayHapoaHnas Oprannsanus I'pakaaHckoil ABHAUMH

MexnpaBurenscrBeHHass OkeaHorpaduueckass Komuccns

EBporneiickn# Tamoxxenuslit CoBer

MexaynapogHoe Biopo mo O1us300THH

Opraun3anus o YxoHomuueckomy CorpymHuuectBy U PasBuruio.

§. Cremysolnue HepaBUTELCTBEHHBIE OPraHU3aIMK HasHauWwIn Ha Kow-
¢depennuio Habmoaareneii:
Mexnynapoanas Toprosast ITanara
MexaynaponHsas ITanara Cymoxoacrsa
ng,uyuapo,auaﬁ Kondepnepamust Cobogusx ITpodeccnonapHsIx
0I030B
MexayHapoanas Opranu3anust no CraHgapTH3anu
Mexxaynapoanas @enepanus CymoBiiafenbueB
MexayHapoaubiit Coio3 OdunuansHpx Typucrckux Opranusanmii
Mexaynapogubiit Coro3 Mopckoro CrpaxoBaHHsI

6. Kondepenuus usbpana r-ua I'. E. no Hacumenry u CuisBa, riaBy
neneranpu Bpaswimm, ITpeacenarenem Kondepemym.

7. Kondepenuust u3bpana Bune-npencenaressimu r-una Mapmnana @ity
(ITormiua), r-na <. Ban Mncensauitka (Hugepnauper), r-ua C. M. A.
Banucrepa (Coeaunennoe KoponeBctso) u r-uva II. E. Orucu (Hurepus).

I'enepancipim Cekperapem Kondepenuun 6nu1 r-H XKan Pynre (Iena-
paymsHbl Cekperape Me>xknpaButesbcTBeHHOH Mopckoit KoHcynsraTus-
Hoit Opranusanmn), a Mcnonuurensubim Cekperapem Kondepeumu —
r-H Poxe I'poknon (3aBeayroumit OTaEIIOM 110 BHENIHHM CHOIIIEHHSIM

- ¥ IopuauuecKum Borpocam CekperapuaTta).

8. IInsa cBoeit pabotbl Kondepenuus yupenuna cnenyioupe Komurers::

TI'enepanvuviii Komumem
ITpencenaresns — r-u P. B. Pagdopa (Coeannentnoe KoponeBcreo)
Buue-Ilpencemarens — r-u I'. M. M. HioBans (Mansramckas
Pecny6mika)

Konumem no nposepre noanomouu

ITpencenarens —r-u M. k. Briscon (ABCTpaius)

Pedaxyuonnwiii Komumem
ITpencenaress — o-p B. llledpepna (HIexocnopakusn)
Bune-ITpencenarens —r-H A. T'odpman (Hugepiianabr)

Komumem no mamosrcenmvim u CHENHCHBIM 80NPOCAM
ITpencenatess —r-H P. B. Maxunraiip (Coemunensrble Iltatsl
Amepuknu)
Bune-IIpencenarens—r-u K. Maprewn (Mranus)

Komumem no ummuzpayuonnum 6onpocam
ITpencenaress —r-u A. k. dDonreitn (Humepnanabr)
Bune-ITpeacenarens —r-u T. Takexupa (Snouus)

Komumem no 30pasooxpanenuio
ITIpencemareins — JI-p JlamOpes (D pamis)
Buue-Ilpeacenareis — Kanuran I'. Xapun (Coros Coserckux Co-
yuanucTuueckux Pecny6imik)

9. B kauecrBe ocHOBBI LA oGcy»xaeHns Kondepennus ucnosim3osaia
npoekT Me)xxyHapogHoit KoHBeHIIuM 110 06J1eryeHHI0 MeXXTYHAPOJHOrO
MOPCKOF® cygoxoacrsa u IIpriloykeHnd K Heit, II0ANOTOBJICHHBII IPYIIIOit
3KCIIEPTOB U mpefcraBiieHHBIN 'esepamsibim Cexperapem MeskiipaBu-
TenbCTBeHHoft Mopckoit KoncynsraruBhoit Opranusanuu. B pesysmrare
o6Ccy ) IeHMif, H3JI0YEHHBIX B IIPOTOKOJIAX ¥ AOKJIaJaX COOTBETCTBYIOLIX
KomureroB M mieHapHbIx 3acefanuii, KondepeHipist BbIpaboTana u
OTKpbHLUIA [UIA NOMINCAHUA U NpHHATH KOHBEeHIMIO IO 00JIeryeHHIo
MEXITYHapOJHOro Mopckoro cymoxopacrBa. Texkcr KorBemmu nmaercs B
IIpnno>xenrmu «An, a ITpunoykernue k Konserin — B Iprtooxerim «B»
K HACTOSIIIEMY 3aKIIOUHTEIIBHOMY AKTY.



10

10. KoH(pepeHmsa npHHsIa ClIeRYIOIIHNE Pe30JIIOLNH, JaHHble B IIpuio-
»keHuH «C» K HacTosiiemy 3aKIHOUUTEIbHOMY AKTY M KacaroIlHecs :

1) ITooupennsa NpHUHATHA M NIpHCOeTUHEHNA K KonBeHumA

2) IlpHHATHA CTaHRApTOB

3) Co3maHns HAIOHANBHBIX M PErHOHAIILHBIX KOMUTETOB

4) YupexaeHnsi crieliaabHoR pabouei rpymsi

s) Bynymieit paGors! o obneruerno

6) ObGnerueHns Me>KIyHapOOHBIX IyTEILEeCTBHI U TypH3Ma

B YOOCTOBEPEHUE YEI'O, npeacraBuUTeM IIOSITMCAIIM HACTOSI-
LM 3aKIIOYHTEJILHBINA AKT.

COBEPIIEHO B JIOHIOHE geBsitoro anpessi 0JHa ThICSIua 1eBATh-
COT IIECTHAECAT IATOrO rofa B OOHOM 3K3EMIUIAPE HA aHIJIMIACKOM,
()paHIIy3CKOM, PyCCKOM M HCITAaHCKOM A3BIKaX.

ITopymuubie TeKCTbl HACTOsLLlEro J3awk/IFOUHTeNpHOro Akra OyayT
cnaHs! Ha XpaHenHe Ienepamsuomy Cekperapio MeKInpaBHTeIBCTBEHHOK
Mopckoii KoncyssratnBHoit Oprasm3aljii, KOTOPBIH BBIUUIET 3aBEPEH-
HYIO KOIIMIO 3TOI0 JOKYMEHTa KKAOMY IPaBHTEIJIECTBY, PUIJIALIEHHOMY
Ha Koudeperuro.
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"ACTA FINAL DE LA
CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE FACILITACION
DE VIAJES Y TRANSPORTES MARITIMOS, 1965

1. A invitaciéon de la Organizacion Maritima Consultiva Interguberna-
mental se celebré una Conferencia en Londres del 24 de marzo al 9 de
abril de 1965 con el propodsito de redactar un convenio para facilitar el
trafico maritimo internacional.

2. Los Gobiernos de los siguientes cincuenta y siete Estados estuvieron
representados en la Conferencia por delegaciones:

Argelia Grecia Reino Unido de
Argentina Honduras Gran Bretaiia e
Australia Hungria Irlanda del Norte
Bélgica India Republica Ardbe Unida
Brasil Irlanda Repiblica Dominicana
Bulgaria Israel Republica Federal
Camerun Italia Alemana
Canada Japon San Marino
Colombia Korea Senegal
Congo (Leopoldville) Libano Suecia
Costa de Marfil Madagascar Trinidad y Tobago
Checoeslovaquia (Republica de) Tunicia
China (Repiiblica de) Malasia Union de Repiblicas
Dinamarca Méjico Socialistas Soviéticas
Ecuador Modnaco Unidén de Republicas
Espaiia Nicaragua Socialistas Ucranianas
Estados Unidos Nigeria Uruguay

de América Noruega Venezuela
Filipinas Nueva Zelandia Yugoslavia
Finlandia Panami Zambia
Francia Paises Bajos
Ghana Polonia

3. Los Gobiernos de los siguientes Estados estuvieron representados en
la Conferencia por observadores:

Ceilan Rumania
Chile Santa Sede
Irak Suiza

Pert Tailandia
Repiblica Arabe de Siria Turquia

4. Las siguientes Organizaciones intergubernamentales estuvieron repre-
sentadas en la Conferencia por observadores:

Naciones Unidas

Organizacion Internacional del Trabajo

Organizacion Mundial de la Salud

Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacidn, la Ciencia
y la Cultura

Organizacion de Aviacion Civil Internacional

Comision Oceanogréfica Intergubernamental

Consejo de Cooperacion Aduanera

Oficina Internacional de Epizootias

Organizacion de Cooperacion y Desarrollo Economico

5. Las siguientes Organizaciones no-gubernamentales nombraron obser-
vadores a la Conferencia:

Cémara Internacional de Comercio
Camara Internacional de Navegacion

[ 2
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Confederacion Internacional de Sindicatos Libres
Organizacion Internacional de Normalizacién

Federacién Internacional de Navegacién

Unién Internacional de Organizaciones oficiales de Turismo
Unidén Internacional de Seguros Maritimos

6. La Conferencia eligi6é al Sr. G. E. do Nascimento e Silva, Jefe de la
Delegacién del Brasil, Presidente de la Conferencia.

7. La Conferencia eligié Vice-Presidentes al Sr. Marian Fila (Polonia), al
Sr. F. van [Jsseldijk (Paises Bajos), al Sr. S. M. A. Banister (Reino Unido)
y al Sr. D. E. Ogisi (Nigeria).

El Secretario General de la Conferencia fué el Sr. Jean Roullier
(Secretario General de la Organizacién Consultiva Maritima Interguber-
namental), y el Secretario Ejecutivo de la Conferencia fué el Sr. Roger
Grosclaude (Jefe de la Seccién de Relaciones y Cuestiones Legales de la
Secretaria).

8. Para los fines de sus tareas la Conferencia constituy$ las siguientes
comisiones:

Comision General
Presidente: Sr. R. W. Radford (Reino Unido)
Vice-Presidente: Sr. G. M. M. Duval (Republica de Madagascar)

Comisién de Credenciales
Presidente: Sr. M. J. Wilson (Australia)

Comisién de Redaccién
Presidente: Dr. V. Seferna (Checoeslovaquia)
Vice-Presidente: Sr. A. Hofman (Paises Bajos)

Comisién de Aduanas y Cuestiones afines
Presidente: Sr. R. V. MclIntyre (Estados Unidos de América)
Vice-Presidente: Sr. C. Martelli (Italia)

Comisién de Inmigracion
Presidente: Dr. A. J. Fonteijn (Nyeva Zelandia)
Vice-Presidente: Sr. T. Takehira (Jap6n)

Comisién de la Salud
Presidente: Dr. Lembrez (Francia)
Vice-Presidente: Capitan G. Harin
(Unién de Republicas Socialistas Soviéticas)

9. Las bases de discusion de la Conferencia fueron el proyecto de Convenio
Internacional para facilitar el trafico maritimo internacional, y su Anexo,
preparado por un Grupo de Expertos y presentado por el Secretario
General de la Organizacién Maritima Consultiva Intergubermamental.
Como resultado de sus deliberaciones, consignadas en las resefias e
informes de las comisiones respectivas y las sesiones plenarias, la Con-
ferencia prepar6 y abri6 para su firma y aceptacién el Convenio para
facilitar el trafico maritimo internacional. El Convenio figura en el Anexo
“A”, y el Anexo al Convenio en el Anexo “B”’, de esta Acta final.

10. La Conferencia adoptd las siguientes resoluciones que figuran en el
Anexo “C” a esta Acta final, y se refieren a:

1) Necesidad de fomentar las adhesiones al Convenio
2) Incorporacién de las normas en la legislacién nacional

3) Creacién de comisiones nacionales y regionales para facilitar
las formalidades
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4) Constitucién de un grupo especial de trabajo
5) Trabajo futuro sobre facilitacién
6) Facilitacién de Viajes Turismo Internacional
En fe de lo cual, los Representantes han firmado la presente Acta final.

Hecho en Londres, el nueve de abril de mil novecientos sesenta y
cinco, en un solo ejemplar, en los idiomas inglés, francés, ruso y espafiol.

Los textos originales de la presente Acta final serdn depositados cerca
del Secretario General de la Organizacién Consultiva Maritima Inter-
gubernamental, quien enviard una copia certificada de este instrumento a
cada uno de los Gobiernos invitados a ser representados en la Conferencia.
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President
Président
Tipexcepatens
Presidente

GERALDO EULALIO do NASCIMENTO e SILVA

Secretary-General of the
Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization

Secrétaire général de 1’Organisation
intergouvernementale consultative de
la navigation maritime

I'enepanbhiii Cekperapb
MenpasuTtesiscTBeliHOM Mopckoit
KHoncympratisBHott Opranusaiivu

Secretario General de la Organizacion
Consultiva Maritima Intergubernamental

J. ROULLIER

Executive Secretary of the Conference
Secrétaire exécutif de la Conférence
Mcnonuurenbuntit Cexperappr Hondepenuu
Secretario Ejecutivo de la Conferencia

R. GROSCLAUDE

For the Government of the Democratic and Popular
Republic of Algeria

Pour le Gouvernement de la République algérienne
démocratique et populaire

Ot umenm IlpasurenncTBa Asmkupcroit Hapoaso- lemokpatnueckoit
Pecny6imxn

Por el Gobierno de la Repiblica Argelina Democratica

For the Government of the Argentine Republic
Pour le Gouvernement de la République Argentine
Or umenu IlpaBuTesncTBa ApreHTuHCKolt Pecmy6aukin
Por el Gobierno de la Republica Argentina

H. MARCO

For the Government of the Commonwealth of Australia
Pour le Gouvernement du Commonwealth d’Australie
Or umenn I[IpaButenscrBa Acrpaanitckoro Corxosa

Por el Gobierno del Commonwealth de Australia

R. W. WHITELAW

For the Government of the Kingdom of Belgium
Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique
Ot umenu [IpaburtenncrBa KoponescrBa Bembrun
Por el Gobierno del Reino de Bélgica

J. de THIER
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For the Government of the United States of Brazil
Pour le Gouvernement des Etats-Unis du Brésil

Or umenn IlpaBureancrsa Coenunennsix Ilitaros Bpasmman
Por el Gobierno de los Estados Unidos del Brasil

GERALDO EULALIO do NASCIMENTO e SILVA
RUY de MIRANDA e SILVA

For the Government of the People’s Republic of Bulgaria
Pour le Gouvernement de la République populaire de Bulgarie
Or umenn [IpaBureascrra Haponno#t Pecny6muki Bosarapuu

Por el Gobierno dela Republica Popular de Bulgaria

B. CHRISTOVY

For the Government of the Federal Republic of Cameroun

Pour le Gouvernement de la République fédérale du Cameroun
Or umenu IIpaBurenscrBa PemepaTuBuoit Pecnybankn Kamepysn
Por el Gobierno de la Repuiblica Federal del Camertn

J. M. HAPPY-TCHANKOU

For the Government of Canada
Pour le Gouvernement du Canada
Or umecHn IlpaBurenscrsa Hanamw
Por el Gobierno del Canad4i

J. M. COTE
GEORGE G. LEASK

For the Government of the Republic of China

Pour le Gouvernement de la République de Chine
Ot nvmenn Ilpasurenscrea Kurtaiickoi PecnyGimxu

Por el Gobierno de la Republica de China
TSING-CHANG LIU

For the Government of the Republic of Colombia
Pour le Gouvernement de la République de Colombie
‘Ot umenn [IpaBurenscrea PecnyGnnkn Konyméun

Por el Gobierno de la Republica de Colombia

A. G. PORTO-HERRERA
J. FONSECA

~For the Government of the Democratic Republic

of the Congo (Leopoldville)

Pour le Gouvernement de la République démocratique
du Congo (Léopoldville)

Ot umeHu IIpaBurenscra Jlemoxpartuueckoit Pecuy6anxu Hoxro
(JIeononbABILIB)

Por el Gobierno de la Republica Democratica
del Congo (Leopoldville)

B. BICOTIER
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For the Government of the Czechoslovak Socialist Republic
Pour le Gouvernement dela République socialiste tchécoslovaque
Ot umenu IIpasurenscrBa YexocmoBankoi

Conuanucruuecioit Pecny6imxn
Por el Gobierno de la Republica socialista checoslovaca

V. SEFERNA
M. KIRINOVIC

For the Government of the Kingdom of Denmark
Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark
Or umenn Ilpasureascrea HoponescrBa Jamin

Por el Gobierno del Reino de Dinamarca

SVEN LUNDDAHL

For the Government of the Dominican Republic
Pour le Gouvernement de la République Dominicaine
Or umenu IlpaBureascrBa J[Jomunuxanckoit Pecny6anxu
Por el Gobierno de la Republica Dominicana

A. A. ESPAILLAT

For the Government of the Republic of Ecuador

Pour le Gouvernement de la République de I’Equateur
Ot nmenu IIpasuresnscrsa PecnyGunkn dxeafiop

Por el Gobierno de la Republica del Ecuador

J. Z. MENENDEZ

For the Government of the Federal Republic of Germany
Pour le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne
Or umenn IlpaBuresscrsa MepgepatnBHoti Pecny6amicn

I'epmannn
Por el Gobierno de la Republica Federal de Alemania

KARL SCHUBERT

For the Government of the Republic of Finland

Pour le Gouvernement de la République de Finlande
Or umenn I1paBurenscrBa Ounckoit Pecny6maku
Por el Gobierno de la Republica de Finlandia

H. ANDERSSON

For the Government of the French Republic
Pour le Gouvernement de la République frangaise
Or umenu [IpaBurenscrBa Opannyscko#t Pecmy6mmuu
Por el Gobierno de la Republica Francesa

JEAN MORIN
LOUIS AUDIGOU
J. P. DARAM
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For the Government of the Republic of Ghana
Pour le Gouvernement de la République du Ghana
Or umenn IlpaBurenscra Pecny6anku 'ama

Por el Gobierno de la Repiiblica de Ghana
Y. K. QUARTEY

For the Government of the Kingdom of Greece
Pour le Gouvernement du Royaume de Gréce
Or umenn I1paBurenncrea Kopoxescrsa I'pemun
Por el Gobierno del Reino de Grecia

TH. SOPHOULIS

For the Government of the Republic of Honduras
Pour le Gouvernement de la République du Honduras
Or umenn [IpaButenncrBa Pecny6ankn I'ongypac

Por el Gobierno de la Repiblica de Honduras

For the Government of the Hungarian People’s Republic

Pour le Gouvernement de la République populaire hongroise
Or umenu [IpaBurenncrsa Benrepckoit Haponuott Pecmy6mku

Por el Gobierno de la Republica Popular Hiingara
J. INCZE

For the Government of the Republic of India
Pour le Gouvernement de la République de I’Inde
Or umenu IIpaBurenncrsa Pecny6mkn Ungun

Por el Gobierno de la Republica de la India

M. V. PAI

For the Government of Ireland
Pour le Gouvernement de I’'Irlande
Or mmenu IlpaBureascrsa Upaasackolt PecmyGmikn

Por el Gobierno de Irlanda

For the Government of the State of Israel
Pour le Gouvernement de I’Etat d’Israél
Ot umenn IlpaBurenscrBa Mocymapersa Mspanin

Por el Gobierno del Estado de Israél

CAPT. I. AUERBACH
I. J. MINTZ
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For the Government of the Italian Republic
Pour le Gouvernement de la République italienne
Ot umenn IlpaBurenscrsa Mransanckoit Pecny6mmku
Por el Gobierno de la Republica Italiana

FERNANDO GHIGLIA

For the Government of the Republic of the Ivory Coast
Pour le Gouvernement de la République de Cote-d’Ivoire
Ot umenn IlpaBureascrea PecnyGiuiki Bepera Caorosoit Kocrn
Por el Gobierno de la Republica de la Costa de Marfil

J. M. BESSETEAUX

For the Government of Japan

Pour le Gouvernement du Japon
Or umenn IlpaBurenscrea Anonun
Por el Gobierno del Japdn

K. YOSHIDA

For the Government of the Republic of Korea

Pour le Gouvernement de la République de Corée
Ot umenn IlpaBureancrBa Kopeiickoit Pecry6anku
Por el Gobierno de la Reptblica de Corea

H. K. LEE

For the Government of the Lebanese Republic
Pour le Gouvernement de la République libanaise
Or umenn IIpaBurenscrBa JInBanckoit Pecmy6mues

Por el Gobierno de la Republica Libanesa
ELIE J. BOUSTANY

For the Government of the Malagasy Republic
Pour le Gouvernement de la République malgache
Ot umenu [IpaBurenscrea Manaramckoli Pecny6maku

Por el Gobierno de la Republica Malgache

A. BOTRALAHY
H. RASOLONDRAIBE

For the Government of Malaysia

Pour le Gouvernement de Malaysia
Or uMenn [IpaBurenscrsa Manaitsnu

Por el Gobierno de Malasia
RAJA AZAM bin RAJA KAMARALZAMAN

L}
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For the Government of the United Mexican States

Pour le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique
Ot nmenn IlpaBureancrBa CoexuHesHnix IlltaToB Mekcuku

Por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos
H. CARDENAS-RODRIGUEZ

For the Government of the Principality of Monaco
Pour le Gouvernement de la Principauté de Monaco
Ot nmenn IlpasurenncrBa Ilpuuunaaurera MoHako

Por el Gobierno del Principado de Mdnaco

ANDRE PASSERON

For the Government of the Kingdom of the Netherlands
Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas

Or umenu IlpaBuresibcrra leaepiangckoro Koponercrsa
Por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos

F. van IJSSELDIJK

For the Government of New Zealand

Pour le Gouvernement de la Nouvelle-Zélande
Ot umenu IlpaBurtennscroa Hopolt 3enanpun

Por el Gobierno de Nueva Zelandia

J. F. BYERS

For the Government of the Republic of Nicaragua
Pour le Gouvernement de la République du Nicaragua
Or nmenn IlpaBurenscra Pecny6anku Huxaparya

Por el Gobierno de la Republica de Nicaragua
JOSE SANDINO

For the Government of the Federal Republic of Nigeria
Pour le Gouvernement de la République fédérale de Nigeria
Ot umern IlpaBurenscrBa PenepaTuBroit Pecny6nuku Hurepuu
Por el Gobierno de la Republica Federal de Nigeria

=X D. E. OGISI

For the Government of the Kingdom of Norway
Pour le Gouvernement du Royaume de Norvége
Or amenu IIpaBurenncrBa Hopsesickoro HopoaeBcrea
Por el Gobierno del Reino de Noruega

SVERRE HOLT
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For the Government of the Republic of Panama

Pour le Gouvernement de la République du Panama |
Or nmenu [lpaBuresnscrea Pecny6nnku ITanama

Por el Gobierno de la Republica de Panam4

For the Government of the Republic of Peru
Pour le Gouvernement de la République du Pérou
Ot umenn IlpaButenscrsa Pecny6muxu Ilepy

Por el Gobierno de la Republica del Peru

For the Government of the Republic of the Philippines
Pour le Gouverncment de la République des Philippines
Ot umenn IIpasureanscrBa Omunnnuackoil Pecny6mskn

Por el Gobierno de la Republica de Filipinas
M. P. LICHAUCO

For the Government of the Polish People’s Republic

Pour le Gouvernement de la République populaire de Pologne
Or umeny IIpaButenscrBa Iloabckoit Hapomro# PecrnyGamnku

Por el Gobierno de la Republica Popular Polaca

M. FILA

For the Government of the Republic of San Marino
Pour le Gouvernement de la République de Saint-Marin
Or nmern Pecny6auku Cam Mapuno

Por el Gobierno de la Republica de San Marino

For the Government of the Republic of Senegal
Pour le Gouvernement de la République du Sénégal
Or umenu IIpaButenberBa Pecny6amuku Cererad

Por el Gobierno de la Republica del Senegal

For the Government of the Spanish State

Pour le Gouvernement de I’Etat espagnol
Or umenn ITpaBuresscrBa Mcenarckoro I'ocymapcersa

Por el Gobierno del Estado Espafiol
MARQUIS de SANTA CRUZ

For the Government of the Kingdom of Sweden
Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde
Or umenn IlpaButeascrea Hopoaescrsa [IIBemmn
Por el Gobierno del Reino de Suecia

G. LINDENCRONA



21

For the Government of Trinidad and Tobago
Pour le Gouvernement de la Trinité et Tobago
Or nmenn ITpaBurenscrsa Tpuaugaza n To6aro
Por el Gobierno de Trinidad y Tobago

E.- H. MURRAY

For the Government of the Republic of Tunisia
Pour le Gouvernement de la République tunisienne
Or umenu IIpasurcincrsa PecnyGaukn TyHuc

Por el Gobierno de la Republica de Tunez

For the Government of the United Arab Republic

Pour le Gouvernement de la République arabe unie

Or umenn IIpaBurenscrsa O6nenuHeHHot ApaGekoit PecnyGankn
Por el Gobierno de la Republica Arabe Unida

MUSTAPHA EL-HEFNAOUI

For the Government of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Ireland

Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord

Or umenn IIpasurenscrea CoexuHeHHoro Hoposenrcrsa
Bemuko6pnranun u CesepHott Upmamaumu -

Por el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretafia
e Irlanda del Norte

A. W. WOOD

For the Government of the Ukrainian Soviet Socialist Republic
Pour le Gouvernement de la République socialiste
soviétique d’Ukraine
Or nvenn [IpaBuresnncrsa Ykpanncko#t CoBeTckoli
Conmamucriryeckoit PecnyGiuxn

Por el Gobierno de la Repiblica Socialista Soviética
de Ucrania

LARISA A. KOROTKOVA

g

For the Government of the Union of Soviet
Sacialist Republics

Pour le Gouvernement de I’Union des Républiques
socialistes soviétiques

Ot umenn IIpaBuresscrBa Coloda CoBercKux COUMAICTHUOCKHUX
Pecny 6k

Por el Gobierno de la Unién de Reptblicas Socialistas
Soviéticas

A. A. SOLDATOV
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For the Government of the United States of America

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique
Or umeru Ilpasureascrsa CoenuHenHnix IllraToB Amepsiu

Por el Gobierno de los Estados Unidos de América

ROBERT V. McINTYRE
CARROLL PERRY, Jr.

For the Government of the Eastern Republic of Uruguay

Pour le Gouvernement de la République orientale de I’Uruguay
Or usenn Ilpasurenscrsa Bocrounoit Pecny6mnku Ypyrsait

Por el Gobierno de la Repiiblica Oriental del Uruguay

For the Government of the Republic of Venezuela
Pour le Gouvernement de la République du Venezuela
Ot nmenn IlpaButeascrsa Pecny6anku Benecyaaa

Por el Gobierno de la Repiblica de Venezuela

For the Government of the Socialist Federal Republic
of Yugoslavia

Pour le Gouvernement de la République fédérative
socialiste de Yougoslavie

Ot umenn IIpaBurenscrsa Conmasmucrudeckoit MemepaTuBHOM
Pecny6muku I0rocuasun

Por el Gobierno de la Repiblica Federativa Socialista
de Yugoslavia

A. BLAZEVIC
M. VIVOD

For the Government of the Republic of Zambia
Pour le Gouvernement de la République de Zambie
Or umenu ITpaButenscrsa Pecny6miku 3ambusn

Por el Gobierno de la Republica de Zambia

JOSEPH MWANAKATWE
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ANNEX A

CONVENTION ON FACILITATION OF
INTERNATIONAL MARITIME TRAF¥IC

The Contracting Governments:

Desiring to facilitate maritime traffic by simplifying and red ucing to a
minimum the formalities, documentary requirements and procedures on
the arrival, stay and departure of ships engaged in international voyages;

Have agreed as follows:
Article I

The Contracting Governments undertake to adopt, in accordance
with the provisions of the present Convention and its Annex, all appro-
priate measures to facilitate and expedite international maritime traffic and
to prevent unnecessary delays to ships and to persons and property on
board.

Article II

(1) The Contracting Governments undertake to co-operate, in accordance
with the provisions of the present Convention, in the formulation and
application of measures for the facilitation of the arrival, stay and
departure of ships. Such measures shall be, to the fullest extent practicable,
not less favourable than measures applied in respect of other means of
international transport; however, these measures may differ according to
particular requirements.

(2) The measures for the facilitation of international maritime traffic
provided for under the present Convention and its Annex apply equally
to the ships of coastal and non-coastal States the Governments of which
are Parties to the present Convention.

(3) The provisions of the present Convention do not apply to warships
or pleasure yachts.

Article I

The Contracting Governments undertake to co-operate in securing
the highest practicable degree of uniformity in formalities, documentary
requirements and procedures in all matters in which such uniformity will
facilitate and improve international maritime traffic and keep to a mini-
mum any alterations in formalities, documentary requirements and
procedures necessary to meet special requirements of a domestic nature.

Article IV

With a view to achieving the ends set forth in the preceding Articles
of the present Convention, the Contracting Governments undertake to
co-operate with each other or through the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization (hereinafter called the ‘“‘Organization™) in
matters relating to formalities, documentary requirements and procedures,
as well as their application to international maritime traffic.
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Article V

(1) Nothing in the present Convention or its Annex shall be interpreted
as preventing the application of any wider facilities which a Contracting
Government grants or may grant in future in respect of international
maritime traffic under its national laws or the provisions of any other
international agreement.

(2) Nothing in the present Convention or its Annex shall be interpreted
as precluding a Contracting Government from applying temporary
measures considered by that Government to be necessary to preserve
public morality, order and security or to prevent the introduction or
spread of diseases or pests affecting public health, animals or plants.

(3) All matters that are not expressly provided for in the present Con-
vention remain subject to the legislation of the Contracting Governments.

Article VI

For the purposes of the present Convention and its Annex:

(a) “Standards™ are those measures the uniform application of
which by Contracting Governments in accordance with the
Convention is necessary and practicable in order to facilitate
international maritime traffic;

(b) “Recommended Practices” are those measures the application
of which by Contracting Governments is desirable in order to
facilitate international maritime traffic.

Article VII

(1) The Annex to the present Convention may be amended by the Con-
tracting Governments, either at the proposal of one of them or by a
conference convened for that purpose.

(2) Any Contracting Government may propose an amendment to the
Annex by forwarding a draft amendment to the Secretary-General of the
Organization (hereinafter called the ‘Secretary-General”):

(a) Upon the express request of a Contracting Government, the
Secretary-General shall cominunicate any such proposal directly
to all Contracting Governments for their consideration and
acceptance. If he receives no such express request, the Secretary-
General may proceed to such consultations as he deems advisable
before communicating the proposal to the Contracting Govern-
ments;

(b) Each Contracting Government shall notify the Secretary-
General within one year from the receipt of any such communica-
tion whether or not it accepts the proposal;

(¢) Any such notification shall be made in writing to the Secretary-
General who shall inform all Contracting Governments of its
receipt;

(@) Any amendment to the Annex under this paragraph shall
enter into force six months after the date on which the amendment
is accepted by a majority of the Contracting Governments;
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(e) The Secretary-General shall inform all Contracting Govern-
ments of any amendment which enters into force under this
paragraph, together with the date on which such amendment
shall enter into force.

(3) A conference of the Contracting Governments to consider amend-
ments to the Annex shall be convened by the Secretary-General upon the
request of at least one-third of these Governments. Every amendment
adopted by such conference by a two-thirds majority of the Contracting
Governments present and voting shall enter into force six months after
the date on which the Secretary-General notifies the Contracting Govern-
ments of the amendment adopted.

(4) The Secretary-General shall notify promptly all signatory Govern-

ments of the adoption and entry into force of any amendment under this
Article.

Article VIII

(1) Any Contracting Government that finds it impracticable to comply
with any Standard by bringing its own formalities, documentary require-
ments or procedures into full accord with it or which deems it necessary
for special reasons to adopt formalities, documentary requirements or
procedures differing from that Standard, shall so inform the Secretary-
General and notify him of the differences between its own practice and
such Standard. Such notification shall be made as soon as possible after
entry into force of the present Convention for the Government concerned,
or after the adoption of such differing formalities, documentary require-
ments or procedures.

(2) Notification by a Contracting Government of any such difference in
the case of an amendment to a Standard or of a newly adopted Standard
shall be made to the Secretary-General as soon as possible after the entry
into force of such amended or newly adopted Standard, or after the
adoption of such differing formalities, documentary requirements or
procedures and may include an indication of the action proposed to
bring the formalities, documentary requirements or procedures into full
accord with the amended or newly adopted Standard.

(3) Contracting Governments are urged to bring their formalities,
documentary requirements and procedures into accord with the Recom-
mended Practices insofar as practicable. As soon as any Contracting
Government brings its own formalities, documentary requirements and
procedures into accord with any Recommended Practice, it shall notify
the Secretary-General thereof.

(4) The Secretary-General shall inform the Contracting Governments of
any notification made to him in accordance with the preceding para-
graphs of this Article.

Py Article IX

The Secretary-General shall convene a conference of the Contracting
Governments for revision or amendment of the present Convention at
the request of not less than one-third of the Contracting Governments.
Any revision or amendments shall be adopted by a two-thirds majority
vote of the Conference and then certified and communicated by the
Secretary-General to all Contracting Governments for their acceptance.
One year after the acceptance of the revision or amendments by two-thirds
of the Contracting Governments, each revision or amendment shall enter
into force for all Contracting Governments except those which, before
its entry into for.ce, make a declaration that they do not accept the revision
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or amendment. The Conference may by a two-thirds majority vote deter-
mine at the time of its adoption that a revision or amendment is of such
a nature that any Contracting Government which has made such a declara-
tion and which does not accept the revision or amendment within a period
of one year after the revision or amendment enters into force shall, upon
the expiration of this period, cease to be a party to the Convention.

Article X

(1) The present Convention shall remain open for signature for six months
from this day’s date and shall thereafter remain open for accession.

(2) The Governments of States Members of the United Nations, or of any
of the specialized agencies, or the International Atomic Energy Agency,
or Parties to the Statute of the International Court of Justice may become
Parties to the present Convention by:

(a) signature without reservation as to acceptance;

(b) signature with reservation as to acceptance followed by
acceptance; or

(¢) accession.

Acceptance or accession shall be effected by the deposit of an instru-
ment with the Secretary-General.

(3) The Government of any State not entitled to bscome a Party under
paragraph 2 of this Article may apply through the Secretary-General to
become a party and shall be admitted as a Party in accordance with
paragraph 2, provided that its application has been approved by two-thirds
of the Members of the Organization other than Associate Members.

Article XI

The present Convention shall enter into force sixty days after the date
upon which the Governments of at least ten States have either signed it
without reservation as to acceptance or have deposited instruments of
acceptance or accession. It shall enter into force for a Government which
subsequently accepts it or accedes to it sixty days after the deposit of the
instrument of acceptance or accession.

Article XII

Three years after entry into force of the present Convention with
respect to a Contracting Government, such Government may denounce
it by notification in writing addressed to the Secretary-General who shall
notify all Contracting Governments of the content and date of receipt
of any such notification. Such denunciation shall take effect one year, or
such longer period as may be specified in the notification, after its receipt
by the Secretary-General.

Article XIII

(1)  (a) The United Nations in cases where they are the administering
authority for a territory, or any Contracting Government
responsible for the international relations of a territory, shall as
soon as possible consult with sach territory in an endeavour to
extend the present Convention to that territory, and may at
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any time by notification in writing given to the Secretary-General
declare that the Convention shall extend to such territory.

(b) The present Convention shall from the date of the receipt of the
notification or from such other date as may be specified in the
notification extend to the territory named therein.

(c) The provisions of Article VIII of the present Convention shall
apply to any territory to which the Convention is extended in
accordance with the present Article; for this purpose, the
expression “its own formalities, documentary requirements
or procedures” shall include those in force in that territory.

(d) The present Convention shall cease to extend to any territory
one year after the receipt by the Secretary-General of a notifica-
tion to this effect, or on such later date as may be specified
therein.

(2) The Secretary-General shall inform all the Contracting Governments
of the extension of the present Convention to any territory under para-
graph | of this Article, stating in each case the date from which the Con-
vention has been so extended.

Article XIV

The Secretary-General shall inform all signatory Governments, all
Contracting Governments and all Members of the Organization of:

(a) the signatures affixed to the present Convention and the dates
thereof’;

(b) the deposit of instruments of acceptance and accession together
with the dates of their deposit;

(c) the date on which the Convention enters into force in accordance
with Article XI;

(d) any notification received in accordance with Articles XII and
XIIT and the date thereof;

(e) the convening of any conference under Articles VII or IX.
Article XV

The present Convention and its Annex shall be deposited with the
Secretary-General who shall transmit certified copies thereof to signatory
Governments and to acceding Governments. As soon as the present Con-
vention enters into force, it shall be registered by the Secretary-General
in accordance with Article 102 of the Charter of the United Nations.

Article XVI

The present Convention and its Annex shall be established in the
English and French languages, both texts being equally authentic. Official
translations shall be prepared in the Russian and Spanish languages and
shall be deposited with the signed originals.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorized by
their respective Governments for that purpose have signed the present
Convention.

DONE at London this ninth day of April 1965.
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ANNEXE A

CONVENTION VISANT A FACILITER
LE TRAFIC MARITIME INTERNATIONAL

Les Gouvernements contractants,

désireux de faciliter le trafic maritime en simplifiant et en réduisant
au minimum les procédures, les formalités et les documents requis pour
’entrée, le séjour au port et la sortie des navires effectuant des voyages
internationaux,

sont convenus des dispositions suivantes:
Article premier

Conformément aux dispositions de la présente Convention et de son
Annexe, les Gouvernements contractants s’engagent a adopter toutes
mesures appropriées tendant a faciliter et & accélérer le trafic maritime
international, ainsi qu’a éviter les retards inutiles aux navires, aux
personnes et aux biens se trouvant 4 bord.

Article II

1) Les Gouvernements contractants s’engagent i coopérer, conformé-
ment aux dispositions de la présente Convention, pour élaborer et appli-
quer les mesures destinées a faciliter ’arrivée, le séjour au port et la sortie
des navires. Ces mesures seront, dans toute la mesure du possible, au
moins aussi favorables que celles qui sont en vigueur pour d’autres modes
de transport internationaux, bien qu’elles puissent en différer selon les
conditions particuliéres 4 chacun d’eux.

2) Les mesures destinées 4 faciliter le trafic maritime international,
prévues dans la présente Convention et son Annexe, s’appliquent égale-
ment aux navires d’Etats riverains ou non de la mer, dont les gouverne-
ments sont parties 4 la présente Convention.

3) Les dispositions de la présente Convention ne s’appliquent ni aux
navires de guerre ni aux bateaux de plaisance.

Article IIT

Les Gouvernements contractants s’engagent a coopérer pour unifor-
miser dans toute la mesure du possible les procédures, formalités et
documents dans tous les domaines ol cette uniformisation peut faciliter
et améliorer le trafic maritime international, ainsi qu’a réduire au minimum
les modifications jugées nécessaires pour répondre a des exigences d’ordre
interne.

Article IV

Afin d’atteindre les objectifs énoncés aux articles précédents de la
présente Convention, les Gouvernements contractants s’engagent a
coopérer entre eux ou par Dlintermédiaire de I'Organisation inter-
gouvernementale consultative de la navigation maritime (ci-aprés
dénommée “‘I’Organisation’”) pour les questions se rapportant aux
procédures, formalités et documents requis, ainsi qu’a leur application au
trafic maritime international.
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Article V

1) Aucune des dispositions de la présente Convention, ou de son Annexe,
ne doit étre interprétée comme faisant obstacle a I'application de mesures
plus favorables dont un Gouvernement contractant fait ou pourrait
faire bénéficier le trafic maritime international en vertu de sa législation
nationale ou de dispositions de tout autre accord international.

2) Aucune des dispositions de la présente Convention, ou de son Annexe,
ne doit étre interprétée comme empéchant un Gouvernement contractant
d’appliquer des mesures temporaires qu’il juge nécessaires pour préserver
la moralité, la sécurité et I’ordre publics, ou pour empécher I’introduction
ou la propagation de maladies ou de fléaux risquant d’affecter la santé
publigue ou de s’attaquer aux animaux ou aux végétaux.

3) Tous les points qui ne font pas ’objet de prescriptions expresses dans
la présente Convention restent régis par la législation des Gouvernements
contractants.

Article VI

Aux fins d’application de la présente Convention et de son Annexe,
on entend:

a) par “normes”, les dispositions qu’il est jugé possible et néces-
saire de faire appliquer uniformément par les Gouvernements
contractants, conformément a4 la Convention, afin de faciliter
le trafic maritime international ;

b) par “pratiques recommandées”, les dispositions qu’il est jugé
souhaitable de faire appliquer par les Gouvernements contrac-
tants pour faciliter le trafic maritime international.

Article VII

1) L’Annexe & la présente Convention peut étre modifiée par les
Gouvernements contractants, soit sur I’initiative de I'un d’eux, soit a
I’occasion d’une conférence réunie a cet effet.

2) Tout Gouvernement contractant peut prendre I'initiative de proposer
un amendement 4 I’Annexe en adressant un projet d’amendement au
Secrétaire général de I’Organisation (ci-aprés dénommé “le Secrétaire
général”):

a) 2 la demande expresse d’'un Gouvernement contractant, le
Secrétaire général communique directement les propositions
d’amendement & tous les Gouvernements contractants pour
examen et approbation. S’il ne regoit pas de demande expresse
a cet effet, le Secrétaire général peut procéder aux consultations
qu’il estime souhaitables avant de communiquer ces propositions
aux Gouvernements contractants;

b) chaque Gouvernement contractant notifie au Secrétaire
général dans I'année qui suit la réception de cette communication
s’il approuve ou non ’amendement proposé;

¢) toute notification de cet ordre est adressée par écrit au
Secrétaire général qui en avise tous les Gouvernements contrac-
tants,;

d) tout amendement A I’Annexe adopté conformément au présent
paragraphe entre en vigueur six mois apres la date a laquelle il
est approuvé par plus de la moitié des Gouvernements contrac-
tants;
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e) le Secrétaire général informe tous les Gouvernements
contractants de tout amendement qui entre en vigueur aux
termes du présent paragraphe ainsi que de la date a laquelle cet
amendement entrera en vigueur.

3) Le Secrétaire général convoque une conférence des Gouvernements
contractants chargée d’examiner les amendements a4 ’Annexe lorsqu’un
tiers au moins de ces Gouvernements le demande. Tout amendement
adopté, lors d’une telle conférence, par une majorité des deux tiers des
Gouvernements contractants présents et votants, entre en vigueur six
mois apres la date a laquelle le Secrétaire général notifie ’'amendement
adopté aux Gouvernements contractants.

4) Le Secrétaire général informe dans les meilleurs délais les Gouverne-
ments signataires de ’adoption et de I’entrée en vigueur de tout amende-
ment adopté conformément au présent article.

Article VII

1) Tout Gouvernement contractant, soit qu’il juge impossible de se
conformer a I'une quelconque des normes en y adaptant ses procédures,
formalités et documents, soit qu’il estime nécessaire pour des raisons
particuliéres d’exiger des dispositions différentes de celles prévues dans
ladite norme, doit informer le Secrétaire général de cette situation et des
différences existant avec la norme. Cette notification intervient aussitot
que possible apres I’entrée en vigueur de la présente Convention a I’égard
du gouvernement intéressé ou lorsqu’il a pris la décision d’exiger des
procédures, formalités et documents différant des prescriptions de la
norme.

2) S’il s’agit d’amendement & une norme ou d’une norme nouvellement
adoptée, I’existence d’une différence doit étre notifée au Secrétaire général
aussitot que possible apres la date d’entrée en vigueur de ces modifications
ou aprés que la décision a été prise d’exiger des procédures, formalités ou
documents différents. Tout Gouvernement contractant peut notifier en
méme temps les mesures qu’il se propose de prendre pour adapter les
procédures, formalités ou documents qu’il exige aux dispositions de la
norme amendée ou nouvelle.

3) Les Gouvernements contractants sont instamment invités 4 adapter
dans toute la mesure du possible aux pratiques recommandées les pro-
cédures, formalités et documents qu’ils exigent. Dés qu’un Gouvernement
contractant a réalisé cette concordance, il en informe le Secrétaire général.

4) Le Secrétaire général informe les Gouvernements contractants de
toute notification qui lui est faite en application des paragraphes précé-
dents du présent article.

Article IX

Le Secrétaire général convoque une conférence des Gouvernements
contractants, pour la révision ou I’amendement de la présente Convention,
a la demande d’un tiers au moins des Gouvernements contractants. Les
dispositions révisées ou les amendements sont adoptés par la Conférence
a la majorité des deux tiers; ils font I’objet de copies certifiées conformes
qui sont ensuite adressées par le Secrétaire général a tous les Gouverne-
ments contractants pour approbation. Une année aprés que les dispositions
révisées ou les amendements auront été approuvés par les deux tiers des
Gouvernements contractants, chaque révision ou amendement entrera en
vigueur a I’égard de tous les Gouvernements contractants a ’exception de
ceux qui, avant son entrée en vigueur, auront déclaré qu’ils ne I’approuvent

¢
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pas. La Conférence peut, par un vote a la majorité des deux tiers, décider
au moment de I'adoption d’un texte révis¢é ou d’un amendement que
celui-ci est d’une nature telle que tout gouvernement qui a fait cette
déclaration et qui n’approuve pas la révision ou ’amendement dans le
délai d’une année apres son entrée en vigueur cessera, a I’expiration de ce
délai, d’étre partie a la Convention.

Article X

1) La présente Convention restera ouverte a la signature pendant six
mois 4 compter de ce jour et elle restera ensuite ouverte a I’adhésion.

2) Les Gouvernements des Etats membres de I’Organisation des Nations
Unies, de 'une quelconque des institutions spécialisées ou de I’Agence
internationale de I’énergie atomique, ou parties au Statut de la Cour
internationale de Justice, peuvent devenir parties a la présente Convention
par:

a) la signature sans réserve quant a I’approbation;

b) la signature avec réserve quant a ’approbation, suivie d’appro-
bation; et

¢) P’adhésion.

L’approbation ou I'adhésion s’effectueront par le dépdt d’un instru-
ment auprés du Secrétaire général.

3) Le Gouvernement de tout Etat non habilité a devenir partie a la
Convention en vertu du paragraphe 2 du présent article peut en faire la
demande au Secrétaire général. Il pourra étre admis a devenir partie a
la Convention, conformément aux dispositions du paragraphe 2, a
condition que sa demande ait été approuvée par les deux tiers des Membres
de I’Organisation autres que les Membres associés.

Article XI

La présente Convention entre en vigueur soixante jours aprés la date
a laquelle les Gouvernements de dix Etats au moins I’auront signée sans
réserve quant a I’approbation ou auront déposé leur instrument d’appro-
bation ou d’adhésion. Elle entre en vigueur, a I’égard de tout gouverne-
ment qui ’'approuve ou y adhére ultérieurement, soixante jours apres
le dépot de I'instrument d’approbation ou d’adhésion.

Article XII

Lorsque la présente Convention aura été en vigueur trois années a
I’égard d’un Gouvernement contractant, ce gouvernement peut la
dénoncer par notification écrite adressée au Secrétaire général, qui com-
munique a tous les autres Gouvernements contractants la teneur et la
date de réception de toute notification de cette nature. Cette dénonciation
prend effet un an aprés la date a laquelle le Secrétaire général en a regu
notification, ou 2 la fin de toute période plus longue que pourra spécifier
ladite notification.

Article XIII

1) a) Les Nations Unies, lorsqu’elles assument la responsabilité de
I’administration d’un territoire, ou tout Gouvernement contrac-
tant chargé d’assurer les relations internationales d’un territoire,
doivent, aussitdt que possible, procéder A des délibérations avec
ce territoire pour s’¢fforcer de lui étendre I’application de la
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présente Convention et peuvent, & tout moment, par une noti-
fication écrite adressée au Secrétaire général, déclarer que la
Convention s’étend a un tel territoire.

b) L’application dela présente Convention est étendue au territoire
désigné dans la notification, a partir de la date de réception de
celle-ci ou de toute autre date qui y est indiquée.

¢) Les dispositions de Particle VIII de la présente Convention
s’appliquent a tout territoire auquel la Convention s’étend
conformément au présent article. L’expression “‘ses procédures,
formalités et documents” comprend dans ce cas les dispositions
en vigueur dans le territoire en question.

d) La présente Convention cesse de s’appliquer a tout territoire
aprés un délai d’un an a partir de la date de réception d’une
notification adressée i cet effet au Secrétaire général, ou a la
fin de toute autre période plus longue spécifiée dans la notifica-
tion.

2) Le Secrétaire général notifie 4 tous les Gouvernements contractants
I’extension de la présente Convention & tout territoire en vertu des dis-
positions du paragraphe 1 du présent article, en spécifiant dans chaque
cas la date A partir de laquelle la présente Convention est devenue appli-
cable.

Article XIV

Le Secrétaire général fait connaitre a tous les Gouvernements signa-
taires de la Convention, a tous les Gouvernements contractants et a tous
les Membres de I'Organisation:

a) I’état des signatures apposées a la présente Convention et leur
date;

b) le dépot des instruments d’approbation et d’adhésion, ainsi
que les dates de dépdt;

¢) la date a laquelle 1a Convention entrera en vigueur conformé-
ment A ’article XI;

d) les notifications regues conformément aux articles XII et XIII
ainsi que leur date;

e) la convocation de toute conférence prévue aux articles VII et
IX.

Article XV

La présente Convention et son Annexe seront déposées auprés du
Secrétaire général qui en communiquera des copies certifiées conformes
aux Gouvernements signataires et & tous les autres Gouvernements qui
adhérent 3 la présente Convention. Dés que la Convention entrera en
vigueur, le Secrétaire général la fera enregistrer conformément aux
dispositions de I’Article 102 de la Charte des Nations Unies.

Article XVI

La présente Convention et son Annexe sont rédigées en langues
anglaise et francaise, les deux textes faisant également foi. Il en est établi
des traductions officielles en langues russe et espagnole, lesquelles sont
déposées avec les textes originaux signés.

EN FOI DE QUOI, les soussignés diment autorisés a cet effet par
leurs gouvernements ont signé la presente Convention.

FAIT a Londres, le 9 avril 1965.
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IMPUJIOXEHHE A

KOHBEHIIMA 110 OBJIETYEHHIO
MEXIVYHAPOIHOIO MOPCKOIro Cvya0XxoOJICTBA

Joroapupaloiuecs ITpaBurenscrea

»Kenast 00JIErYUTh MOPCKOE CYZOXOACTBO IyTEM YIPOLUEHHA K COKpa-
weHus Ao MHEHuUMyMa cdopmaiisHOCTel, TpeGoBaHMit B OTHOILEHHH JAOKY-
MEHTOB H IPOLIEAYP NPH NPHXOIE, CTOSTHKE U OTXOAE CYIOB 3aTPAaHHYHOIO
IUJIaBaHHUA,

COCJIACHJIMCH O MHDKECJIEqYIOLIEM ;
Cmames I

JoropapuBarommecsi IIpaBurenbcTBa 00S3YIOTCA B COOTBEICTBHH C
nosiookernsiMu  Hactosine#t KouBexnuuu u ee IIpuiokeHns npUHUMATh
BCe HajyIeKaue MephsI QI 00JeryeHus M YCKOPEHHA MeyK,IyHAPOTHOro
MOPCKOr0 CyJOXOACTBa H NPeNOTBPalleHiuA HEHY)KHBIX 3aaepPIKeK CyIOB
M HaxOQAIUMXCSA HAa HUX JIMI] ¥ HMYLIECTBa.

Cmames I1

1. JoroBapuBalonmecsa IIpaBuTesiscTBa 0053yI0TCSI B COOTBETCTBHH C
MOJIO>KEHHUAMH Hacrosumell KoHBeHIMH COTpYaHHYATh B ONpENC/IEHHH M
NMPUMEHEHNH MEp, HaNpaBJIEHHBIX Ha OOJIEr'eHHe NPHUX0da, CTOSHKHM H
oTXoAa CyHoB. Takue mepbl HOJDKHEI ObITh, HACKOJIBKO 3TO MPAKTHYECKH
BO3MOXKHO, He MeHee OJIaronpHATHBIMH, YeM Mepbl, IPHMEHAEMBIE IO
OTHOIIEHHIO K JPYTrMM BHAaM MEXIYHApOXHOI'O0 TPAHCIOPTa; OXHAKO,
3TH MepBhI MOCYT OBITH PAMUHBIMHU B 3aBHCHMOCTH OT crenubHKammm
K@XKJOro U3 HHX.

2. Mepb! mia obyeryeHus MexIYHAPOJHOIO MOPCKOLO CYZOXOJCTBA,
npexycmoTpeHHble HacTosingeit KonBennueii u ee IIpunosxenuem, B paB-
HOH CTeNeHH pacnpOCTPaHSAIOTCA KaK Ha CyJAa MPUOPEXKHBIX TOCYAApCTB,
TaK M Ha CyZa roCyapCTB, He HMEIOIIMX BbIXOAAa K MOPIO, M IIPaBHTENL-
CTBa KOTOPBIX ABIIIIOTCA y4yaCTHUKamMH Hacrosuuei KoHBeniuu.

3. ITono>xenust HacroAneit KoHBeHIIMH He paclIpOCTPaHAIOTCS Ha BOEH-
Hble Cy/ia ¥ MPOrYJIOYHBIE SIXTHI.

Cmamen 111

Joroeapusaiommecss IIpaBurenscTrBa 0053yI0TCA COTPYAHMYATh B Jene
obecneuennss Hanbosee nosmoro exuHooOpasust dopmanbHocTel, TpeGo-
BaHMIf B OTHOILEHHWH OOKYMEHTOB H Npomexyp Bo BceX obyacTax, rae
Takoe eguHOOOpaspe OOJIEIYHT M YIIYYLIHT MEMCAYHAPOSHOE MOPCKOEe
CYIOXOACTBO, U CBOAMTb A0 MHHHMyMa BCSKHEe M3MeHEeHHsT (opMaits-
HocTell, TPeOOBAHMIA B OTHOIIEHMH JOKYMEHTOB H NpOLEXyP, HeoOXomm-
Mble JJIT YIOBJIETBOPEHMSI 0cOOBIX TpeOoBaHMii BHYTPHIOCYHXapCTBEH-
HOr0 XapaKTepa.

Cmames 1Y

Hives B BUTY JOCTHYKEHME Lieslel, H3JI0KEHHBIX B MpeAblaynyx CraThsax
Hactosuueit Kouseripm, Jorosapusarouuecsa [IpaBuresIECTBa 0653y 10TCS
COTPYAHHYATE MeKAY coOoif mwiM uepe3 Me)knpaBHTILCTBEHHYI0 Mop-
cxyro Koncybratupayio Oprannsanmo (HiDke uMeHyemylo «OpraHusa-
mHelin) kak B Bompocax ¢opmanmbHOCTed, TpeOOBaHMIt B OTHOILNEHHH
TOKYMEHTOB H®NpOnexyp, TaK ¥ B BONPOCAX HX MPAMEHEHHA B MEMIy-~
HApOJHOM MODCKOM CyJOXOICTBE.
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Cmames Y

1. Huuto B Hacrosueit KonmBenuun win B IIpunodkeHHH K Hell He
QOJDKHO HCTOJIKOBBIBAThCA KAK MPEISITCTBHE IIPHUMEHEHHIO JIFO0OBIX Gosiee
LIMPOKHX Mep cojaeMCTBHsA, KoTophble lloroBapuparoineecst IIpaBurens-
CTBO IPEOCTaBJISAET HIJIM MOXXET IIPEROCTABUTh B OyayllleM B OTHOILIEHHH
MEXTYHapOJHOr0 MOPCKOI'O CYJOXOICTBa Ha OCHOBaHHMM CBOEro Haiua-
HaJILHOTO 3aKOHOJATEJIbCTBA MUIM IIOJIOKEHMA KaKoro-ymbo Japyroro
MEeXTYHAPOAHOrO COIJIAlIEHHS.

2. Huuro B Hacrosuneit KonBeHuy mimm ITpuioxeHym K Heit He TODKHO
HCTOJIKOBBLIBATLCS KaK TIoMexa IIPUMEHEHHIO Kakum-Jnbo JloroBapuBsaro-
umcss IIpaBUTENIBCTBOM BpPEMEHHBIX MEP, KOTOpPbIE CUHMTAIOTCS 3THM
IIpaBuTeILCTBOM HEOOXOMMMEBIMHM UL OXpPaHBbI OOIIECTBEHHOI HpaBCT-
BEHHOCTH, MOPsiAKa ¥ 6e30I1aCHOCTH MIIM 1T IIpeAYIPeXKACHUsT IIPOHUK~
HOBeHHs JM00 pacnpocTpaHeHHs: Oosie3Hell wim 3rmaeMuit, HAaHOCSIIIHUX
yiepO 30pOBbIO HACEJIEHHS, )KHBOTHBIX HJIM PaCTEHHAM,

3. Bce Bonpochl, B OTHOIIEHHH KOTOPBIX B Hacrosueit KoHBeHmun He
NPHHATO CHEUMAILHBIX IIOMIOXKEHHMI, OCTAIOTCS IPEeAMETOM 3aKOHOJa-
TesbcTBa JloroBapuBaronyixcsa IIpaBHTensCTB.

Cmames Y1

B Hacrosieit KonBexipan u IlpusioskeHnn K Heit:

a) «CTaHOapThI» O3HAYalOT Te€ MePbl, eANHOOOpasHOe NMpPHMEHEHHE
koropsix JJoroBapupalowmmumucsa IIpaBuTenscrBaMu B COOTBETCT-
BuM ¢ Hacrosuel Konsenuueit siBiissercs HeOOXOQUMBIM M IIPAK-
THYECKH BO3MOXXHBIM B LEJIIX OGJIErYyeHHs MeXIyHapOOHOro
MOPCKOI'O CyJOXOACTBA;

b) «Pexomenayemble IIpakTHrmn» 03HAyalOT Te MEpPBI, MPUMEHEHHE
KoTtopbix JloroBapuBarommmucs IIpaBuresscTBaMH ABJISETCS
KeJIaTEeJIBHBIM B LieJsIX O6JIerueHHsT MeXIyBapOSHOIO MOPCKOIO
CyIOXOACTBA.

Cmames Y11

1. IIpnnoykenue Kk Hacrostiell KoHBeHIHH MO)keT ObITh M3MeHeHo loro-
BapuBarommmucs IIpaBurenscrBaMu JIM0O 10 NMPEMIOYKEHHUIO OTHOIO M3
HuX, ;160 Ha KoHdepeniHn, cospiBaemoit qi11 3TOH Lie/M.

2. JIwo0oe Horosapupaloeecs IIpaBUTENBECTBO MOYMKET MIPEAJIONKHTD TI0-
npaBky K IIpmnoxeHnio myTem HampaBJIeHHMsI NpoekTa nonpaBky ['ene-
pansHOMYy Cekperapio Opranusaiuu (Hpke HMeHyeMoMmy &I eHepabHBIM
Cexperapem»).

a) B cooTBeTCTBHM CO CnenuajbHO BbIpa)KeHHOH mnpocs6oit Ioro-
BapuBalowgerocss IIpaBurenscrBa I'eHepanbHblii CeKperapbh Ha-
npaBjseT Ji00oe TaKoe HNPEeJIOKEHHE HENOCPEJACTBEHHO BCEM
JloroBapuBaromuncs: IIpaBuTenscTBam QI €ero paCCMOTPEHHMA U
npunAatusi. Ecin Teneparmbublit CeKperapph He MNOJYYMT TakKoMH
NpocsObl, OH MOXKET NPOBECTH TaKHe KOHCYJIBTAllMH, KaKHe OH
COUTeT LieJIeco00PasHBIMU NIPEeXKae, UeM HalpaBUTh NIPeJIO)KEHHE
Jloropapusaroiuumcss IIpaBuresscrBam ;

b) Kayxmoe IloroBapusalonieecss I1paBUTeNIbCTBO B TeUEHHE OJHOIO
roja co AHs IOJyuyeHHs: JIOOOro TaKOro IPEeAJIOMKEHHsT YBERO-
misier I'enepansHoro CekpeTrapss O TOM, IPHHHMAaeT OHO 3TO
MpeJIOYKEHNE WIIH HET;

c) JIio6oe Takoe yBeOMJIEHHE HAIPABIISIETCs B IIMCbMEHHON ¢opme
TenepanpHoMy CeKpeTapro, KOTOPBIHA COOGLIAET O ero MOJIyUeHHH
Bcem JlorosapuBarommmcst IlpaBuresscream;

d) Jlio6ass nompaBka K IIpmiioyteHHIO, NpeIOXKEHHasi COIJIaCHO
3TOMY IIYHKTY, BCTYHaeT B CHJIy 4epe3 ILECTh MECAlEB CO THS
MPHHSITUSI MonpaBKy GosmuinHerBoM Jloropapusarommxcs I1pa-
BHUTEJILCTB;

e) I'enapansubiii Cexperapp coobInaer Bcem JloroBapHBalOIUMCA
ITpasurenbcTBaM O JIOOBIX NONPaBKaX, BCTYMAIOIMX B CHIIy
COrJ1acHO 3TOMY HYHKTY, TalOKe KaK H O JlaTe BCTYIUIEHMST TaKUX
IOIIPaBOK B CHIIY.

r
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3. Kondepenunsa IoroeapuBaioiuxcss IIpaBuTenscTB 11 paccMoTpe-
HuMsT nonpaBoK K [IpuiioskeHuio cospiBaercst eHepamsubiM CeKperapem
o npocs0e He MeHee oqHOM TpeTH 3THX IIpaBUTeBCTB. Kadicras nonpas-
Ka, NpuHsaTaa Ha Taxod KondepeHipm OOJBLIMHCTBOM B JBE TPETH
MPUCYTCTBYIOILMX ¥ IIPHHUMAIOILMX yUacTHEe B rojiocoBaHuH JloroBapu-
Baroixcs I1paBHTENLCTB, BCTyNaeT B CHJEY uepe3 IUECTh MECHALEB CO
OHa u3BelneHus enepansubiMm Cekxperapem JloroBapuBarounixcss ITpa-
BHUTEJILCTB O IPUHATHH IMONPABKH.

4. Tenepanbubnt Cexkperapr He3amemIMTEJILHO cooOinaer Bcem ITpaBu-
TeJI,.CTBaM, IIOANUCABIINM KOHBEHIMIO, O NMPHMHATHH U BCTYIUIEHHH B
cuily J1io6oif NonpaBKH, MPEeAJIOKEHHOM B COOTBETCTBHH C HacTOsIuel
Cratseii.

Cmambsa VIII

1. JIio6o0e Joroapupalomeecss ITpaBHTeILCTBO, KOTOPOE COUTEeT IIPaK-
THYECKH HEBO3MO>KHBIM NpHHsiTHe Jroboro CTanxapTa nyTem MpHBEEHUS
CBOMX COOCTBEHHBIX (hOpMalIbHOCTEH, TpeOOBaHHH B OTHOLUEHHH IOKY-
MEHTOB HJIM NpOLEeXyp B IOJHOE COOTBETCTBHE C 3TUM CTaHOApTOM HIIH
KOTOpOE CuMTaeT HEeOOXOAHMBIM B CHJIy OCOOBIX IIDMYMH IIDMHATH
dopmansHOCTH, TPEOOBAHKHA B OTHOLIEHHH AOKYMEHTOB HJIH IIPOLEXYD,
oTymuHbIe OoT 3Toro CraHgapTa, naBelaer o6 aTom I'enepansnoro Cexpe-
TapA U COODIIaeT EMY O PACXOXKAECHIAX MEXKIY CBOEH MPAKTHKOMK M TAKHM
Cranpgaprom. Takoe u3BellleHHe MOJDICHO OBITh HANpPaBJIEHO KaK MO>KHO
CKOpee IocJjle BCTYIUIEHHS B CHJIy Hacrosueit KoHBeHuMM I 3TOro
ITpaBuTesILCTBA MIINH II0CJIE NIPMHATHS UM TaKMX OTJIMUHBIX 0T Cranaapra
dbopmasHOCTEl, TpeDOBaHHIf B OTHOLIEHHH JOKYMEHTOB HJIM IIpOLERYP.

2. H3BeueHue o JI00OM TakoM pPacXOXIEHHH, KOra OHO Kacaercs Io-
npaBk# K Crauzgapry MM BHOBB NpHHATOro CraHAapTa, HanpaBJIIercs
JoroBapuBatomgumcst IIpaButeimcrBom I'enepansHomy Cekperapio Kak
MOXKHO CKOpee II0CJie BCTYTUIEHHMs] B CHIIy TaKOI'O HMCIIPaBJIEHHOIO HIIH
BHOBb npuHaToro CranaapTa Jub0 mocsle NPUHATHS TAKUX OTJIMIHBIX OT
Cranpapra ¢opmaisHOCTEH, TpeGOBaHMI B OTHOLIEHHY AOKYMEHTOB WM
TMIPOLIEYP ¥ MOX(ET COAep>aTh COOOILEHHE O NpeTIoJIaraeMbIX AeHCTBHAX
U IpuBeneHust GpopmanbHOCTEH, TpeOOBaHHH B OTHOIIIEHHMHM OOKYMEH-
TOB WIH IIPOIEAYP B IIOJIHOE COOTBETCTBHE C BHOBb NPHHATHIM HIHM
ucnpaBseHnbiM CTaHZapTOM.

3. JloroBapusatoupecss IIpaBHTeNbCTBA 1IPU3BIBAIOTCS K IEPHBEACHHIO
cBoux ¢opmaneHocTell, TpeOoBaHMiT B OTHOLUIEHHU AOKYMEHTOB U IPOIfe-
Xyp B cooTBercTBHe C Pexomenmyembimu IIpakTHkamu HaCKOJIBKO 3TO
npaxTHyecky ocyuectBumo. Kax tomsko JloroBapusatomeecss IIpaBu-
TEJIBCTBO TpHBegeT CBoM (HDOPMAIIBHOCTH, TPeOOBaHMSA B OTHOLIEHHH
JOKYMEHTOB U IIpOLIeAyp B COOTBETCTBHE C Kakoit-ymbo Pexomenayemoit
IIpakTHiol, oHO HM3Beulaer o6 aTom I'eHepanbHoro Cexperaps.

4. I'enepampupiit Cexperaps u3Bemnaer JoroBapusaioiuecs ITpaBuresns-
cTBa 0 y:000M YBEJOMIIEHMH, HAlIPABJIEHHOM €My B COOTBETCTBHMH C IIpe-
IBIOYLIMMM ITYHKTaMH Hacrosunelt CraTbu.
\
Cmanva 1X

T'enepanshrblit Cexperaps co3niBaer Kondeperituio JloroBapuBalonmxcs
IlpaBuTenscTB M nepecmorpa HacTosule# KoHBeHIM MiM BHECEHHS
MOTNIPaBOK K Heif 1o npockbe He MeHee OfHOM TpeTH J[0roBapHBaIOIIHXCS
IIpaBurenscrB. JIr06o# MmepecMOTPEHHBEIH TEKCT YUIM IONPAaBKH IPHHHK-
MAIOTCs1 GOJILUIMHCTBOM B ABe TpetH ronocoB KoHdepeHimu, 3aBepsrioTcs
H HanpaBysiorcst IeHepameibim Cekperapem Bcem J[oroBapuBaronmmcs
IIpaBurenscTBamM It npuHATHA. Ilo McTeyeHMH OOHOrO rofla Co [JHA
NpHHATAA IEPECMOTPEHHOr0 TEKCTAa HJIM IIONMPaBOK OBYMA TPETSIMH
JoroBapuBaiofpxcst IIpaBHTENIECTB KOKABIA IIEPECMOTPEHHBIN TEKCT
MM TIONIpaBKa BCTYNAT B Clwly miA Beex JloropapuBaronmuxcst ITpaBu-
TEeJIICTB 38 HCKIIIOUEHHEM TeX, KOTOphle A0 BCTYIUIEHMS MX B CHIY
CHeNnaroT 3asABJiedHe O TOM, UTO OHH He IIDMHMMAIOT IepeCMOTPEHHBIH
]
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TeKCT WK nonpaBKy. KoHdepeHist Mo)keT GOJIBUIMHCTBOM B ABE TPETH
rOJIOCOB BO BpEMs IIPHHATHA IEPECMOTPEHHOrO TEKCTa HJIM TMONpPaBKH
PELMTS, UTO OHH MMEIOT TAKOM XapaKTep, uTo Juoboe [JoroBapHBaloLeecs
ITpaBHTENIECTBO, KOTOPOE CAEJIAJIO TAKOE 3asIBJIEHHE H KOTOPOE He NPHUMET
TIEPECMOTPEHHBIH TEKCT WIH IONpPaBKy B TeYeHHE OZHOrO roga Iocie
BCTYIUIEHMsI B CHITy IIEPECMOTPEHHOI0 TEKCTa WIH TNONPAaBKH, IIEPECTaHET
M0 MCTEYEHHUH 3TOro cpoka ObrTe yuactHMKOoM KoHBeHuyH.

Cmamsa X

1. Hacrosiass KoHBeHIMA OCTaHETCs OTKPBITOH JUIA IIOAIHMCAHHA B Te-
yeHHe LIIECTH MECANEB HAUMHAsA C 3TOr0 AHA M 3aTeM Oyaer OTKPBITa AJA
NIPHCOEMHEHHS.

2. IlpaBurenscrBa 'ocymapcre-UineHoB Opranuzaiuu O0beaHHEHHBIX
Hauit, ymo6oro uU3 eé crienHajd3HpOBaHHBIX yUpe)KOeHuH, MexxayHa-
pomHOro AreHTCcrBa 1o ATOMHOM OHepruH WIH TOCYAapCTB, IOAMHCAB-
umx YcraB MexayHapogroro Cyna, MOTYT CTaTh YYaCTHMKAMHM HaCTOS-
et KoHBeHUMH nyTeM

a) TIOATIMCAHN A 6e3 or OBOPKH O IIDHMHATHH ;

b) moamucaHusa c OrOBOPKOH O MPHHATHH C IOCJIEAYIOLIHM TIPHHS-
THAMH

C) TpHCOeJUHEHUA.

IIprstTe WM NpHCOEAMHEHHE OCYINECTBJISETCS IyTEM COAUM COOT-
BETCTBYIOLLEr0 JOKYMEHTa Ha xpaHeHue ['eHepanbHOMy Cekperapio.

3. IIpaBHTeIECTBO JNOGOrO rOCymapcTBa, He HMelOlLlee IIpaBa CTaTh
yuacTHHKOM KOHBEHIMH COrjIacHO MyHKTY 2 Hactosued CraTbH, MOMKET
xofaraiicrBoBath uepe3 [eHepansHoro Cekperapss O IIPeAOCTaBJIEHMH
npaBa CTaTh YYacTHMKOM M OyJeT OOmyuwieHO B KaueCTBE Y4YacTHHMKA
COrNacHO ITyHKTY 2 MNpPH YCIOBHM TNPHHATHA €ro 3adBJIEHHUA ABYMS
TpeTsiMM wieHoB OpraHusauuM, 3a HCKJIIOUEHHEM aCCOLHMPOBAHHAIX
YIEHOB.

Cmamss X1

Hacrosamast KoHBeHUMs BCTynaer B CHIIy Yepe3 IHECThAECAT QHeH Iocie
TOr0, KaK He MeHee necatH ['ocymapcts 6o nmommauyT ee 6e3 OrOBOPKH
O NPHMHATHM, JMOO CAAAYT Ha XpaHEHHe OOKYMEHTHI O TIPHHATHH MIIH
npucoequHeHuH. A rocyaapcrsea, npHHsBLIero KoHBeHipno unu npu-
COeMHMBIIEr0CA K Hel BIIOC/IIEACTBHH, OHa BCTYIIT B CHIly Yepes
LUECTBAECAT IHEH ToCiIe CAauM Ha XpaHeHHe NOKYMEHTA O NPAHATHH HIIH
IIPHCOEqHHHHM.

Cmamen XII

ITo HcTreyeHHH Tpex JIeT MOCJie BCTyTUIeHHs1 HacTtosued KoHBeHimMu B
cuiy B oTHowenuH JloroBapusalomerocst IlpaBureyscrsa, takoe IlpaBn-
TEJILCTBO MOXKET JEHOHCHpPOBaTh €€ IIyTEM IIHCEMEHHOrO H3BEILECHMsI,
anpecoBaHHoro I'eHepassHomy Cekperaplo, KOTOPbLi coobmiaer Bcem
JoroBapuBarowmmcsa IIpaBuUTenbCTBaM cofepikaHMe M OaTy IOJTydeHMsI
TaKoOro M3BellleHHs. Takad JEHOHCAUHs1 BCTYMNAaeT B CHIIYy IO HMCTeYeHHM
OJTHOI'0 roj1a MocJie nosyueHns ero I'eHepaeHeIM Cekperapem MM GoJiee
MPOJO/DKHTEJIBHOTO CPOKa, YKa3aHHOIO B M3BEIIECHHH.

Cmamea X111

1. a) Oprauusanus O6Owbemmennbx Hamptit B ciyvasx, xoraa oHa
SIBJSIETCS1 YNpaBJIAIOLIeH BJIACTHIO B OTHOIIEHWH KaKoH-ym6o
TeppHUTOpHH, HJIM JEoboe IoroBapuparomeecst IThaBUT&IRCTBO,
OTBeyalolllee 32 MEeXXKAYHApOJHBbIE OTHOLUEHHA kaxo#-ymbGo Tep-
PHTOPHH, JOJDKHBI KaK MOXKHO OBICTpee IIPOKOHCYJITHPOBATHCS
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C IIpe/ICTaBHTENISIMH TaKOH TEPPUTOPHMH C TEM, YTOOHLI PaclpoCT-
PaHUTh HacTosiuyio KOHBEHIMIO Ha 3Ty TEPPHTOPHIO, M MOTYT B
Jo0oe Bpemsi MyTeM IHUCBMEHHOIO M3BEINEHHsI, HAIIPaBJIEHHOIO
T'enepansHomy Cekxperapio, 0GBSIBUTH, UTO HacToAmas KonBeH-
LIS PacIIpOCTPAHSIETCS Ha TAKYIO TEPPHTOPHIO.

b) Hacrosunast KoHBeHIMsT CO JHS TOJIyYeHHsT M3BELLEHHS HIIM C
Kakoro-jiubo apyroro QHs, KOTOpbI MO)KeT OBbITh yKa3aH B
HU3BELEHHH, PaCIIPOCTPAHSETCA Ha YKa3aHHYIO B HEM TEPPHUTOPHIO

¢) ITonoxxenus Crateu VIII Hacrosuelt KOHBEHIIMH OTHOCSTCS K
J11060i TEpPUTOPHH, Ha KOTOPYIO KOHBEHIMsT paclipoCTpaHAeTCst
corJiacHO Hacrosueid CraTee; IS 3TOH Lejd BbIpaXKEHHE «CBOH
cobcTBeHHBIE (DOPMAILHOCTH, TPeOOBaHUsI B OTHOLLEHHH JOKY-
MEHTOB WJIH IIPOLIEY P> BKJIIOYAET Te U3 HHUX, KOTOPbIe e CTBYIOT
Ha 3TO! TEPPUTOPHH.

d) Hacrosmasa KoHBeH1us nepectaeT paclpoCTPaHATECS Ha J00yro
TEPPUTOPHIO TI0 UCTEUEHUH OJHOLO roAa mnocie noyydeHus I'exe-
patbHbIM CexperapeM H3BellleHHA 06 3TOM HJIM IO HCTEYEHHH
GoJiee IPOJO/DKUTEILHOTO CPOKa, KOTOPBI MOYKET GbITh yKasaH
B 3TOM H3BELLECHUH.

2. TI'enepansnrlit Cexperaps coobiaer Bcem JloroBapuBaromumcs IIpa-
BHUTEJILCTBaM O paclpoCTpaHeHHH Hacrtosiueit KoHBeHIMM Ha KakKyio-
160 TeppHTOPHIO coryiacHo MyHKTy I Hacrosiuedt CraTeH, yKa3biBasg B
Ka)KIOM Cllyuae JaThl, ¢ KoTopodt KOHBeHIHMsI 110Jiy4aeT TaKoe pacnpo-
CTpaHeHHe.

Cmamss X1Y

Tenepansubiii Cexperaps coobmaer Bcem IIpaBuTesibcTBaMm, IOAIMHCAB-
M KouBenipno, Bcem [loroBapuBaromumcs IIpaBuTenscTBam U BCeM
wieHam OpraHu3anun:

a) o mognucanud KouBenruuu IlpaBuTellsCTBaMH H [JaTax TAKOIro
LIOMIIHCAHHS ;

b) O IIOJIYYUCHHH NOKYMEHTOB O IIPDHHATHH HJIN IIDHCOCAMHCHHH H
OaTtax Mx IOJIyYE€HHs ;

c) o pare BcryruieHdss KonBennuu B culy corjlacHo Crartse XI5

d) 06 usBeweHnsaX, NONYyUEHHBIX B COOTBeTCTBUH cO Crathamu XI1I
u XIII, 1 ux narax;

e) o co3biBe a060it Kondepenimu Ha ocHoBanuu Crate#t YII mwnm
IX.

Cmambvs XY

Hacrosamas Konsermust 1 ITpmioxcenne k Heif GyAyT caHbl HA XpaHeHHe
T'enepanmpHOoMy Cexperapio, KOTOPBIN pa3OlUIET WX 3aBEpPEHHbIE KOIiH
IIpaBuresscrBam, nommucaBuiuM KouBemipmno, u  IIpaBHTesbcTBam,
KOTOpble IIPUCOeIMHATCST K HacTosamel KorBeHiun. Kak ToapK0 HacTos1-
mass KoHBEHUMA BCTyIMT B CHUTY, OHa Oymer 3aperucrpupoBaHa I'ene-
pamBbiM CekperapeM B coorBercTBuu co Crartbelt 102 YcraBa Op-
ranusaimy O6bemrHeHHbIX Harpit.

Cmamsr XY1

Hacrosmas KouBemipist 1 ITpuitoykeHHe K Heif COCTaBJIEHbI Ha aHTJIMIf-
CKOM M (paHI[y3CKOM s3bIKaX, IpHyeM oba TeKcra sIBJISLIOTCSI PaBHO
ayrerTHuHbIMA. OduipansHbie MepeBoABI Ha PYCCKHMM M HCIaHCKuA
A3RIKK OyYT MMOArOTOBJIEHBI U CAAHBI HA XpaHeHHe BMeCTe C IOANHCaH-
HBIMH OPHMTHMHAJIAMH,

B YIOCTOBEPEHUE YUEI'O H¥OKENOANHCABILHECS, HAMJIEKAIIUM
o6pa3oM yIoJIgoMOYEHHBIE HA TO MX COOTBeTCTBYloumMy IlpaBurenscr-
BamH, MOMIMICATH HacTomuylo KoHBexdipno.

COBEPIIIEHQ B JloBmoHe 9 anpens 1965 roaa.
°
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ANEXO A

CONVENIO PARA FACILITAR EL
TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL

Los Gobiernos Contratantes,

deseando facilitar el tridfico maritimo simplificando y reduciendo al
minimo los trdmites, formalidades y documentos exigidos para la entrada,
estancia en puerto y salida de los buques que efect@ian viajes internacion-
ales,

han convenido lo siguiente:
Articulo I

De acuerdo con las disposiciones del presente Convenio y de su Anexo,
los Gobiernos Contratantes se comprometen a adoptar todas las medidas
adecuadas para facilitar y acelerar el trafico maritimo internacional y
para evitar demoras innecesarias a los buques, a las personas y a los
bienes que se encuentren a bordo.

Articulo II

1) Los Gobiernos Contratantes, de acuerdo con las disposiciones del
presente Convenio, se comprometen a cooperar en la elaboracién y
aplicacién de las medidas destinadas a facilitar la entrada, estancia en
puerto y salida de los buques. Estas medidas serdn, dentro de lo posible,
por lo menos tan favorables como las que estdn en'vigor para otros medios
internacionales de transporte, aunque dichas medidas difieran segtn las
modalidades particulares de cada uno de ellos.

2) Las medidas destinadas a facilitar el tradfico maritimo internacional
previstas en el presente Convenio y su Anexo se aplican por igual a los
buques de los Estados, sean o no riberefios del mar, cuyos gobiernos son
partes del presente Convenio.

3) Las disposiciones del presente Convenio no se aplican ni a los buques
de guerra ni a las embarcaciones de recreo.

Articulo ITI

Los Gobiernos Contratantes se comprometen a cooperar, en la medida
de lo posible, para unificar los trdmites, formalidades y documentos en
todos los aspectos en los que dicha uniformidad pueda facilitar y mejorar
el trafico maritimo internacional, asi como para reducir al minimo las
modificaciones que se estimen necesarias destinadas a satisfacer las
exigencias de orden interno.

Articulo IV

Con el objeto de lograr los fines enunciados en los Articulos prece-
dentes del presente Convenio, los Gobiernos Contratantes se comprometen
a cooperar entre si o por medio de la Organizacién Consultiva Maritima
Intergubernamental (en adelante denominada la ¢ Organizacién »), en las
cuestiones relativas a los trdmites, formalidades y documentos exigidos,
asi como a su aplicacién al trifico maritimo internacional.
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Articulo V

1) Ninguna de las disposiciones del presente Convenio, o de su Anexo,
deber4 interpretarse como obstdculo para la aplicaciéon de medidas mas
favorables de que goce el trdfico maritimo internacional en virtud de la
legislaciéon nacional de un Gobierno Contratante o de las disposiciones
de cualquier otro acuerdo internacional.

2) Ninguna de las disposiciones del presente Convenio o de su Anexo
deber4 interpretarse como impedimento para que un Gobierno Contra-
tante aplique las medidas temporales que juzgue necesarias para preservar
la moralidad, la seguridad y el érden piblicos, o para impedir la intro-
duccién o la difusién de enfermedades o epidemias que puedan poner en
peligro la salud publica o contagiar a los animales o vegetales.

3) Todas las cuestiones que no son objeto de disposiciones expresas en el
presente Convenio continuardn sujetas a la legislacién de los Gobiernos
Contratantes.

Articulo VI

Para los fines de aplicacién del presente Convenio y de su Anexo, se
entiende por:

a) ¢« Normas », las medidas cuya aplicacién uniforme se juzga
necesaria y practicable por los Gobiernos Contratantes, con-
forme a las disposiciones del Convenio para facilitar el trafico
maritimo internacional ;

b) «Practicas recomendadas », las medidas cuya aplicacién por los
Gobiernos Contratantes se estima deseable para facilitar el tra-
fico maritimo internacional.

Articulo VII

1) El Anexo al presente Convenio puede ser modificado por los Gobiernos
Contratantes, bien a iniciativa de uno de ellos o con ocasién de una
conferencia reunida a este efecto.

2) Todo Gobierno Contratante puede tomar la iniciativa de proponer una
enmienda al Anexo dirigiendo un proyecto de enmienda al Secretario
General de la Organizacion (en adelante denominado el « Secretario
General »):

a) a-peticion expresa de un Gobierno Contratante, el Secretario
General comunicaré directamente las propuestas de enmienda a
todos los Gobiernos Contratantes para su eximen y aceptacion,
Si no recibe una peticién expresa a este efecto, el Secretario
General puede proceder a las consultas que estime deseables
antes de comunicar dichas propuestas a los Gobiernos Contra-
tantes;

b) cada Gobierno Contratante notificard al Secretario General,
dentro de los doce meses siguientes a la recepcién de esta comu-
nicacidn, si acepta o no la enmienda propuesta;

¢) toda notificaciéon de este orden serd dirigida por escrito al
Secretario General quién la pondrd en conocimiento de todos
los Gobiernos Contratantes;

d) toda enmienda al Anexo, adoptada de conformidad con el
presente parrafo, entrard en vigor seis meses después de la fecha
en que haya sido adoptada por mds de la mitad de los Gobiernos
Contratantes;
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e) el Secretario General informard a todos los Gobiernos Contra-
tantes de toda enmienda que entre en vigor segiin lo prescrito
en el presente parrafo, asi como de la fecha de entrada en vigor
de dicha enmienda.

3) El Secretario General convocard una conferencia de los Gobiernos
Contratantes encargada de examinar las enmiendas al Anexo cuando un
tercio, por lo menos, de dichos Gobiernos lo soliciten. Toda enmienda
adoptada en el curso de esta Conferencia por mayoria de dos tercios de
los Gobiernos Contratantes presentes y votantes, entrard en vigor seis
meses después de la fecha en la que el Secretario General notifique la
enmienda adoptada a los Gobiernos Contratantes.

4) El Secretario General informard a los Gobiernos signatarios, en el
plazo més breve, de la adopcion y entrada en vigor de toda enmienda
adoptada de conformidad con el presente articulo.

Articulo VIII

1) Todo Gobierno Contratante que juzgue imposible adaptar sus propios
tramites, formalidades y documentos para cumplir con una cualquiera
de las normas o que estime necesario por razones particulares adoptar
medidas diferentes de las previstas en dicha norma, informard al Secre-
tario General de las diferencias existentes entre sus propias practicas y
dicha norma. Esta notificacion deber4 hacerse lo antes posible después
de la entrada en vigor del presente Convenio respecto al Gobierno intere-
sado o cuando éste haya tomado la decision de exigir tramites, formalida-
des y documentos diferentes de los prescritos en la norma.

2) En caso de enmienda a una norma o de una norma nuevamente adop-
tada, la existencia de una diferencia deberd comunicarse al Secretario
General lo antes posible después de la entrada en vigor de estas modifi-
caciones, o cuando se haya tomado la decision de exigir tramites, formali-
dades o documentos diferentes. Todo Gobierno Contratante puede
notificar al mismo tiempo las medidas que se propone tomar para adaptar
sus tramites, formalidades o documentos a las disposiciones de la norma
enmendada o de la nueva norma.

3) Seinvita a los Gobiernos Contratantes a que adapten en la medida de
lo posible sus tramites, formalidades y documentos a las practicas reco-
mendadas. Tan pronto como un Gobierno Contratante haya logrado esta
adaptacion, informar4 de ello al Secretario General.

4) El Secretario General informard a los Gobiernos Contratantes de toda
notificacién que le sea hecha en aplication de los parrafos precedentes del
presente articulo.

Articulo IX

El Secretario General convocard una Conferencia de Gobiernos Con-
tratantes para la revision o enmienda del presente Convenio a peticion
de un tercio, por lo menos, de los Gobiernos Contratantes. Toda revision
o enmienda serd adoptada por una mayoria de dos tercios de la Conferen-
cia y posteriormente certificada y comunicada por el Secretario General
a todos los Gobiernos Contratantes para su aceptacion. Un afio después
de la aprobacidn por los dos tercios de los Gobiernos Contratantes de las
disposiciones revisadas o de las enmiendas, cada revision o enmienda
entrard en vigor para todos los Gobiernos Contratantes con la excepcion
de aquellos que, antes de su entrada en vigor, hayan declarado que no la
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aprueban. En el momento de adoptar un texto revisado o una enmienda,
la Conferencia puede decidir por mayorfa de dos tercios que ésta es de tal
naturaleza que todo Gobierno que haya hecho esta declaracién y que no
apruebe la revisién o la enmienda, dentro de un plazo de un afio después
de su entrada en vigor, cesara de ser parte del Convenio al expirar dicho
plazo.

Articulo X

1) El presente Convenio estard abierto a la firma durante seis meses a
partir de esta fecha y, después de este plazo, quedara abierto a la adhesién.

2) Los Gobiernos de los Estados Miembros de la Organizacién de las
Naciones Unidas o de cualquiera de los organismos especializados o del
Organismo Internacional de Energia Atémica, asf como los Estados partes
del Estatuto del Tribunal Internacional de Justicia, podran ser partes del
Convenio mediante:

a) firma sin reserva de aceptacion;
b) firma con reserva de aceptacion, seguida de aceptacién; o
¢) adhesion.

La aceptacién o adhesién se efectuard mediante el depdsito de un
instrumento cerca del Secretario General.

3) El Gobierno de todo Estado no habilitado para formar parte del
Convenio en virtud del parrafo 2 del presente Articulo puede solicitarlo al
Secretario General y podré ser admitido como parte del Convenio, con-
forme a las disposiciones del parrafo 2, a condicién de que su solicitud
haya sido aprobada por dos tercios de los Miembros de la Organizacion
que no sean Miembros Asociados.

Articulo XI

El presente Convenio entra en vigor sesenta dias después de la fecha
en que los Gobiernos de al menos diez Estados lo hayan firmado sin
reserva de aceptacion, o hayan depositado instrumentos de aceptacién o
adhesién. Para cualquier Gobierno que lo acepte o se adhiera ulterior-
mente, entra en vigor sesenta dias después del depésito del instrumento de
aceptacién o adhesion.

Articulo XII

Cuando el presente Convenio haya estado en vigor tres afios respecto
a un Gobierno Contratante, dicho Gobierno puede denunciarlo mediante
notificacion escrita dirigida al Secretario General, quién comunicara a
todos los restantes Gobiernos Contratantes el contenido y la fecha de
recepcion de dicha notificacion. La denuncia surtird efecto un afio después
de la fecha en la cual el Secretario General haya recibido la notificacién,
o después cle un plazo mayor si asi se especifica en la notificacion.

Articulo XIII

1)) a) Las Naciones Unidas, cuando asumen la responsabilidad de la
administracién de un territorio, o cualquier Gobierno Contra-
tante responsable de las relaciones internacionales de un terri-
torio, deberdn proceder lo antes posible a consultar con ese

" territorio para esforzarse en extenderle la aplicacién del presente
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Convenio y, en todo momento, pueden declarar que el presente
Convenio se extiende a tal territorio mediante una notificacion
escrita dirigida al Secretario General. I

b) La aplicacion del presente Convenio se extiende al territorio
designado en la notificacidn a partir de la fecha de recepcion de
la misma o de otra fecha que se indique en la notificacion.

¢) Las disposiciones del Articulo VIII del presente Convenio se
aplican a todo territorio al cual se extienda el Convenio con-
forme al presente Articulo. La expresion ¢ sus tramites, formali-
dades y documentos » comprende en este caso las disposiciones
en vigor en el territorio en cuestion.

d) El presente Convenio cesa de aplicarse a todo territorio después
de un plazo de un afio a partir de la fecha de recepcion de una
notificacion dirigida a este efecto al Secretario General, o al fin
de cualquier otro periodo mds largo especificado en la notifica-
cion.

2) El Secretario General notificarda a todos los Gobiernos Contratantes
cuando el presente Convenio se extienda a cualquier territorio en virtud
de las disposiciones del parrafo 1 del presente Articulo, haciendo constar
en cada caso la fecha a partir de la cual el presente Convenio es aplicable.

Articulo XIV

El Secretario General dard cuenta a todos los Gobiernos signatarios
del Convenio, a todos los Gobiernos Contratantes y a todos los Miembros
de la Organizacion, de:

a) el estado de las firmas al presente Convenio y sus fechas;

b) el deposito de instrumentos de aceptacion y adhesién asi como
la fecha de depésito;

¢) la fecha en la cual entre en vigor el Convenio de acuerdo con el
Articulo XI;

d) cualquier notificacion recibida de acuerdo con los Articulos
XII y XIII y su fecha;

e) la convocatoria de cualquier conferencia segin lo dispuesto en
los Articulos VII y IX.

Articulo XV

El presente Convenio y su Anexo serdn depositados cerca del Secre-
tario General, quién enviar4 copias certificadas del mismo a los Gobiernos
signatarios y a los demas Gobiernos que se adhieran al mismo. Tan pronto
como el Convenio entre en vigor, sera registrado por el Secretario General
de conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo XV1

El presente Convenio y su Anexo estin redactados en inglés y en
francés, cuyos textos son igualmente auténticos. Se preparardn traduc-
ciones oficiales en ruso y en espaiiol, que serdn depositadas juntamente
con el original firmado.

EN FE DE LO CUAL, los plenipotenciarios infrascritos han firmado
el presente Convenio.

HECHO en Londres, a nueve de abril de 1965.
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ANNEX B
SECTION 1—DEFINITIONS AND GENERAL PROVISIONS
A. DEFINITIONS

For the purpose of the provisions of this Annex, the following mean-
ings shall be attributed to the terms listed:

Cargo. Any goods, wares, merchandise, and articles of every kind what-
soever carried on a ship, other than mail, ship’s stores, ship’s spare parts,
ship’s equipment, crew’s effects and passengers’ accompanied baggage.

Crew’s effects. Clothing, items in everyday use and any other articles,
which may include currency, belonging to the crew and carried on the
ship.

Crew Member. Any person actually employed for duties on board during
a voyage in the working or service of a ship and included in the crew list.

Mail. Dispatches of correspondence and other objects tendered by and
intended for delivery to postal administrations.

Passengers’ accompanied baggage. Property, which may include currency,
carried for a passenger on the same ship as the passenger, whether in his
personal possession or not, so long as it is not carried under a contract
of carriage or other similar agreement.

Public authorities. The agencies or officials in a State responsible for the
application and enforcement of the laws and regulations of that State
which relate to any aspect of the Standards and Recommended Practices
contained in this Annex.

Shipowner. One who owns or operates a ship, whether a person, a cor-
poration or other legal entity, and any person acting on behalf of the
owner or operator.

Ship’s equipment. Articles, other than ship’s spare parts, on board a ship
for use thereon, which are removable but not of a consumable nature,
including accessories such as life-boats, life-saving devices, furniture,
ship’s apparel and similar items.

Ship’s spare parts. Articles of a repair or replacement nature for incor-
poration in the ship in which they are carried.

Ship’s stores. Goods for use in the ship, including consumable goods,
goods carried for sale to passengers and crew members, fuel and lubricants,
but excluding ship’s equipment and ship’s spare parts.

Time of arrival. Time when a ship first comes to rest, whether at anchor
or at a dock, in a port.

B. GENERAL PROVISIONS

In conjunctidn with paragraph 2 of Article V of the Convention,
the provisions of this Annex shall not preclude public authorities from
taking such appropriate measures, including calling for further informa-
tion, as may be necessary in cases of suspected fraud or to deal with special
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problems constituting a grave danger to public order (ordre public),
public security or public health, or to prevent the introduction or spread
of diseases or pests affecting animals or plants.

1.1 Standard. Public authorities shall in all cases require only essential
information to be furnished, and shall keep the number of items to a
minimum.

Where a specific list of particulars is set out in the Annex, public
authorities shall not require to be furnished such of those particulars as
they consider not essential.

1.2 Recommended Practice. Notwithstanding the fact that documents
for certain purposes may be separately prescribed and required in this
Annex, public authorities, bearing in mind the interests of those who are
required to complete the documents as well as the purposes for which
they are to be used, should provide for any two or more such documents
to be combined into one in any case in which this is practicable and in
which an appreciable degree of facilitation would result.

SECTION 2—ARRIVAL, STAY AND DEPARTURE OF THE SHIP

This section contains the provisions concerning the formalities required
of shipowners by the public authorities on the arrival, stay and departure
of the ship and shall not be read so as to preclude a requirement for the
presentation for inspection by the appropriate authorities of certificates
and other papers carried by the ship pertaining to its registry, measure-
ment, safety, manning and other related matters.

A. GENERAL

2.1 Standard. Public authorities shall not require for their retention, on
arrival or departure of ships to which the Convention applies, any docu-
ments other than those covered by the present section.

The documents in question are:

—General Declaration

—Cargo Declaration

—Ship’s Stores Declaration

—Crew’s Effects Declaration

—Crew List

—Passenger List

—The document required under the Universal Postal Convention
for mail

—Maritime Declaration of Health.

B. CONTENTS AND PURPOSE OF DOCUMENTS

2.2 Standard. The General Declaration shall be the basic document on
arrival and departure providing information required by public authorities
relating to the ship.

2.2.1 Recommended Practice. The same form of General Declaration
should be accepted for both the arrival and the departure of a ship.



45

2.2.2 Recommended Practice. In the General Declaration public authori-
ties should not require more than the following information:

—Name and description of ship
—Nationality of ship

—Particulars regarding registry
—Particulars regarding tonnage
—Name of master

—Name and address of ship’s agent
—Brief description of the cargo
—Number of crew

—Number of passengers

—Brief particulars of voyage
—Date and time of arrival, or date of departure
—Port of arrival or departure
—Position of the ship in the port.

2.2.3 Standard. Public authorities shall accept a General Declaration
dated and signed by the master, the ship’s agent or some other person
duly authorized by the master.

2.3 Standard. The Cargo Declaration shall be the basic document on
arrival and departure providing information required by public authorities
relating to the cargo. However, particulars of any dangerous cargo may
also be required to be furnished separately.

2.3.1 Recommended Practice. In the Cargo Declaration public authorities
should not require more than the following information:

(@) onarrival

—Name and nationality of the ship

—Name of master

—Port arrived from

—Port where report is made

—Marks and numbers; number and kind of packages;
quantity and description of the goods

—Bill of lading numbers for cargo to be discharged at the port
in question

—Ports at which cargo remaining on board will be discharged

—Original ports of shipment in respect of goods shipped on
through bills of lading

(b) on departure

—Name and nationality of the ship

—Name of master

—Port of destination

—In respect of goods loaded at the port in question: marks
and numbers; number and kind of packages; quantity
and description of the goods

—Bill of lading numbers for cargo loaded at the port in ques-
tion.

2.3.2 Recommended Practice. In respect of cargo remaining on board,
public authorities should require only brief details of the minimum
essential items of information to be furnished.

2.3.3 Standard. Public authorities shall accept a Cargo Declaration dated
and signed by the master, the ship’s agent or some other person duly
authorized by the master.
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2.3.4 Recommended Practice. Public authorities should accept in place of
the Cargo Declaration a copy of the ship’s manifest provided it contains
all the information required in accordance with Recommended Practices
2.3.1 and 2.3.2 and is dated and signed in accordance with Standard 2.3.3.

As an alternative, public authorities may accept a copy of the bill of
lading signed in accordance with Standard 2.3.3 or certified as a true copy,
if the nature and quantity of cargo make this practicable and provided
that any information in accordance with Recommended Practices 2.3.1
and 2.3.2 which does not appear in such documents is also furnished else-
where and duly certified.

2.3.5 Recommended Practice. Public authorities should allow unmani-
fested parcels in possession of the master to be omitted from the Cargo
Declaration provided that particulars of these parcels are furnished
separately.

2.4 Standard. The Ship’s Stores Declaration shall be the basic document
on arrival and departure providing information required by public autho-
rities relating to ship’s stores. ;

2.4.] Standard. Public authorities shall accept a Ship’s Stores Declaration
dated and signed by the master or by some other ship’s officer duly autho-
rized by the master and having personal knowledge of the facts regarding
the ship’s stores.

2.5 Standard. The Crew’s Effects Declaration shall be the basic document
providing information required by public authorities relating to crew’s
effects. It shall not be required on departure.

2.5.1 Standard. Public authorities shall accept a Crew’s Effects Declaration
dated and signed by the master or by some other ship’s officer duly autho-
rized by the master. The public authorities may also require each crew
member to place his signature, or, if he is unable to do so, his mark,
against the declaration relating to his effects.

2.5.2 Recommended Practice. Public authorities should normally require
particulars of only those crew’s effects which are dutiable or subject to
prohibitions or restrictions.

2.6 Standard. The Crew List shall be the basic document providing public
authorities with information relating to the number and composition of
the crew on the arrival and departure of a ship.

2.6.1 Recommended Practice. In the Crew List, public authorities should
not require more than the following information:

—Name and nationality of the ship
—Family name

—Given names

—Nationality

—Rank or rating

—Date and place of birth

—Nature and number of identity document
—Port and date of arrival

—Arriving from.

2.6.2 Standard. Public authorities shall accept a Crew List dated and signed
by the master or by some other ship’s officer duly authorized by the master.
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2.7 Standard. The Passenger List shall be the basic document providing
public authorities with information relating to passengers on the arrival
and departure of a ship.

2.7.1 Recommended Practice. Public authorities should not require
Passenger Lists on short sea routes or combined ship/railway services
between neighbouring countries.

2.7.2 Recommended Practice. Public authorities should not require
Embarkation or Disembarkation Cards in addition to Passenger Lists
in respect of passengers whose names appear on those Lists. However,
where public authorities have special problems constitutinga grave danger
to public health a person on an international voyage may on arrival be
required to give a destination address in writing.

2.7.3 Recommended Practice. In the Passenger List public authorities
should not require more than the following information:

—Name and nationality of the ship
—Family name

—Given names

—Nationality

—Date of birth

—Place of birth

—Port of embarkation

—Port of disembarkation

—Port and date of arrival of the ship.

2.7.4 Recommended Practice. A list compiled by shipping companies for
their own use should be accepted in place of the Passenger List, provided
it contains at least the information required in accordance with Recom-
mended Practice 2.7.3 and is dated and signed in accordance with Standard
2.7.5.

2.7.5 Standard. Public authorities shall accept a Passenger List dated and
signed by the master, the ship’s agent or some other person duly authorized
by the master.

2.7.6 Recommended Practice. Public authorities should ensure that
shipowners notify them on arrival of the presence of any stowaway dis-
covered on board.

2.8 Standard. Public authorities shall not require on arrival or departure
of the ship any written declaration in respect of mail other than that
prescribed in the Universal Postal Convention.

2.9 Standard. The Maritime Declaration of Health shall be the basic
document providing information required by Port Health authorities
relating to the state of health on board a ship during the voyage and on
arrival at a port.

-

C. DOCUMENTS ON ARRIVAL

2.10 Standard. In respect of a ship’s arrival in port, public authorities
shall not require more than:

—5 copies of the General Declaration

—4 copies of the Cargo Declaration

—4 copies of the Ship’s Stores Declaration

—2 copies of the Crew’s Effects Declaration

—4 copies of the Crew List

—4 copies of the Passenger List

—1 copy of the Maritime Declaration of Health.
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D. DOCUMENTS ON DEPARTURE

2.11 Standard. In respect of a ship’s departure from port, public authorities
shall not require more than:

—S5 copies of the General Declaration

—4 copies of the Cargo Declaration

—3 copies of the Ship’s Stores Declaration
—2 copies of the Crew List

—2 copies of the Passenger List.

2.11.1 Recommended Practice. A new Cargo Declaration should not be
required on departure from a port in respect of cargo which has been the
subject of a declaration on arrival in that port and which has remained
on board.

2.11.2 Recommended Practice. A separate Ship’s Stores Declaration on
departure should not be required in respect of ship’s stores which have
been the subject of a declaration on arrival, nor in respect of stores shipped
in the port and covered by another customs document presented in that
port.

2.11.3 Standard. Where public authorities require information about the
crew of a ship on its departure, a copy of the Crew List, presented on
arrival, shall be accepted on departure if signed again and endorsed to
indicate any change in the number or composition of the crew or to indicate
that no such change has occurred. )

E. MEASURES TO FACILITATE CLEARANCE OF CARGO,
PASSENGERS, CREW AND BAGGAGE

2.12 Recommended Practice. Public authorities should, with the co-opera-
tion of shipowners and port administrations, take appropriate measures
to the end that port time may be kept to a minimum and should provide
satisfactory port traffic flow arrangements, should frequently review all
procedures in connexion with the arrival and departure of ships including
arrangements for embarkation and disembarkation, loading and unloading,
servicing and the like. They should also make arrangements whereby
cargo ships and their loads can be entered and cleared, insofar as may be
practicable, at the ship working area.

2.12.1 Recommended Practice. Public authorities should, with the co-
operation of shipowners and port administrations, take appropriate
measures to the end that satisfactory port traffic flow arrangements are
provided so that handling and clearance procedures for cargo will be
smooth and uncomplicated. These arrangements should cover all phases
from the time the ship arrives at the dock for unloading and customs
clearance and for warehousing and re-forwarding of the cargo if required.
There should be convenient and direct access between the cargo warehouse
and the customs area, both of which should be located close to the dock
area, and mechanical conveyance systems should be available, where
possible.
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F. CONSECUTIVE CALLS ATTWO OR MORE PORTS IN THE
SAME STATE

2.13 Recommended Practice. Taking into account the procedures carried
out on the arrival of a ship at the first port of call in the territory of a State,
the formalities and documents required by the public authorities at any
subsequent port of call in that country visited without intermediate call
at a port in another country should be kept to a minimum.

G. COMPLETION OF DOCUMENTS

2.14 Recommended Practice. Public authorities should as far as possible
accept the documents provided for in this Annex except as regards Standard
3.7 irrespective of the language in which the required information is
furnished thereon, provided that they may require a written or oral trans-
lation into one of the official languages of their country or of the Organiza-
tion when they deem it necessary.

2.15 Standard. Typewriting shall not be required in completing documents
provided for in this Section. Entries handwritten in ink or indelible pencil
shall be accepted when legible.

2.16 Standard. Public authorities of the country of any intended port of
arrival, discharge, or transit shall not require any document relating to
the ship, its cargo, stores, passengers or crew, as mentioned in this Section,
to be legalized, verified, authenticated, or previously dealt with by any
of their representatives abroad. This shall not be deemed to preclude a
requirement for the presentation of a passport or other identity document
of a passenger or crew member for visa or similar purposes.

SECTION 3—ARRIVAL AND DEPARTURE OF PERSONS

This section contains the provisions concerning the formalities required
by public authorities from crew and passengers on the arrival or departure
of a ship.

A. ARRIVAL AND DEPARTURE REQUIREMENTS AND
PROCEDURES

3.1 Standard. A valid passport shall be the basic document providing
public authorities with information relating to the individual passenger
on arrival or departure of a ship.

3.1.1 Recommended Practice. Contracting Governments should as far as
possible agree, by bilateral or multilateral agreements, to accept official
documents of identity-in lieu of passports.

3.2 Recommended Practice. Public authorities should make arrangements
whereby passports, or official documents of identity accepted in their
place, from ship’s passengers need be inspected by the immigration
authorities only once at the time of arrival and once at the time of depar-
ture. In addition these passports or official documents of identity may be
required to be produced for the purpose of verification or identification
in connexion with customs and other formalities on arrival and departure.
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3.3 Recommended Practice. After individual presentation . of passports
or official documents of identity accepted in their place, public authorities
should hand back such documents immediately after examination rather
than withholding them: for the purpose of obtaining additional control,
unless there is some obstacle to the admission of a passenger to the terri-
tory. s : )

3.4 Recommended Practice. Public authorities should not require from
embarking or disembarking passengers, or from shipowners on their
behalf, any information in writing supplementary to or repeating that
already presented in their passports or official documents of identity,
other than as necessary to complete any documents provided for in this
Annex.

3.5 Recommended Practice. Public authorities which require written
supplementary information other than as necessary to complete any
documents provided for in this Annex, from embarking or disembarking
passengers, should limit requirements for further identification of passen-
gers to the items set forth in Recommended Practice 3.6 (Embarkation/
Disembarkation Card). Public authorities should accept the Embarkation/
Disembarkation Card when completed by the passenger and should not
require that it be completed or checked by the shipowner. Legible hand-
written script should be accepted on the card, except where the form
specifies block lettering. One copy only of the Embarkation/Disembarka-
tion Card, which may include one or more simultaneously prepared
carbon copies, should be required from each passenger.

3.6 Recommended Practice. In the Embarkation/Disembarkation Card
public authorities should not require more than the following information:

—Family name

—Given names

—Nationality

—Number of passport or other official identity document
—Date of birth

—Place of birth

—Occupation

—Port of Embarkation/Disembarkation
—Sex

—Destination address

—Signature.

3.7 Standard. In cases where evidence of protection against cholera,
yellow fever or smallpox is required from persons on board a ship,
public authorities shall accept the International Certificate of Vaccination
or Re-Vaccination in the forms provided for in the International Sanitary
Regulations.

3.8 Recommended Practice. Medical examination of persons on board or
of persons disembarking from ships should normally be limited to those
persons arriving from an area infected with one of the quarantinable diseases
within the incubation period of the disease concerned (as stated in the
International Sanitary Regulations). Additional medical examination
may, however, be required in accordance with the International Sanitary
Regulations.

3.9 Recommended Practice. Public authorities should normally perform
customs inspection of inbound passengers’ accompanied baggage on a
sampling or selective basis. Written declarations in respect of passengers’
accompanied baggage should be dispensed with as far as possible.
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3.9.1 Recommended Practice. Public authorities should, wherever possible,
waive inspection of accompanied baggage of departing passengers.

3.9.2 Recommended Practice. Where inspection of accompanied baggage
of departing passengers cannot be waived completely, such inspection
should normally be performed on a sampling or selective basis.

3.10 Standard. A valid seafarer’s identity document or a passport shall
be the basic document providing public authorities with information
relating to the individual member of the crew on arrival or departure of
a ship.

3.10.1 Standard. In the seafarer’s identity document, public authorities
shall not require more than the following information:

—Family name
—Given names
—Date and place of birth

+ —Nationality .
—Physical characteristics
—Photograph (authenticated)
—Signature
—Date of expiry (if any)
—Issuing public authority.

3.10.2 Standard. When it is necessary for a seafarer to enter or leave a
country as a passenger by any means of transportation for the purpose of

(a) joining his ship or transferring to another ship,

(b) passing in transit to join his ship in another country, or for
repatriation, or forany otherpurposeapproved bythe authorities
of the country concerned,

public authorities shall accept from that seafarer in place of a passport the
valid seafarer’s identity document, when this document guarantees the
readmission of the bearer to the country which issued the document.

3.10.3 Recommended Practice. Public authorities should not normally
require presentation of individual identity documents or of information
supplementing the seafarer’s identity document in respect of members of
the crew other than that given in the Crew List.

B. MEASURES TO FACILITATE CLEARANCE OF CARGO,
PASSENGERS, CREW AND BAGGAGE

3.11 Recommended Practice. Public authorities should, with the co-opera-
tion of shipowners and port administrations, take appropriate measures
to the end that satisfactory port traffic flow arrangements may be provided
so that passengers, crew and baggage can be cleared rapidly, should
provide adequate personnel, and should ensure that adequate installations
are provided, particular attention being paid to baggage loading, unloading
and conveyance arrangements (including the use of mechanized systems)
and to points where passenger delays are frequently found to occur.
Arrangements should be made, when necessary, for passage under shelter
between the ship and the point where the passenger and crew check is to
be made.
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3.11.1 Recommended Practice. Public authorities should:

(@ in co-operation with shipowners and port administrations
introduce suitable arrangements, such as:
(i) an individual and continuous method of processing
passengers and baggage;
(ii) a system which would permit passengers readily to identify
and obtain their checked baggage as soon as it is placed
in an area where it may be claimed;

(b) ensure that port administrations take all necessary measures
so that:
(i) easy and speedy access for passengers and their baggage,
to and from local transport, is provided;
(ii) if crews are required to report to premises for govern-
mental purposes, those premises should be readily acces-
sible, and as close to one another as practicable.

3.12 Recommended Practice. Public authorities should require that ship-
owners ensure that ship’s personnel take all appropriate measures which
will help expedite arrival procedures for passengers and crew. These
measures may include:

(a) furmishing public authorities concerned with an advance message
giving the best estimated timeof arrival, followed by information
as to any change in time, and stating the itinerary of the voyage
where this may affect inspection requirements;

(b) having ship’s documents ready for prompt review;

(c) providing for ladders or other means of boarding to be rigged
while the ship is en route to berth or anchorage;

(d) providing for prompt, orderly assembling and presentation of
persons on board, with necessary documents, for inspection,
with attention to arrangements for relieving crew members for
this purpose from essential duties in enginerooms and elsewhere.

3.13 Recommended Practice. The practice of entering names on passenger
and crew documents should be to put the family name or names first.
Where both paternal and maternal family names are used, the paternal
family name should be placed first. Where for married women both the
husband’s and wife’s paternal family names are used, the husband’s
paternal family name should be placed first.

3.14 Standard. Public authorities shall, without unreasonable delay,
accept passengers and crew for examination as to their admission into the
State when such examination is required.

3.15 Standard. Public authorities shall not impose any penalty upon
shipowners in the event that any control document in possession of a
passenger is found by public authorities to be inadequate, or if, for that
reason, the passenger is found to be inadmissible to the State.

3.15.1 Recommended Practice. Public authorities should invite shipowners
to take all reasonable precautions to the end that passengers hold any
control documents required by Contracting Governments.
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SECTION 4—PUBLIC HEALTH AND QUARANTINE INCLUDING
SANITARY MEASURES FOR ANIMALS AND PLANTS

4.1 Recommended Practice. Public authorities of a State not: Party to the
International Sanitary Regulations should endeavour to apply the
relevant provisions of these Regulations to international shipping.

4.2 Recommended Practice. Contracting Governments having certain
interests in common owing to their health, geographical, social or econo-
mic conditions should conclude special arrangements pursuant to Article
104 of the International Sanitary Regulations when such arrangements
will facilitate the application of those Regulations.

4.3 Recommended Practice. Where Sanitary Certificates or similar
documents are required in respect of shipments of certain animals, plants
or products thereof, such certificates and documents should be simple
and widely publicized and Contracting Govermnents should co-operate
with a view to standardizing such requirements.

4.4 Recommended Practice. Public authorities should whenever practicable
authorize granting of pratique by radio to a ship when, on the basis of
information received from it prior to its arrival, the health authority for
the intended port of arrival is of the opinion that its arrival will not result
in the introduction or spread of a quarantinable disease. Health authorities
should as far as practicable be allowed to join a ship prior to entry of the
ship into port.

4.4.1 Recommended Practice. Public authorities should seek the co-
operation of shipowners to ensure compliance with any requirement that
illness on a ship is to be reported promptly by radio to health authorities
for the port for which the ship is destined, in order to facilitate provision
for the presence of any special medical personnel and equipment necessary
for health procedures on arrival.

4.5 Standard. Public authorities shall make arrangements to enable all
travel agencies and others concerned to make available to passengers,
sufficiently in advarice of departure, lists of the vaccinations required by
the public authorities of the countries concerned, as well as vaccination
certificate forms conforming to the International Sanitary Regulations.
Public authorities shall take all possible measures to have vaccinators
use the International Certificates of Vaccination or Re-Vaccination, in
order to assure uniform acceptance.

4.6 Recommended Practice. Public authorities should provide facilities
for the completion of International Certificates of Vaccination or Re-
Vaccination as well as facilities for vaccination, at as many ports as feas-
ible. -

4.7 Standard. Public authorities shall ensure that sanitary measures and
health formalities areinitiated forthwith, completed without delay, and
applied without discrimination.

4.8 Recommended Practice. Public authorities should maintain at as many
ports as feasible adequate facilities for the administration of public health,
animal and agricultural quarantine measures.

4.9 Recommended Practice. There should be maintained readily available
at as many ports in a State as feasible such medical facilities as may be
reasonable and practicable for the emergency treatment of crews and
passengers.
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4.10 Standard. Except in the case of an emergency constituting a grave
danger to public health, a ship which is not infected or suspected of being
infected with a quarantinable disease, shall not on account of any other
epidemic disease be prevented by the health authorities for a port from
discharging or loading cargo or stores or taking on fuel or water.

4.11 Recommended Practice. Shipments of animals, animal raw materials,
crude animal products, animal foodstuffs and quarantinable plant
products should be permitted in specified circumstances when accompanied
by a quarantine certificate in the form agreed by the States concerned.

SECTION 5—MISCELLANEOUS PROVISIONS
A. BONDS AND OTHER FORMS OF SECURITY

5.1 Recommended Practice. Where public authorities require bonds or
other forms of security from shipowners to cover liabilities undes the
customs, immigration, public health, agricultural quarantine or similar
laws and regulations of a State, they should permit the use of a single
comprehensive bond or other form of security wherever possible.

B. ERRORS IN DOCUMENTATION AND PENALTIES
THEREFOR

5.2 Standard. Public authorities shall, without delaying the ship, allow
corrections of errors in a document provided for in this Annex, which
they are satisfied are inadvertent, not of a serious nature, not due to
recurrent carelessness and not made with intent to violate laws or regula-
tions, on the condition that these errors are discovered before the docu-
ment is fully checked and the corrections can be effected without delay.

5.3 Standard. If errors are found in documents provided for in this Annex,
signed by or on behalf of a shipowner or master, no penalties shall be
imposed until an opportunity has been given to satisfy the public authori-
ties that the errors were inadvertent, not of a serious nature, not due to
recurrent carelessness and not made with intent to violate laws or regula-
tions.

C. SERVICES AT PORTS

5.4 Recommended Practice. The normal services of public authorities
at a port should be provided without charge during regular working hours.
Public authorities should endeavour to establish regular working hours
for their services at ports consistent with the usual periods of substantial
work load.
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5.4.1 Recommended Practice. Contracting Governments should adopt
all practicable measures to organize the normal services of public authori-
ties at ports in order to avoid unnecessary delay of ships after their arrival
or when ready to depart and reduce the time for completion of formalities
to a minimum, provided that sufficient notice of estimated time of arrival
or departure shall be given to the public authorities.

5.4.2 Standard. No charge shall be made by a health authority for any
medical examination, or any supplementary examination, whether
bacteriological or otherwise, carried out at any time of the day or night,
if such examination is required to ascertain the health of the person exam-
ined, nor for visit to and inspection of a ship for quarantine purposes
except inspection of a ship for the issue of a Deratting or Deratting Exemp-
tion Certificate, nor shall a charge be made for any vaccination of a
person arriving by ship nor for a certificate thereof. However, where
measures other than these are necessary in respect of a ship or its passen-
gers or crew and charges are made for them by a health authority, such
charges shall be made in accordance with a single tariff which shall be
uniferm to the territory concerned and they shall be levied without dis-
tinction as to the nationality, domicile or residence of any person concerned
or as to the nationality, flag, registry or ownership of the ship.

5.4.3 Recommended Practice. When the services of public authorities are
provided outside the regular working hours referred to in Recommended
Practice 5.4, they should be provided on terms which shall be moderate
and not exceed the actual cost of the services rendered.

5.5 Standard. Where the volume of traffic at a port warrants, public
authorities shall ensure that services are provided for the accomplishment
of the formalities in respect of cargo and baggage, regardless of value or

type.

5.6 Recommended Practice. Contracting Governnents should endeavour
to make arrangements whereby one Government will permit another
Government certain facilities before or during the voyage to examine
ships, passengers, crew, baggage, cargo and documentation for customs,
immigration, public health, plant and animal quarantine purposes when
such action will facilitate clearance upon arrival in the latter State.

D. CARGO NOT DISCHARGED AT THE PORT OF INTENDED
DESTINATION

5.7 Standard. Where any cargo listed on the Cargo Declaration is not
discharged at the port of intended destination, public authorities shall
permit armendment of the Cargo Declaration and shall not impose penal-
ties if satisfied that the cargo was not in fact loaded on the ship, or if
loaded, was landed at another port.

5.8 Standard. When “by error, or for other valid reason, any cargo is
discharged at a port other than the port of intended destination, public
authorities shall facilitate reforwarding to its intended destination. This
provision does not apply to dangerous, prohibited or restricted cargo.
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E. LIMITATION OF SHIPOWNER'S RESPONSIBILITIES

5.9 Standard. Public authorities shall not require a shipowner to place
special information for use of such authorities on a bill of lading or a copy
thereof, unless the shipowner is, or is acting for, the importer or exporter.

5.10 Standard. Public authorities shall not hold the shipowner responsible
for the presentation or accuracy of documents which are required of the
importer or exporter in connexion with the clearance of cargo, unless the
shipowner is, or is acting for, the importer or exporter.
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ANNEXE B

CHAPITRE PREMIER—DEFINITIONS ET DISPOSITIONS
GENERALES

A. DEFINITIONS

Pour I'application des dispositions de la présente Annexe, les signi-
fications ci-aprés seront attribuées aux expressions:

Agrés et apparaux du navire. Articles, autres que les piéces de rechange du
navire, qui sont transportés a bord du navire pour y étre utilisés et qui
sont amovibles mais non consommables notamment les accessoires tels
que les embarcations de sauvetage, le matériel de sauvetage, les meubles et
autres articles d’équipement du navire.

Armateur. Le propriétaire ou I’exploitant d’un navire, qu’il s’agisse d’'une
personne physique ou morale, ainsi que toute personne agissant au nom
du gropriétaire ou de I’exploitant.

Bagages accompagnés des passagers. Biens, y compris éventuellement des
espéces monétaires, transportés pour le compte d’un passager sur le
meéme navire que celui-ci, qu’ils soient ou non en sa possession personnelle,
a la condition qu’ils ne fassent pas I'objet d’un contrat de transport ou
autre accord analogue.

Cargaison. Tous biens, marchandises, objets et articles quelconques
transportés a bord d’un navire, autres que la poste, les provisions de bord,
les piéces de rechange, les agrés et apparaux, les effets et marchandises
appartenant aux membres de ’équipage et les bagages accompagnés des
passagers.

Effets et marchandises appartenant aux membres de I'équipage. Vétements,
articles d’usage courant et tous autres objets, y compris éventuellement
des espéces monétaires, appartenant aux membres de ’équipage et trans-
portés a bord du navire.

Heure d’arrivée. Heure 3 laquelle un navire s’arréte, au mouillage ou a
quai, dans un port.

Membre de I’équipage. Toute personne qui est effectivement engagée pour
accomplir & bord, au cours d’un voyage, des tdches se rapportant au
fonctionnement ou au service du navire et qui figure sur la liste d’équipage.

Piéces de rechange du navire. Articles de réparation ou de remplacement
destinés a €tre incorporés au navire qui les transporte.

Poste. Correspondance et autres objets confiés par des administrations
postales et destinés a étre remis A des administrations postales.

Pouvoirs publics. Organismes ou fonctionnaires dans un Etat qui sont
chargés d’appliquer ou de faire observer les lois et réglements dudit Etat
se rapportant a 'un quelconque des aspects des normes et pratiques
recommandées que contient la présente Annexe.

Provisions de bord. Marchandises a utiliser & bord, comprenant les produits
de consommation, les marchandises a vendre aux passagers et aux
membres de I'équipage, le combustible et les lubrifiants, mais non compris
les agres et apparaux et les piéces de rechange du navire.

- B. DISPOSITIONS GENERALES

Compte tenu du paragraphe 2 de larticle V de la Convention, les
dispositions de la présente Annexe n’empéchent pas les pouvoirs publics
de prendre toutes les mesures appropriées, ainsi que de demander des
renseignemenys supplémentaires qui peuvent se révéler nécessaires au cas
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ou ils suspectent une fraude ou pour résoudre des problémes particuliers
constituant une menace grave pour I’ordre public, la sécurité publique ou
la santé publique, ou pour empécher I’introduction ou la propagation des
maladies ou fléaux qui s’attaquent aux animaux ou aux végétaux.

1.1 Norme. Les pouvoirs publics ne demandent, dans tous les cas,
que les renseignements indispensables et en réduisent le nombre au
minimum.

Lorsqu'a I’Annexe figure une énumération de renseignements, les
pouvoirs publics ne demandent que ceux qui leur paraissent indispen-
sables.

1.2 Pratique recommandée. Compte tenu du fait que des documents
peuvent étre séparément prescrits et imposés a certaines fins dans la pré-
sente Annexe, les pouvoirs publics, prenant en considération I’intérét
des personnes qui sont tenues de remplir lesdits documents ainsi que I’objet
de ces documents, devraient prévoir la fusion en un seul de deux ou plu-
sieurs documents dans tous les cas ou cela est possible et ou il en résulte-
rait une simplification appréciable.

CHAPITRE 2—ENTREE, SEJOUR AU PORT ET SORTIE DES
NAVIRES

Le présent chapitre concerne les formalités exigées des armateurs par
les pouvoirs publics a I’entrée, pendant le séjour au port et a la sortie d’un
navire; il ne signifie nullement que certains certificats et autres documents
du navire relatifs a I'immatriculation, aux dimensions, a la sécurité, a
I’équipage dudit navire et autres renseignements, ne doivent pas €tre
présentés aux autorités compétentes.

A. DISPOSITIONS GENERALES

2.1 Norme. Les pouvoirs publics n’exigent pas, a I’arrivée ou a la sortie
des navires auxquels s’applique la présente Convention, la remise de
documents autres que ceux prévus au présent chapitre.

Les documents visés sont:

—Ila déclaration générale

—Ila déclaration de la cargaison

—Ila déclaration des provisions de bord

—Ila déclaration des effets et marchandises de 1’équipage

—Ila liste de I’équipage

—la liste des passagers

—Ile bordereau prescrit par la Convention postale universelle pour la poste
—Ila déclaration maritime de santé.

B. CONTENU ET OBJET DES PAPIERS DE BORD

2.2 Norme. La déclaration générale est le document de base fournissant
aux pouvoirs publics, a I’entrée et a la sortie, les renseignements relatifs
au navire,

2.2.1 Pratique recommandée. Le méme modele de déclaration générale
devrait €tre accepté tant a I’entrée qu’a la sortie d’un navire.
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2.2.2 Pratique recommandée. Dans la déclaration générale, les pouvoirs
publics ne devraient exiger d’autres renseignements que les suivants:

—nom et description du navire

—nationalité du navire

—renseignements relatifs & I'immatriculation
—renseignements relatifs a la jauge

—nom du capitaine

—nom et adresse de ’'agent du navire
—description sommaire de la cargaison
—nombre de membres de I’équipage
—nombre de passagers

—renseignements sommaires relatifs au voyage
—date et heure d’arrivée, ou date de départ
—port d’arrivée ou de départ
—emplacement du navire dans le port.

2.2.3 Norme. Les pouvoirs publics acceptent la déclaration générale
datée et signée par le capitaine, I’agent du navire ou toute autre personne
dfiment autorisée par le capitaine.

2.3 Norme. La déclaration de la cargaison est le document de base sur
lequel figurent les renseignements relatifs & la cargaison exigés par les
pouvoirs publics & ’entrée comme a la sortie. Cependant, des renseigne-
ments sur les cargaisons dangereuses peuvent étre demandés séparément.

2.3.1 Pratique recommandée. Dans la déclaration de la cargaison, les
pouvoirs publics ne devraient pas exiger d’autres renseignements que les
suivants:

a) a larrivée

—nom et nationalité du navire

—nom du capitaine

—port de provenance

—port ol est rédigée la déclaration

—marques et numéros; nombre et nature des colis; quantité et
description des marchandises

—numéro des connaissements de la cargaison destinée A étre
débarquée au port en question

—ports auxquels la marchandise restant & bord doit &tre
débarquée

—premier port d’embarquement de la marchandise chargée
sous connaissement direct;

b) au départ

—nom et nationalité du navire

—nom du capitaine

—port de destination

—pour les marchandises chargées au port en question: marques
et numéros; nombre et nature des colis; quantité et descrip-
tion des marchandises

—numéros des connaissements pour les marchandises embar-
quées au port en question.

2.3.2 Pratique recommandée. Pour la cargaison demeurant & bord, les
pouvoirs publics ne devraient exiger que des détails sommaires sur un
minimum de points essentiels.

2.3.3 Norme. Les pouvoirs publics acceptent la déclaration de la car-
gaison datée et signée par le capitaine, ’agent du navire ou toute autre
personne diment autorisée par le capitaine.
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2.3.4 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient accepter, en
lieu et place de la déclaration de la cargaison, un exemplaire du manifeste
du navire a la condition qu’il contienne tous les renseignements visés aux
pratiques recommandées 2.3.1 et 2.3.2 et qu’il soit daté et signé comme
prévu a la norme 2.3.3.

Les pouvoirs publics pourraient également accepter un exemplaire du
connaissement signé comme prévu a la norme 2.3.3 ou une copie certifiée
conforme, si la variété et le nombre des marchandises énumérées le
permettent et si les renseignements visés dans les pratiques recommandées
2.3.1 et 2.3.2 qui ne figurent pas sur lesdites copies sont fournis par ailleurs
et diment certifiés.

2.3.5 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient admettre que
les colis non portés au manifeste, en possession du capitaine, ne figurent
pas sur la déclaration de la cargaison, a condition que les renseignements
s’y rapportant leur soient fournis séparément.

2.4 Norme. La déclaration des provisions de bord est le documerft de
base sur lequel figurent les renseignements relatifs aux provisions de bord
exigés par les pouvoirs publics A I’entrée comme a la sortie.

2.4.1 Norme. Les pouvoirs publics acceptent la déclaration des provisions
de bord datée et signée par le capitaine ou par un officier de bord diment
autorisé par le capitaine et ayant une connaissance personnelle de ces
provisions.

2.5 Norme. La déclaration des effets et marchandises de I’équipage est le
document de base sur lequel figurent les renseignements exigés par les
pouvoirs publics touchant les effets et marchandises de I’équipage. Elle
n’est pas exigée a la sortie.

2.5.1 Norme. Les pouvoirs publics acceptent la déclaration des effets et
marchandises de I’équipage datée et signée par le capitaine du navire ou
par un autre officier de bord dfiment autorisé par le capitaine. Les pouvoirs
publics peuvent également exiger que chaque membre de I’équipage appose
sa signature ou, s’il ne le peut, une marque distinctive en face de la déclara-
tion relative a ses effets et marchandises.

2.5.2 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics ne devraient normale-
ment exiger de renseignements pour les effets et marchandises de ’équipage
que s’ils sont passibles de droits ou soumis a des prohibitions ou a des
restrictions.

2.6 Norme. La liste de I’équipage est le document de base qui fournit aux
pouvoirs publics les renseignements relatifs au nombre de membres de
I’équipage et & sa composition, a ’entrée comme a la sortie d’un navire.

2.6.1 Pratique recommandée. Dans la liste de 1’équipage, les pouvoirs
publics ne devraient pas exiger d’autres renseignements que les suivants:

—nom et nationalité du navire

—nom de famille

—prénoms

—nationalité

—grade ou fonction

—date et lieu de naissance

—nature et numéro de la piéce d’identité
—port et date d’arrivée

—venant de

2.6.2 Norme. Les pouvoirs publics acceptent la liste de ’équipage datée
et signée par le capitaine ou un autre officier de bord diment autorisé par
le capitaine.
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2.7 Norme. La liste des passagers est le document de base qui fournit aux
pouvoirs publics les renseignements relatifs aux passagers a l’arrivée
comme 2 la sortie d’un navire.

2.7.1 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics ne devraient pas exiger
de liste des passagers pour de courtes traversées ou des services mixtes
navire/chemin de fer entre pays voisins.

2.7.2 Pratique recommandeée. Les pouvoirs publics ne devraient pas exiger
de cartes d’embarquement ou de débarquement, en sus des listes de pas-
sagers, pour les passagers dont le nom figure sur ces listes. Toutefois,
lorsque les pouvoirs publics doivent faire face 4 des problémes particuliers
qui constituent un danger sérieux pour la santé publique, ils peuvent
demander a une personne effectuant un voyage international de donner a
I’arrivée, par écrit, son adresse au lieu de destination.

2.7.3 Pratique recommandée. Dans la liste des passagers, les pouvoirs
publjcs ne devraient pas exiger d’autres renseignements que les suivants:

—nom et nationalité¢ du navire
—nom de famille

—prénoms

—nationalité

—date de naissance

—lieu de naissance

—port d’embarquement

—port de débarquement

—port et date d’entrée du navire.

2.7.4 Pratique recommandée. Une liste établie par la compagnie de navi-
gation pour son usage propre devrait étre acceptée en lieu et place de la
liste des passagers sous réserve qu’elle contienne au moins les renseigne-
ments prévus a la pratique recommandée 2.7.3 et qu’elle soit datée et
signée conformément a la norme 2.7.5.

2.7.5 Norme. Les pouvoirs publics acceptent la liste des passagers datée et
signée par le capitaine, I’agent du navire ou toute autre personne diiment
autorisée par le capitaine.

2.7.6 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient veiller a
ce que les armateurs leur notifient A I'arrivée la présence de tout passager
clandestin découvert a bord.

2.8 Norme. A I’entrée comme a la sortie d’un navire, les pouvoirs publics
n’exigent pas, pour la poste, de déclaration écrite autre que celle prescrite
par la Convention postale universelle.

2.9 Norme. La déclaration maritime de santé est le document de base qui
fournit 4 P’autorité sanitaire du port les renseignements relatifs a I'état
sanitaire 4 bord du havire au cours de la traversée et a son entrée dans le
port.

C. DOCUMENTS D’ENTREE

2.10 Norme. A l’entrée d’un navire dans un port, les pouvoirs publics
n’exigent pas plus de:

—5 exemplaires de la déclaration générale

—4 exemplaires de la déclaration de la cargaison

—4 exemplaires de la déclaration des provisions de bord

—2 exemplaires de la déclaration des effets et marchandises de
Léquipage

—4 exemplaires de la liste de I’équipage

—4 exemplaires de la liste des passagers

—1 exeppplaire de la déclaration Enaritime de santé.
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D. DOCUMENTS DE SORTIE

(21.11 Norme. Au départ du navire, les pouvoirs publics n’exigent pas plus
e:

—5 exemplaires de la déclaration générale

—4 exemplaires de la déclaration de la cargaison

—3 exemplaires de la déclaration des provisions de bord
—2 exemplaires de la liste de ’équipage

—2 exemplaires de la liste des passagers.

2.11.1 Pratique recommandée. Une nouvelle déclaration de la cargaison
ne devrait pas étre exigée a la sortie en ce qui concerne la cargaison qui
a fait ’objet d’une déclaration a I’entrée dans le méme port et qui est
demeurée a bord.

2.11.2 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics ne devraient exiger
de déclaration séparée de provisions de bord ni pour les provisions qui
ont fait I’objet d’une déclaration a I’arrivée ni pour les provision$ em-
barquées dans le port et couvertes par un autre document douanier
présenté dans ce port.

2.11.3 Norme. Lorsque les pouvoirs publics demandent des renseigne-
ments concernant ’équipage d’un navire a la sortie, I’exemplaire de la liste
de I’équipage présenté a I’arrivée est accepté a la sortie s’il est 2 nouveau
signé et fait état de toute modification apportée au nombre ou 3 la compo-
sition de I’équipage, ou précise qu’aucune modification n’a été apportée.

E. MESURES VISANT A FACILITER LE DEROULEMENT DES
FORMALITES CONCERNANT LA CARGAISON, LES
PASSAGERS, L’EQUIPAGE ET LES BAGAGES

2.12 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient, avec le
concours des armateurs et des administrations portuaires, veiller a ce
que la durée d’immobilisation au port soit réduite au strict minimum et,
a cette fin, prévoir des dispositions satisfaisantes pour le déroulement des
diverses opérations. Ils devraient en outre réexaminer fréquemment toutes
les mesures relatives a4 ’entrée et & la sortie des navires y compris les
dispositions concernant notamment ’embarquement, le débarquement,
le chargement, le déchargement et I’entretien courant. Ils devraient prendre
des dispositions pour que les formalités d’entrée et de sortie des navires
de charge et de leur cargaison puissent s’effectuer dans la mesure du
possible dans la zone de chargement et de déchargement.

2.12.1 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient, avec le
concours des armateurs et des administrations portuaires, veiller i ce que
des dispositions satisfaisantes pour le déroulement des diverses opérations
soient prises en vue de simplifier et de faciliter la manutention et les
formalités de dédouanement des marchandises. Ces dispositions devraient
porter sur toutes les opérations a partir de ’arrivée du navire a quai:
déchargement, dédouanement et, s’il y a lieu, entreposage ou réexpédition.
Un accés commode et direct devrait étre aménagé entre le magasin de
marchandises et la zone des douanes, qu’il convient de situer I’un et I’autre
a proximité des quais, et des appareils d’acheminement devraient étre mis
en place partout ou cela est possible.
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F. ESCALES SUCCESSIVES DANS DEUX OU PLUSIEURS PORTS
D'UN MEME ETAT

2.13 Pratique recommandée. Compte tenu des formalités effectuées a
I’entrée d’un navire dans le premier port d’escale sur le territoire d’un
Etat, les formalités et documents exigés par les pouvoirs publics a toute
escale ultérieure dans ce pays, faite sans escale intermédiaire dans un autre
pays, devraient €tre réduites 2 un minimum.

G. ETABLISSEMENT DES DOCUMENTS

2.14 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient, dans toute
la mesure possible, accepter les documents visés a la présente Annexe,
exception faite de ceux visés a la norme 3.7, quelle que soit la langue dans
laquelle les renseignements sont fournis, étant entendu qu’une traduction
écrite ou orale dans une des langues officielles de leur pays ou de 1'Organi-
satiop peut étre exigée lorsque les pouvoirs publics ’estiment nécessaire.

2.15 Norme. Les pouvoirs publics n’exigent pas que les documents visés
au présent chapitre soient dactylographiés. Les mentions manuscrites,
a I'encre ou au crayon indélébile, sont acceptées si elles sont lisibles.

2.16 Norme. Les pouvoirs publics du port d’entrée, de déchargement ou de
transit n’exigent pas que I’'un quelconque des documents relatifs au navire,
a la cargaison, aux provisions de bord, aux passagers ou a I’équipage,
visés dans le présent chapitre, soit légalisé, contrdlé ou authentifié par
I’'un de leurs représentants a I’étranger ou qu’il lui soit soumis au préalable
Cette disposition ne signifie nullement qu’il leur est interdit de demander
que le passeport ou une autre piéce d’identité d’un passager ou d’un
membre de I’équipage leur soit présenté aux fins de visa ou a d’autres
fins analogues.

CHAPITRE 3—ARRIVEE ET DEPART DES PERSONNES

Ce chapitre concerne les dispositions relatives aux formalités exigées
par les pouvoirs publics en ce qui concerne I’équipage et les passagers a
I’entrée ou a la sortie d’un navire.

A. CONDITIONS ET FORMALITES D’'ARRIVEE ET DE DEPART

3.1 Norme. Un passeport en cours de validité constitue le document de
base fournissant aux pouvoirs publics, & I’entrée ou 4 la sortie d’un navire,
les renseignements concernant le passager.

3.1.1 Pratique reconlmande'e. Les Gouvernements contractants devraient,
autant que possible, convenir, par voie d’accord bilatéral ou multilatéral,
d’accepter des piéces officielles d’identité en lieu et place de passeports.

3.2 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient prendre des
dispositions en vertu desquelles les passeports des passagers, ou autres
pieces officielles d’identité en tenant lieu, ne seraient contrflés qu’une
fois par les autorités d’immigration, i I'arrivée comme au départ. La
présentation des passeports ou d’autres piéces officielles d’identité en
tenant lieu pourra, en outre, étre demandée aux fins de contrdle ou
d’identification dans le cadre des formalités de douane ou d’autres forma-
lités, a I'arrivée et au départ.
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3.3 Pratique recommandée. Apreés la présentation des passeports ou piéces
officielles d’identité en tenant lieu, les pouvoirs publics devraient, immédia-
tement aprés vérification, restituer ces documents et non les détenir a
des fins de contrdle supplémentaire sauf si un obstacle quelconque s’oppose
a ’admission d’un passager sur le territoire.

3.4 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics ne devraient pas exiger
des passagers a ’embarquement ou au débarquement, ou des armateurs
agissant en leur nom, de renseignements écrits autres que ceux figurant
dans leurs passeports ou piéces officielles d’identité, ou faisant double
emploi avec celles-ci, a moins qu’ils ne soient destinés a compléter les
documents visés a la présente Annexe.

3.5 Pratiqgue recommandée. Les pouvoirs publics qui exigent des passagers,
a I’embarquement ou au débarquement, des renseignements supplémen-
taires par écrit qui ne sont pas destinés & compléter les documents visés a
la présente Annexe, devraient limiter leurs questions aux fins d’une plus
ample identification des passagers aux mentions énumeérées dans la pratique
recommandée 3.6 (carte d’embarquement ou de débarquement). Lesdits
pouvoirs publics devraient accepter la carte d’embarquement ou de
débarquement remplie par le passager sans exiger que cette carte soit
remplie ou contrlée par I’armateur. La carte devrait étre remplie en
écriture cursive, lisiblement, sauf si le formulaire spécifie des caractéres
d’imprimerie.

Il ne devrait étre exigé de chaque passager qu’un exemplaire de la
carte d’embarquement ou de débarquement, y compris, le cas échéant,
des copies obtenues par duplication.

3.6 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics ne devraient pas exiger
pour la carte d’embarquement ou de débarquement d’autres renseigne-
ments que les suivants:

—nom de famille

—prénoms

—nationalité

—numéro du passeport ou autre piéce officielle d’identité
—date de naissance

—lieu de naissance

—profession

—port d’embarquement ou de débarquement
—sexe

—adresse au lieu de destination

—signature.

3.7 Norme. Dans le cas ou les personnes se trouvant a bord doivent faire
la preuve qu’elles sont protégées contre le choléra, la fiévre jaune ou la
variole, les pouvoirs publics acceptent le certificat international de
vaccination ou de revaccination dans les formes prévues par le Réglement
sanitaire international.

3.8 Pratique recommandée. L’examen médical des personnes qui se
trouvent a bord d’un navire ou qui en débarquent devrait étre, en régle
générale, limité a celles qui arrivent d’une région infectée par I'une des
maladies quarantenaires, au cours de la période d’incubation de 1a maladie
en cause (comme il est prévu dans le Réglement sanitaire international).
Néanmoins, toutes ces personnes peuvent €tre soumises & un examen
médical supplémentaire, conformément aux dispositions du Réglement
sanitaire international.

3.9 Pratique recommandeée. Les pouvoirs publics ne devraient normalement
opérer de controle douanier des bagages accompagnés des passagers, a
’entrée, que par sondage ou contrdle sélectif. Il ne devrait, autant que
possible, pas étre exigé de déclaration écrite pour les bagages accompagnés
des passagers. ’



65

3.9.1 Pratique recommandeée. Les pouvoirs publics devraient, chaque fois
qu’il est possible, supprimer les formalités de contrdle des bagages
accompagnés des passagers au départ.

3.9.2 Pratique recommandée. Lorsque le controle des bagages accompagnés
d’'un passager, & la sortie, ne peut €tre entitrement évité, ce contrdle
devrait normalement €tre limité & un sondage ou a un contrdle sélectif.

3.10 Norme. Une piéce d’identité des gens de mer en cours de validité ou
un passeport constitue le document de base fournissant aux pouvoirs
publics, a I’entrée ou A la sortie d’un navire, des renseignements sur chacun
des membres de I’équipage.

3.10.1 Norme. Dans la piéce d’identité des gens de mer, les pouvoirs
publics n’exigent pas d’autres renseignements que les suivants:

—nom de famille
—prénoms
—date et lieu de naissance
—nationalité
., —signalement
—photographie d’identité (certifiée)
—signature
—date d’expiration (le cas échéant)
—autorité publique ayant délivré le document.

3.10.2 Norme. Lorsqu’un marin doit se rendre dans un pays ou le quitter
en qualité de passager, par un moyen quelconque de transport:

a) pour rejoindre son navire ou gagner un autre navire,

b) pour passer en transit, afin de rejoindre son navire dans un
autre pays, ou retourner dans son pays, ou pour toute autre fin
approuvée par les autorités du pays en question,

les pouvoirs publics acceptent la piéce d’identité des gens de mer en cours
de validité, au lieu d’un passeport, lorsque celle-ci donne la garantie que
son titulaire sera réadmis dans le pays qui I’a délivrée.

3.10.3 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient normale-
ment ne pas exiger des membres de I’équipage de papiers individuels
d’identité ni de renseignements autres que ceux qui figurent sur la liste
de I’équipage, pour compléter la piece d’identité des gens de mer.

B. MESURES VISANT A FACILITER LE DEROULEMENT DES
FORMALITES CONCERNANT LA CARGAISON, LES PASSAGERS
L’EQUIPAGE ET LES BAGAGES

3.11 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient, avec le
concours des armateurs et des administrations portuaires, prendre toutes
dispositions pour accélérer les formalités, tant pour les passagers que pour
I’équipage et les bagages, et prévoir a cet effet un personnel et des instal-
lations suffisants, en veillant particuliérement aux dispositifs de charge-
ment, de déchargement et d’acheminement des bagages (y compris
I'utilisation de systtmes mécanisés), de méme qu’aux points ou les
passagers risquent le plus d’étre retardés. Des dispositions devraient
étre prises afin de permettre, au besoin, une circulation a I’abri entre le
navire et le poste de contrdle des passagers ou de I’équipage.
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3.11.1 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient:

a) avec le concours des armateurs et des administrations portuaires,
adopter les mesures nécessaires telles que:

1) méthode d’acheminement individuel et continu des passagers
et des bagages;

ii) systtme permettant aux passagers d’identifier et de retirer
rapidement leurs bagages enregistrés dés que ceux-ci sont
déposés aux emplacements ou ils peuvent étre réclamés;

b) veiller & ce que les administrations portuaires prennent toutes
dispositions:

i) pour que soient facilités, & l'intention des passagers et de
leurs bagages, les accés aux moyens de transport locaux;

il) pour que les locaux dans lesquels I’équipage pourrait étre
appelé a se rendre en vue des divers contrdles soient aisément
accessibles et aussi proches que possible les uns des autres.

3.12 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient exiger des
armateurs qu’ils veillent & ce que le personnel du navire prenne toutes
dispositions pour aider & I’accomplissement rapide des formalités a
Parrivée céonoemant les passagers et ’équipage. Ces dispositions peuvent
consister a:

a) envoyer aux pouvoirs publics intéressés un message indiquant,
a I'avance, I'heure prévue d’arrivée ainsi que les renseignements
sur toute modification d’horaire, y compris I'itinéraire du voyage
si ce renseignement peut affecter les formalités de contrdle;

b) tenir préts les documents de bord pour un examen rapide;

c) préparer les échelles de coupée et autres moyens d’accostage
alors que le navire se rend 4 quai ou au mouillage;

d) organiser rapidement le rassemblement en bon ordre et la
présentation au contréle des personnes a bord, munies des
documents nécessaires, en libérant notamment les membres de
I’équipage de leurs taches essentielles, dans la salle des machines
ou ailleurs.

3.13 Pratique recommandée. 1e ou les noms de famille devraient étre
inscrits en premier sur les documents relatifs aux passagers et 3 I’équipage;
lorsqu’il est fait usage des noms du pére et de la mére, le nom du pére
devrait étre inscrit le premier. Lorsque pour les femmes mariées il est
fait usage du nom du mari et du nom de la femme, le nom du mari devrait
étre inscrit le premier.

3.14 Norme. Les pouvoirs publics doivent procéder, sans retard
injustifié, au contrfle des passagers et de I'équipage en vue de leur
admission sur le territoire de I’Etat, lorsque ce contrdle est exigé.

3.15 Norme. Les pouvoirs publics n’infligent pas de sanctions aux
armateurs lorsqu’ils jugent insuffisants les documents présentés par un
passager aux fins de contrdle ou lorsqu’un passager ne peut étre admis,
pour ce motif, sur le territoire de I’Etat.

3.15.1 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient inviter les
armateurs i prendre toutes dispositions utiles pour que les passagers
soient en possession de tous documents exigés aux fins de contrdle par les
Gouvernements contractants.
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CHAPITRE 4—HYGIENE, SERVICES MEDICAUX ET
QUARANTAINE, SERVICES VETERINAIRES ET
PHYTOSANITAIRES

4.1 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics d’un Etat qui n’est pas
partie au Réglement sanitaire international devraient s’efforcer d’appliquer
les dispositions de ce Reéglement aux transports maritimes internationaux.

4.2 Pratique recommandée. les Gouvernements contractants ayant
des intéréts communs en raison de leurs conditions sanitaires, géographi-
ques, sociales et économiques devraient conclure des arrangements
spéciaux, au titre de ’article 104 du Réglement sanitaire international,
dans le cas ou de tels arrangements facilitent I’application de ce Réglement.

4.3 Pratique recommandée. Lorsque des certificats sanitaires ou autres
documents analogues sont exigés pour I’expédition de certains animaux ou
de certaines plantes ou des produits qui en dérivent, ces certificats ou
documents devraient étre simples et faire 'objet d’une large diffusion;
les Gduvernements contractants devraient collaborer en vue de normaliser
ces documents.

4.4 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient, chaque fois
que cela est possible, accorder la libre pratique par radio & un navire
lorsque, compte tenu des renseignements fournis par ce navire avant son
entrée dans le port, I’autorité sanitaire du port de destination prévu estime
que l’entrée du navire ne risque pas d’introduire ou de répandre une
maladie quarantenaire. Les autorités sanitaires devraient, autant que
possible, étre autorisées & monter & bord avant I’entrée du navire dans le
port.

4.4.1 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient s’efforcer
d’obtenir la coopération des armateurs pour qu’ils se conforment a
toute demande selon laquelle une maladie 2 bord d’un navire doit étre
signalée sans délai par radio a I'autorité sanitaire du port de destination
du navire afin de faciliter 'envoi du personnel médical spécialisé et du
matériel nécessaires pour les formalités sanitaires & I’arrivée.

4.5 Norme. Les pouvoirs publics doivent prendre des dispositions pour
que toutes les agences de voyage ou autres organismes puissent fournir
aux passagers, suffisamment 3 1’avance, la liste des vaccinations exigées
par les pouvoirs publics des pays en cause, ainsi que des formules de
certificats de vaccination conformes au Réglement sanitaire international.
Les pouvoirs publics doivent prendre toutes les mesures souhaitables pour
que les personnes qui procédent a des vaccinations utilisent les certificats
internationaux de vaccination ou de revaccination, pour en assurer
I'uniformisation de I’emploi.

4.6 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient fournir les
installations et les services nécessaires a la vaccination ou la revaccination,
ainsi qu’a la délivrancek des certificats internationaux correspondants, dans
le plus grand nombre possible de ports.

4.7 Norme. Les pouvoirs publics s’assurent que les mesures sanitaires
et les formalités de santé sont entreprises sur le champ, terminées sans
retard et appliquées sans discrimination.

4.8 Pratique recommandée. Les pouvoirs publics devraient entretenir,
dans le plus grand nombre possible de ports, des installations et services
suffisants pour permettre I’application efficace des mesures sanitaires et
phytosanitaires ou vétérinaires.

4.9 Pratique recommandée. Pour tous les soins médicaux a donner en cas

d’urgence a I'®quipage et aux passagers, des installations médicales

accessibles sans difficulté devraient, autant qu’il est raisonnable et possible,

étre prévues dans le plus grand nombre possible de ports de chaque Etat.
(4
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4.10 Norme. Sauf en cas d’urgence comportant un danger grave pour la
santé publique, I’autorité sanitaire d’un port ne doit pas, en raison d’une
autre maladie épidémique, empécher un navire qui n’est pas infecté ou
suspect d’étre infecté d’une maladie quarantenaire de décharger ou de
charger des marchandises, ou de procéder a son avitaillement, ou de
prendre a bord du combustible ou des carburants et de ’eau potable.

4.11 Pratiqgue recommandée. Les expéditions par mer d’animaux, de
matiéres premiéres animales, de produits animaux bruts, de denrées
alimentaires d’origine animale et de produits végétaux quarantenaires
devraient étre autorisées dans des circonstances déterminées lorsqu’elles
sont accompagnées d’un certificat de quarantaine établi dans la forme
approuvée par les Etats intéressés.

CHAPITRE 5—DISPOSITIONS DIVERSES
A. SOUMISSIONS ET AUTRES FORMES DE GARANTIE,

4

5.1 Pratique recommandée. Lorsque les pouvoirs publics exigent des
armateurs le dépdt de soumissions ou autres formes de garantie pour
couvrir leurs obligations en vertu des lois et réglements relatifs aux
douanes, & I'immigration, 4 la santé publique, a la protection phyto-
sanitaire ou vétérinaire ou autres lois et réglements analogues de I’Etat,
lesdits pouvoirs publics devraient autant que possible autoriser le dép6t
d’une seule soumission globale.

B. ERREURS DANS LES DOCUMENTS: SANCTIONS

5.2 Norme. Les pouvoirs publics autorisent, sans que le départ du navire
en soit retardé, la correction d’erreurs dans un document visé a la présente
Annexe lorsqu’ils admettent que ces erreurs ont été commises par in-
advertance, qu’elles sont sans gravité, qu’elles ne sont pas le fait de
négligences répétées et qu’elles ont é&té commises sans intention d’enfreindre
les lois ou réglements, a la condition que lesdites erreurs soient relevées
avant que le contrdle des documents soit achevé et qu’elles soient rectifiées
sans retard.

5.3 Norme. En cas d’erreurs relevées dans les documents visés a 1a présente
Annexe et signés par I’armateur, le capitaine, ou en leur nom, il n’est
pas infligé de sanctions avant que les pouvoirs publics n’aient mis ceux-ci
en mesure de prouver que les erreurs ont été commises par inadvertance
et qu’elles sont sans gravité, qu’elles ne sont pas le fait de négligences
répétées et qu’elles ont été commises sans intention d’enfreindre les lois
ou réglements.

C. SERVICES DANS LES PORTS

5.4 Pratique recommandée. Les services habituels des pouvoirs publics,
dans un port, devraient étre fournis gratuitement pendant les heures
réguliéres de service. Les pouvoirs publics devraient s’efforcer d’établir,
pour leurs services portuaires, des heures réguliéres de service correspon-
dant aux périodes ou le volume de travail est habituellement le plus fort.
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5.4.1 Pratique recommandée. Les Gouvernements contractants devraient
adopter toutes les mesures appropriées pour organiser les services habituels
des pouvoirs publics dans les ports de maniére a éviter de retarder ind0-
ment les navires apreés leur arrivée ou lorsqu’ils sont préts a partir, et a
réduire au minimum le temps nécessaire pour remplir les formalités, &
condition que I’heure d’arrivée ou de départ prévue soit notifiée aux
pouvoirs publics en temps utile.

5.4.2 Norme. L’autorité sanitaire ne pergoit aucun droit pour toute visite
médicale ainsi que pour tout examen complémentaire, bactériologique ou
autre, effectué a quelque moment que ce soit, de jour ou de nuit, qui peut
étre nécessaire pour connaitre I’état de santé de la personne examinée; elle
ne percoit pas davantage de droits pour la visite et I'inspection du navire
a des fins de quarantaine, sauf si 'inspection a pour objet la délivrance
d’un certificat de dératisation ou d’exemption de dératisation. Il ne sera
pas per¢u de droits pour la vaccination d’une personne arrivant sur un
navire, ni pour la délivrance d’un certificat de vaccination. Cependant, si
des mesures autres que celles indiquées ci-dessus sont nécessaires a
I’égard d’un navire, de ses passagers ou de son équipage et que des droits
sont prélevés, ils le seront conformément A"un tarif unique, uniforme
sur tout le territoire de I’Etat intéressé. Ces droits sont pergus sans distinc-
tion quant 3 la nationalité, au domicile, ou a la résidence de la personne
intéressée, ou a la nationalité, au pavillon, a I'immatriculation ou a la
propriété du navire.

5.4.3 Pratique recommandée. Lorsque les pouvoirs publics fournissent des
services en dehors des heures réguliéres visées a la pratique recommandée
5.4, ils devraient le faire 4 des conditions raisonnables et qui n’excédent
pas le colt réel des services rendus.

5.5 Norme. Lorsque le mouvement des navires dans un port le justifie, les
pouvoirs publics doivent veiller & fournir les services nécessaires a
I’accomplissement des formalités relatives a la cargaison et aux bagages,
quelles que soient leur valeur et leur nature.

5.6 Pratique recommandée. Les Gouvernements contractants devraient
prendre des dispositions par lesquelles un gouvernement accorderait a un
autre gouvernement certaines facilités, avant le voyage ou en cours de
traversée, pour inspecter les navires, les passagers, les membres de ’équi-
page, les bagages, les marchandises, ainsi que les documents de douane,
d’immigration, de santé publique et de protection phytosanitaire et
vétérinaire, lorsque cette mesure peut faciliter ’accomplissement des
formalités & I’arrivée sur le territoire du second Etat.

D. CARGAISON NON DECHARGEE DANS LE PORT DE
DESTINATION PREVU

5.7 Norme. Lorsque_tout ou partie de la cargaison mentionnée dans la
déclaration de cargaison n’est pas déchargé au port de destination prévu,
les pouvoirs publics doivent permettre que cette déclaration soit modifiée
et ne pas infliger de sanctions s’ils ont la certitude que la cargaison en
cause n’a pas été chargée a bord du navire ou, si elle I’a été, qu’elle a été
déchargée dans un autre port.

5.8 Norme. Lorsque par erreur, ou pour toute autre raison valable, tout
ou partie de la cargaison est déchargé dans un port autre que le port
prévuy, les pouvoirs publics facilitent sa réexpédition A destination. Cette
disposition ne s’applique pas toutefois aux marchandises dangereuses,
prohibées ou soumises a restriction.
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E. LIMITATION DE LA RESPONSABILITE DE ’ARMATEUR

5.9 Norme. Les pouvoirs publics n’exigent pas de I’armateur qu’il fasse
figurer des renseignements spéciaux a leur intention sur le connaissement
ou la copie de ce document, 3 moins que I’armateur n’agisse en qualité
d’importateur ou d’exportateur, ou au nom de l'importateur ou de
P’exportateur.

5.10 Norme. Les pouvoirs publics ne rendent pas I’armateur responsable
de la présentation ou de I’exactitude des documents exigés de I'importateur
ou de l'exportateur en vue du dédouanement, 3 moins qu’il n’agisse
lui-méme en qualité d’importateur ou d’exportateur, ou au nom de
I’importateur ou de I’exportateur.
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IIPHUJIOXXEHHE B
PA3JIEJI I~ OIIPEOEJIEHWA U OBWMWE ITOJIOKEHHS

A. OITPEJTEJIEHHA

B Hacrosimiem IIprulosKeHMHM HIDKEIPMBEOEHHBIM TEPMHHAM AaHBI Cle-
AyIolMe 3HAUEHWA :

I'py3: JIoGpie TOBaphI H J1000ro pofa NpeaMeThl, IIEPEBO3UMBIE HA
CyaHe, 3a HCKJIFOUEHHEM HOYTHI, CYAOBbIX IPHIIACOB, CYXOBBIX 3alIACHBIX
yacTeil ¥ CHapsDKEHHS, JIMYHBIX Bellel SKUNaka 1 6araka, CIJIeyrolero
C MacCaKUpPaMH.

Jluunne eewu sxunanca cyoxa. Ope>kna, IMpeaMETHI NOBCEQHEBHOrO
obmxona 1 JmobkIe qpyrye BellH, IPHHAISKAIHe WICHAM SKHNaKa Cya-
HA M NEPEBO3UMBIE HA Cy[HE, BKIIIOYad BaIOTY.

Yakn 3xunaxca cyona. JIx00oe U0, AEHCTBUTEILHO 3aHATOE BO BpEMS
peiica Ha GOpTy BHINIOJIHEHHEM O0sI3aHHOCTEH, CBA3AHHBIX C 3KCIUIyaTa-
el CyJHa YT 00CITY>KHMBaHHMEM HA HEM, H BIJIIOUEHHOE B CYOBYIO POJIb.

Iouma. TTouToBBIE OTIIPABJIEHUsT U NpOYME NPEAMETEI, CAaBaeMble Ha
CYQHO ITOYTOBBIMM CIIy>K0aMH U NpeAHa3HAYEHHBIE QI JOCTaBKH IOYTO-
BBIN CITy>KOam.

Bazasc, caedyromusi ¢ naccancupamu. IMyiiecTBO, BK/IOYast BAJOTY,
NEPEBO3UMOE TIACCIUIPOM Ha TOM KE CyJHE, YTO M Cam MacCaKUp, Hesa-
BHCHMO OT TOI'O, HAXOUTCS OHO B €ro JIAUHON! COOCTBEHHOCTH WJIM HET,
HO IIPH YCJIOBHM, YTO OHO HE MEPEBO3UTCA II0 JOrOBOPY O NepeBO3Ke WM
APYromy noxoGHOMY COrJIAIIEHHIO.

Tocydapcmeennvie eaacmu. OpraHpl WM AO/DKHOCTHRIE JIMIIA [OCYAAp-
CTBa, OTBETCTBEHHEIE 3a IIPHMEHEHHE M BEINOJIHEBHE 3aKOHOB M MPaBHI
3TOr0 rOCyJapCTBa, OTHOCSIMXCA KO BCeM acrekram CraHgapToB H
Pexomennyemprx IIpaxtik Hacrosmero IIpunoxcenns.

Cyoogaadesey. Jlnmio, BiIageromee Wi ONEpUpYIONIee CyHOM, He3a~
BHCHMO OT TOIO, SIBJISIETCA JIK OHO YACTHBIM JIMIIOM, KOPIOpAIfHEH min
OpYruM IOpHAMYECKHUM JIMIIOM, M JI000€ JIHII0, OeifcTBYIONIeE OT MMEHH
BJIafeNbia WIH JIHIA, ONIEPHPYIOLIErO CYTHOM.

Cyoosoe crapancenue. IIpeamersl, 3a HCKIIOUEHREM CYOOBBIX 3arac-
HBIX YacTel, HAXOMsIIHeCs M NpeHa3HaYeHHbIE IS MCIOJIL30BAHUS HA
Cy/THe, KOTOpbIE SIBJLTIOTCS ABIDKUMBIMHM, HO HE HMMEIOT IOTPeOHMTElNh-
CKOrO XapakTepa, BKJIOUAs TAKHe NPHHAUIEKHOCTH CyQHA, KaK craca-
TeJIbHbIE NUMIOIIKH, CIacaTeNIBHbIE CPENCTBa, Mebeib, CyJOBOE CHapsi-
JKEHUE U ApyrHe NofoOHbIE MPEeaMETEI.

A
Cyooevuie 3anacusie vacmu. Ilpeamersl, lipeHA3HAYEHHbBIE IS PEMOHTA
HJIM 3aMeHbI yacTelf 000pyaoBaHMA CyAHA, HA KOTOPOM OHM IIEPEBO3ATCA.

Cyoosue npunacs:. ToBapsbl, NpeTHA3HAYEHHEIE IS NMOTPEOIEHA HA
Cy[He, BKIIOUasi IIPOJIOBOJIGCTBEHHBIE TOBApBI, TOBAphI, IIOUIS)KAIIHE
MPOAaKE MACCAHKUPAM H WIEHAM 3KHUIAKA CyJHA, TOIUIMBO H CMa30UHBIE
mateprasbl. Cpoja He BXOOAT IIPEAMETHI CYAOBOIO CHApsDKEHUA H
CYHOBbIE 3aNacHBIE YaCTH.

Yac npuxoda. ac MoCTaHOBKM NPUOBIBIIEr0 B NOPT CyJHA Ha SIKOP-
HYIO CTOSIHKY MJIM Y IIpHYaia.

° B. OBIHE ITOJIOJKEHHUA

VuureiBasg nmyHkr 2 Craten YV Komserumu, Ilonokerust Hacrosiiero
IIpwio)KeHUsT Hj 3aNpEINAlOT rOCYJapCTBEHHBIM BJACTAM IIPHHHMATh
1 ]
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TAKHE HauIexalue Mepbl (BKIIOYast 3aTpe0OBaHHE ROIIOJHHTENISHBIX
CBeJIeHNH), KaKpe MOryT ObITh HeoOxoaumbl B CIIyuae MOJO3pEeBaeMOro
obMaHa WM IS pa3pelleHHst 0coOBIX NpobiieM, NpeaCTaBJIAIOLX
CEpBE3HYIO OIIACHOCTh JUIsT oblLuecTBeHHoro mopsaka (ordre public),
roCyJapcTBEHHOI 0e30MacHOCTH MJIM 3[paBOOXpaHEHHsI, MO0 st Impe-
RyNpe>XOeHHsT 3aB03a WM DPacnpoCTpaHeHHs1 OoJsieaHeit MO0 mamedxxa
CpeIM YKHBOTHBIX M pacTeHM.

1.1 Cmandapm. I'ocymapcTBeHHblE BIJIaCTH TPeOYIOT BO BCEX CIIyuasx
TIpe[ICTaBIIEHHSI TOIBKO He0OX0aumMot HHGOPMAITH U CBOZAT K MUHHUMYMY
KOJIMYECTBO €€ BOIIPOCOB.

Tam, rae B IIpusioyxeHMH NpHBEAEH KOHKPETHLIN NepeueHs NJaHHBIX,
roCyAapCTBEHHBIE BJIACTH He TPeOYIOT NpeACTaBJIeHHs TeX H3 HUX, KOTO-
pble OHH HE CUMTAIOT HEOOXOMMMBIMY .

1.2 Pexomenoyemas Ilpaxmuxa. HecMOTpst Ha TO, UTO NpeABbSIBIICHHE
OTAEJIEHBIX JOKYMEHTOB UL HEKOTOPBIX Iellel MOYKET ObITh IIPEIIHCAHO
H TpeOOBaThCA B HacToslleM IIpHIO)KeHHH, TOCYAapCTBEHHBLIM BJIACTSIM,
AMes B BUJY HHTEPECHI TeX(TMII, OT KOTOPBIX NOPTPebyeTcs 3anosmierHue
IOKYMEHTOB, TaloKe KaK U e, U1 KOTOPHIX OHH GYAYT HCIIOIE30BaHkbI,
crefyeT npegycMaTpHUBaTh 06001eHHe TI00bIX BYX HIH GOJIBLIEro YKMCia
HX B OOMH JOKYMEHT BO BCeX CJIyyasix, KOTJa 3TO liejiecooGpasHo H B
HUTOre MOXXET OBITH JOCTHIHYTO 3HAUMTENIHOE YNpOLleHHe (opMais-
HOCTei.

PA3JIEJI 2 - [TPXO, CTOSHKA H OTXOI CYIHA

OTOT pasjieNl COAEPKHUT TOJIOXKEHUA, Kacaromuecss GopMaLHOCTeH, BbI-
MOJIHEHUsI KOTOPBIX TOCYJIapCTBEHHbIE BJIACTH TPeOYIOT OT CYI0BIANesTE-
1IeB II0 NPUXOLE, BO BpPeMsI CTOSTHKH H TIPH OTXOJle CyTHa, H He JOJDKEH
OBITH HCTOIKOBaH KaK HCKJIIOYAIOIHIf TPeOOBaHHe O NMPeqbABIECHUN IS
MPOBEPKH HaJIE)KAIMMH BJIACTAMH CEPTH(HKATOB M ADYTHX AOKyMEH-
TOB, HaXOSIIXCSI HA CyQHE H KaCarOlIMXCA ero perucrpaiuu, oomepa,
0e30macHOCTH, 3KMUKa U APYTHX COOTBETCTBYIOIIX BOIPOCOB.

A4. OBIMAA YACThH

2.1 Cmanoapm. I'0CyJapCTBEHHEIE BJIACTH He TPeOYIOT JJ11 OCTaBJIeHHUA
y ce6A IpH IpHXOoJe HIM OTXOJEe CYOOB, K KOTOPBIM Hactosinasgs KonBen-
IDsT OTHOCHTCSI, KaKMX~JIM00 OPYrMX MOKYMEHTOB KpPOME TeX, KOTOpbIe
yKa3aHbl B HaCTOsIIlEM pa3fedie. -

OTHMH JOKYMEHTaMU sABJIAIOTCA :

— Obwasn Aersapanms

— Hexmapamus o rpy3se

— JJexJapanusi 0 CyNOBBIX NpHIIAacax

— JHexnapamst 00 JIMYHBIX BelllaXx 3KUIAXKA CyAHA

-~ CynoBas poJib

— CImICOK nacca)yKHpPOB

— JoxymenT, npemimcbiBaeMblii Bcemupnoit ITouroBoit KonBenmueik
- Mopckast caHuTapHas OeKJapaumsi.

B. COQEP)XXAHHE 1 HASHAYEHHE [JOKYMEHTOB

2.2 Cmandapm. OOlAA Jelapauusi CJIYXXHT OCHOBHBIM JOKYMEHTOM,
cogep Kaupm Tpe6yemme roCynapCTBEHHBIMH BJIACTSIMH CBEOECHMUsT O
CyIHe IIpH ero NPHXOJe U OTXOZE.

2.2.1 Pexosendyeman ITpakmuxa. IIns npuxona 1 oTxona CygHa CiexyeT
NpHHEYMATh OMMHAKOBYIO ¢opmy OOLIel nexapanuu.
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2.2.2 Pexomendyeman ITpaxmuxa. I'ocynapcCTBEHHRIM BIIACTAM HeE CJIEAyeT
TpeboBaTh BrimoueHna B OOuiyio gexiapallMio CBEAECHUH, MHBIX UeM

cirenyomue :

— Hassamnue u ormcamnune cygHa

— HaipionanpHass NpHHAMIEKHOCT CyaHA
— JaHHBIE O PETHMCTpalBH

— JTaHHEBIe O TOHHARYXKE

— Damuusa KalmuTaHa

— DaMws U aJIpec CyJOBOro areHTa
— Kparkoe onmcanue rpysa

— KosmnuecTBO uJIeHOB 9KMnaXka CyIHa
— KommuecTBo nmaccakupoB

— Kparkue cBepenns o petice

- JlaTa u yac MpUXoAa MJIM JaTa OTX0Ja
- Ilopt mpuxoaa wim oTxoaa

— MecTro CTOSTHKH CcyQHa B IIOPTY.

2.2.3 ,Cmandapm. I'ocynapcrBeHHble BiacTi npuHumaror O61IyIo geruia-
palHio, AaTHPOBAHHYIO M IIOJUMCAHHYIO KaI®iTaHOM, CYAOBBIM areHTOM
WM KaKuM-JIH60 OPYTHM JIMIIOM, Ha/yIexamum o6pa3oMm yIOJIHOMOYEH-
HBIM Ha TO KaIMTaHOM.

2.3 Cmanoapm. Ilexnapaigs o rpy3e CIy)>XHT OCHOBHBIM JOKYMEHTOM,
comep)xanmm Tpebyemble IOCYJapCTBEHHBIMH BIACTAMHM CBEOEHUST O
rpy3e CyaHa IIPH €ro mnpuxome H orxofe. OITHAKO, OTHEIBHO MOMKET
noTpebOBaTbLCA TaKOKE IPE/ICTABJICHHE CBEOEHMI O JIIOOBIX ONacHBIX
rpysax.

2.3.1 Pexomendyeman ITpaxmuxa.I'ocymapCTBEeHHBIM BIIACTAM HE CIIEAYET
TpeboBath BriOUeHMA B JeKiapalio O rpy3e CBEREHMH, HHBLIX 4eMm
CJIeXyIOInHe :

— Ha3panne u HalMOHAIBHAS IIPHHAJIE)KHOCTH CyaHA

— damwmAa KarTaHa

— Ilopt ornpaiieHnst

— Ilopr cocraBnennst Ilexnapaguu

— Mapka U cepHifHbIil HOMEpP; KOJHYECTBO U THI YIaKOBKH

— KoumiuecTBO U OIIMCaHAE IPY30B

— Homepa KOHOCaMEHTOB Ha rpy3, MOUISHKALLIf BbI'PY3Ke B JaH-
HOM TIOPTY

— ITopTh! BEIFPY3KH OCTAIOLIEroCcsI Ha GopTy rpysa

— IlepBoHavaIbHbIE OPTHI OTIIPABJIEHHA TPY30B, IIEPEBO3HUMBIX IO
KOHOCaMEHTaM ;

b) npu oTxone
— Haspanue ¥ HallMOHATbHAS 1IPHHAIEYKHOCTb CYTHA
— DaMnis KanuTaHa
— ITopr HasHauenns;
— B oTHOnlennu rpysa, B3sTOr0 B JAHHOM IIOPTY ;
— MapKa M CepMIiHbI HOMEP; KOJMYECTBO M THII YIAKOBKH; KOJIH-
YeCTBO M OIMCaHUE I'PY30B;
— Homepa KOHOCAaMEHTOB Ha FPY3, B3ATHII B JAaHHOM IIOPTY.

2.3.2 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. B oTHOUIEHMH rpy3a, OCTAIOIEroCa Ha
6opTy, roCcyaapCTBEHHBIE BJIACTH TPeOYIOT NMpeCTaBJIEHUsT MHHHUMAIIBHO
HeOOXOMMOr0 KOJIMYECTBA CBEIeHIHN.

2.3.3 Cmandapm. I'ocynapcTBeHHEIE BJIACTH IpHHMMaroT Hexilapaipno O
rpy3e, JaTUPOBAaHHYIO M HOMITMCAHHYIO KaNMTaHOM, CyQOBBIM areHTOM
HJIM KAKUM-JIMOO APYrHM JDMLIOM, HaJUIeXKamMM o0pa3oM yIOJHOMOUEH-
HbIM Ha TO KaITMTAHOM.
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2.3.4 Pexomenoyeman Ilpaxmuxa. I'ocymapCTBEHHRIM BJIACTAM CJEXyeET
IIpMHUMaTh BMecTo Jlerulapalyu o rpyae 9K3eMIUIAp CyAoBoro MaHudecra
TIpH YCJIOBMH, YTO OH COAEPXKHT BCe CBEHEHHSA, Tpebyemble B COOTBEICT-
BHH ¢ Pexomenayemoii ITpakTixoif 2.3.1 ¥ 2.3.2, JaTHPOBaH M NOJIIHUCAH
B cooTBercTBHM co CraHmaprom 2.3.3.

B KauecTBe abTepHATHBBI rOCYAapCTBEHHbIE BJACTH MOTYT IIPHHUMATh
9K3eMIUIID KOHOCAMEHTA, IIOATIMCAHHBIH B COOTBeTCTBHH co Craugaprom
2.3.3, WIM €r0 3aBEPEHHYIO KOIMIO, €CIM 3TO 1ieJlecoo0pasHO C TOUKH
3peHHA XapaKTepa M KOJHMYeCTBa Ipy3a, M IPH YCOIOBHM, 4YTO JIoObIE
CBeJICHHsI, HeoOXoaumble B COOTBETCTBHH C Pexomernayembmmu IIpakTH-
KaMmi 2.3.1 H 2.3.2, KOTOPbIe He COAEPIKATCSI B TAKMX JOKYMEHTAaxX, Mpex-
CTaBJIAIOTCA B Apyrod ¢opme u Hapexkammm o6pa3oMm 3aBepAIOTCs.

2.3.5 Pexomendyeman ITpaxmuxa. I'ocymapcTBEHHBIM BJIaCTAM CleayeT
TI03BOJUITE HE YKa3bIBaTh B J[eKnapaiuy o rpy3e He BHECEHHBIE B MaHu-
¢decr Bemt, npuHATIEKANNE KATMTaHY , IPH YCIIOBHH, YTO CBeXEHMUs 00
9THX Bellax OyAyT npenacTaBiIeHbI OTAESJIBHO.

2.4 Cmandapm. OCHOBHBIM JOKYMEHTOM O CYXOBBIX IIPHIIACAX, COOPPIKa-
IHM CBeHeHMs, TpebyeMbI¢ FOCYAapCTBEHHBIMH BJIACTSMH IIPH NpHXOZe
H OTXOAE CyaHa, aBistercs Jexapauust 0 CyIOBBIX MpHIAcax.

2.4.1 Cmandapm. I'ocyRapcTBEHHbIE BJIACTH NMPHHUMAIOT JleKIapanpo o
CYOOBBIX IIpHIIaCaX, AATHPOBAHHYIO H IIOAIMCAHHYIO KalMTaHOM HJIH
IAKMM-JIH00 JIMIIOM CyAOBOrO KOMAHJHOI'O COCTAaBa, Ha[UIe)KAlMM obpa-
30M YNOJHMOMOYEHHBIM Ha TO KAallUTAHOM M JIMYHO OCBENOMIIEHHBIM O
CYOOBBIX IIPHIIAcax.

2.5 Cmandapm. OCHOBHBIM JOKYMEHTOM O JIMUHBIX Bell[aX IKHIIKA,
COAEp)KAaIlMM CBEIEHHsA, TpeOyeMble IrOCYJapCTBEHHBIMH BJIACTAMH,
saBaerca JlexilapayMst 0 JIMYHBIX Bellax 9KHIIaXKa.

Omna He TpebyeTcs mIpH OTXOZE.

2.5.1 Cmandapm. I'ocygapcTBeHHBIE BJIaCTH IIpHHHMaIOT Jlextaparpio o
JIAYHBEIX BelllaX SKMIIKA, NAaTHPOBaHHYIO H MOANHCAHHYIO KANUTAHOM
WIH KaKUM-JDI00 APYrUM JIMIIOM KOMaHIHOIO COCTaBa CYqHA, HaJIe)Ka-
M o0pa3oM YIIOJIHOMOUYEHHBIM HR TO KarMTaHoM. ocymapcrBeHmbie
BJIACTH MOrYT TalOKe TpeGOBaTh OT KDKAOILO YJIEHAa SKMIIDKA CYOHA €ro
NOJUIMCH HJIH, €CJIM OH 3TOI'0 CHAEJIaTh HE MOMKET, €r0 OTMETKH IIPOTHUB
CBeJIeHHH 0 ero JINYHBIX Bellax.

2.5.2 Pexomendyeman ITpakmuxa. Kak npaBrIO rocyaapCTBEHHBIM BJIa-
CTAM CclleqyeT TpeGoBaTh CBEREHMS TOJBKO O TakHMX JBIYHBIX Bellax
9KHNAKA, KOTOpBIE IIOJIEHKAT OOJIOYKEHHIO IIOLUIMHON, 3aNpeIleHHsIM
HWIM OIPAaHHYCHMSAM .

2.6 Cmandapm. CynoBas poJIb CTY>UT OCHOBHBIM JOKYMEHTOM, COZAEp-
saiuM TpeOyeMble rOCYapCTBEHHBIMH BJIACTAMH CBEOEHHAS O KOJH-
YeCTBE H COCTaBe SKMMNAKA IIPH NPUXOAE M OTXOAE CyAHa.

2.6.1 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. TocynapCTBEHHBIM BJIACTAM HeE CIemy-
eT TpeboBaTh BKIIOYEHHUA B CYLOBYIO POJIb CBEOEHMIA, HHBIX YeM CIIeXYto-
npie:

— HasBaHne K HAIMOHAIGHAA TIPHHAJIE)KHOCTh CyaHA

- Damwnna

— Nmena

— HaimoHammHoOCTS

— 3BaHHE WIM JOJDKHOCTH

— IlaTa 1 MeCTO pOXKACHM

— Pox 1 HOMep IOKYMEHTa, yXOCTOBEPSIOUIErO JITYHOCTD

— ITopr 1 mara npHOBITHA

— Otkyaa npuOhLT

2.6.2 Cmandapm. I'ocymapcTBeHHbIe BIACTH NPHHUMAIOT (CyA0BYIO POJIb,
JaTHPOBAHHYIO H IIOMIMCAHHYIO KAIMMTAHOM MJIM KaKUM-JH0O Ipyrsm
JIMIIOM CyZOBOTO KOMAHIHOI'O COCT2Ba, HAamIeXKauium oOpa3om yron-
HOMOUYEHHBIM Ha TO KAaIHTAHOM. q
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2.7 Cmandapm. CnHCOK IacCHKHPOB ITY>KUT OCHOBAHBIM JOKYMEHTOM,
coep X atnum TpebyemMble roCyAapCTBEHHBIMH BIIACTSIMH CBEIEHHS O Iac-
Ca)KHMpax IpH IIPHXOAE K OTXOAE CYRHA.

2.7.1 Pexomerndyeman ITpakmuxa. I'ocynapCTBEHHbIM BJIACTsIM HE CNIEAYET
TpeGoBaTh npexbABJIeHNA CIMCKOB MaCcCAKHUPOB IIPH KOPOTKHMX MOPCKHUX
peiicax WM CMEIIaHHOM MOPCKOM-KEJIE3HOXOPOXKHOM COOOLLIEHHH MEMK-
Iy COCeIHHMH CTPaHaMH.

2.7.2 Pexomendyemar Ilpaxmuxa. T'oCyqapCTBEHHBIM BJIACTSAM He ClIERY-
€T TpeOoBaTh MOCAZOYHBIX HIIM BBICANOYHBIX KapTOUeK B JOMOJIHERME K
CrmckaM NacCa)KMpPOB B OTHOIUEHHMH TeX NAcCaKMPOB, YbH (ham HIIMH
sHauarcs B atix Cmmckax. OfHaKo, B Tex CIIy4yasx, KOrja Iepef rocy-
JapCTBEHHBLIMH BJIACTAMH CTOAT OCOObIe IpobileMbl, IPeXCTaBJLAIONHE
CEPBE3HYIO ONACHOCTH 3[IOPOBBIO’ HACEJIEHUs, OT JIMNA, COBEPIIAIOLIErO
3arpaHMYHYIO TIOE3IKY, IO NPHOBITHM MOXKeT OBbITh 3aNlpollleH B ITHCH-
MeHHOH ¢hopme afgpec Mecra Ha3HAUEHUs.

2.7.3 Pexoxendyeman IIpaxmuxa. I'ocynapCTBEHHBIM BIIACTAM He CIEXYET
TpC6OBaTb BKmouyeHHsa B CIMCOK nacmxmpoa csenet-mii, HHBIX YEM
ciieaylonine :

— Haspanwe M HalMOHAJIFHAST TIPUHAIEXKHOCTh CYHA
— Davinus

— Hmena

— HanunoHaymsHOCTh

— Ilara poxkgeHusA

— Mecro porxaexus

— ITopt nocagxn

— IlopT BbICagKH

— IlopT H gaTa npuxoza CydHa.

2.7.4 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. Bmecro Cmmcka maccaxupoB cliexyeT
TIPHHUMATH CIIMCOK, COCTaBJICHHBIH NapOXOACTBOM 1T CBOMX HY>(, IIPH
YCJIOBHM, UTO OH COAEPXHT, IO KpaifHell Mepe, Te CBEEHHs, KOTODhIE
TpebytoTcs: corsacHo Pexomennyemoit IIpakTuke 2.7.3, U JaTHPOBaH H
nomncal corsacHo CraHpmapry 2.7.5.

2.7.5 Cmandapm. I'ocynapcrBeHHble BJacTH Ipurumaror CImcok nac-
CaXKUPOB, NaTHPOBAaHHBI! H IIOMIHCAaHHbIH KaIITaHOM, Cy/ZIOBbIM areH-
TOM MJIM KaKUM-/IH00 JPYTHM JIMIIOM, HaJIeXKAIHM 00pa3oM yIoJHOMO-
YeHHBIM Ha TO KAITUTAHOM.

2.7.6 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. TocynapCTBeHHBIE BIIACTH CJIEAAT 32
TeM, YTOOB! CymOBJIAZENBIBI YBEJOMUUIN MX IIPH IPHUXOHE CyOHA O
KDKIOOM OOHapy»eHHOM Ha GopTy Ge30MieTHOM Iacca)kupe.

2.8 Cmandaepm. I'ocygapcTBeHHEIE BJIaCTH He TpeOyIOT IIPH NPHXOAE HIH
OTXOM€e CyQHA KaKHMX-)IM0O IMCEMEHHRIX OeKJIapamiii B OTHOMIEHHH 1104~
Thbl, KPOME TeX, KOTOpkhle npemmcansl BcemupHoX ITourosoit KonseH-
uuek.

2.9 Cmandapm. Mopckas canUTapHas AeKIapalHA CIY)KUT OCHOBHBIM
IOKYMEHTOM, cOofepKalumM TpeGyemble IIOPTOBBIMH AHWTAPHBIMH BJla-
CTAMH CBeAenHus1 o Graronosyunn Ha 6opTy Bo Bpemsa peiica 1 1o npuxone
CyZHa B IOPT.

C. KOJIUYECTBO 3K3EMIIISPOB HJOKYMEHTOB,
TPEEYEMBIX ITPH IIPHXOJE CYJHA

2.10 Cmandapm. IIpn npuxope CygHa B IOPT rOCYyJapCTBEHHBIE BJIACTH
TpedyIoT He Oosmbiie, uem:

- § ax3emrutapoB O6welt nexapaiym

—~ 4 3k3emruApa Jexnapaimm o rpyse

— 4 3K3eMIUUIpa Jlekiapaliu o CyROBBIX IIpHANAcax

- 2 3x3eMmApa Jertapanum o JJAYHBIX BetliaX 3KHIIDKA

— 4 3x3emivizpa CymoBoit posw

- 4 9k3emiuiipa CrHcKa IacCaKHpOB

- I 3x3eMIuTgp Mopckolt casuTapHOM eKmpalu

L]
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D. KOTHYECTBO 3K3EMITJIAPOB JOKYMEHTOB,
TPEEYEMAIX ITPH OTXOJE CYHA

2.11 Cmandapm. 1Ipn oTxoge cyqHa U3 IOPTa FOCyAapCTBEHHbBIE BJIACTH
TpebyIoT He Oonblue, uem:

— 5 3x3eMuApoB O6Weit Aexnapauyu

— 4 3x3emiutsipa Jexiiapauun o rpyse

- 3 3K3eMruapa Jleriapanyi o CyOOBBIX MpHIIacax
— 2 3k3emiurapa CynoBoi poim

— 2 3k3emiuisipa CriucKa naccaxMpoB.

2.11.1 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. IIpn oTXome M3 MOpTra HE CIIEAYeET
TpeGoBaTh HOBOI JleKJlapaip 0 rpy3e B OTHOLIEHAH IPy3a, Y>Ke YKa3aH-
HOro B JeKJIapaljMy NPY NpUXoAe B 3TOT IOPT M OCTakoIerocss Ha 6opry.

2.11.2 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. Ilpn oTxonme cynHa He CIIEQyeT Tpe-
6oBaTs orAesibHOMN [exnapanyni 0 CyJOBBIX IPHIIACAX, YoKE YKA32HHBIX B
JEKJIapal[iy TIIPH NPHUXOAE, HJIM B OTHOLUEHMH IPUINACOB, NPHHATOIX Ha
GOpT B IOPTY H BKIOUEHHbIX B MPYroll TaMO>KEHHBIH JOKYMEHT, Npea-
CTaBJICHHBI B TOM >Xe IIOPTY.

2.11.3 Cmandapm. Tam, rae rocyaapcrBeHHbIe BJIaCTH TpeOyioT mpen-
CTaByieHHA CBeOeHHE 00 3KuIIaKe CygHa NPH €ro OTXOAE, HOCTaTOYHO
NpeabsABUTH 3k3eMivsip CyRoBoil poJiH, NpeAcTaBIeHHbIH NP NPUXOAE,
€CJIM OH BHOBb IIOIDACAH M HUCIIPaBJIEH C YYETOM KAKHX-JIHOO M3MEHEHMit
B KOJIMYECTBE WJIM COCTaBe€ 3KHIAXKA WIH €CJIM B Hell YKasbIBaeTCs, YTO
TaIGIX H3MEHEHMI He IIPOH30LILIO,

E. MEPEI 110 OBJIETYEHRHIO ITPOLENYPbl OYHUCTKH
IPy3A4, ITACCA)XHPOB, SKHITAIKA H BATr'A)XKA

2.12 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. I'ocyZapCTBEHHBIM BJIACTAM CJIEQYeET
COBMECTHO C CyJOBJIaf{eSIblIaMH M TIOPTOBON aqMHUHUCTPAIe IIPUHIMATD
HAJUIe>KAINME MEPE] C LEJBI0 COKPAIeHUs O0 MUHMMYMa BPEMEHH CTO-
SIHKM Cy[THA B IIOPTY, JUIA 4Yero o0ecrieunBaTh yAOBJIETBOPHTENLHYIO Op-
FAHU32LHI0 paGoThI MOPTA; CIJEAYET YacTO IepecMaTpHBaTh BCE IpolLe-
IYPbl, CBSA3aHHEIE C IPMXOAOM H OTXOJOM CYIOB, BKJIFOYASA OPIraHM3aHIO
MOCAIKK H BBHICaAKH IacCaAXKMPOB, IIOTPY3KH M BBI'PY3KH CPY30B,
obcTy>ruBaHust U ToMy IofgoGHoe. VM Taroke ClieqyeT NpUHUMATh Mephl
K TOMY, YTOOBI Irpy30Bble CyAa M MX IpPYy3bl MOIVIM OBLITh IIPHHATHEI H
BBUIYIEHBI 110 MEPE BO3MOKHOCTH B patioHe 00paGoTKH CymOB.

2.12.1 Pexomerndyeman Ilpaxmuxa. I'ocymapCTBEHHEIM BJIACTAM CJIEQYET
COBMECTHO C CyJOBJIafeJIbLaMH M TNIOPTOBOH aAMHHMCTPALMEN IPHHIMATD
HaJIe)Kallie MepEhl C NeIbI0 o0ecTiedeHHsT yYAOBJIETBOPHTENEHOM OpraH!-
3aiun paboThl nopra ¢ TeM, uyroObI NMpoueaypa 06paboTKH M OUHCTKH
rpysa npoxomna 0e3 3allep:KKH. JTH Mepbl ZOJDKHBI OXBAaThIBaTh BCE
3Tanbl C MOMEHTS IIOCTAaHOBKH CyQHA UL pasrpy3Kd H TaMO>KEHHOM
OYUCTKH H, B CiIyyae HeOOXOMHMMOCTH, JUIA CKJIAMPOBAaHHS M IIEpeoT-
npaBk Ipysa. Mexay rpys3oBbIM CKIAIOM H TaMOXXEHHOH 30HOH,
KOTOpBIE MIOJDKHBI HaXOAWTHCA BOJIM3H paifoHa pasrpy3Ku, TOJDKHO
6bITh OOecrieueHo ymoOHOe M mpsmoe cooOllieHHe H, rae 3T0 BO3MOXKHO,
JOJDKHBI UMETHCSI MeXaHN3HPOBaHHBIE TPAHCIIOPTHBIE CPENCTBA.
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F. IIOCIEJJOBATEJIBHBIE 3AX0O/[b! B JBA HJ/IH BOJIEE
IIOPTOB OJHOro M TOro JXE IOCYJAPCTBA

2.13 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. IIppHimass Bo BHUMaHHE NPOLEAYPHI,
BBINIOJIHAEMBIE IIPH IPHXO/E Cy/JHA B IIEPBEIA NIOPT 3aX0Aa Ha TEPPUTOPHH
T'ocynapcrBa, roCyAapCTBEHHBIM BIIACTSAM CIEAYET CBOAUTE K0 MUHUMYMA
NpeabsABAAeMble UMM TpeGOBaHus B OTHOIIEHHM (DOPMaILHOCTER H
JOKYMEHTOB B KaKoM-JMOO mocilemyroilleM IOPTY 3axoga B TOH ke
CTpaHe, IocelllaeMoM ©0€3 IPOMEXYTOYHOIO 3axoda B MOPT IpPYyroi

CrpaHsbl.

G. BAIIOJIHEHHE JOKYMEHTOB

2.14 Pexomenoyeman 1lpaxmuxa. I'oCyqapCTBEHHBIM BJIACTSIM CIIEXYeET,
110 Mepe BO3MOXKHOCTH, NPHHHMMATh JOKYMEHTBI, IPEyCMOTPEHHBIE B
Hacrosiem IIpunoxeHun, 3a HCKIFOYEHHEM TOKYMEHTOB, YIIOMAHYTBIX
B Cragnapre 3.7, HE3aBHCHMO OT 53bIKa, HA KOTOPOM HIATAIOTCSI B HUX
Tpebyemble CBEAEHHA, IIPH YCIOBHH, UTO OHIZMOTYT II0Tpe6OBaTh, Koraa
COUTYT 3T0 HeOOXOOMUMBIM, IMCBMEHHOr'O FUIM YCTHOrO IIepeBoAa Ha OIMH
¥3 opHUIMANIEHBIX A3BIKOB CBOel cTpaHbl W OpraHM3anuu.

2.1§ Cmandapm. He Tpebyercs 3anoinieHHe JOKYMEHTOB, IIPEAYCMOTPEH-
HBIX B Hacrosailuem Pasnene, Ha muuryine#t mamuuke. Ilpummmarorca
3arMCH- OT PYKHM YEpHMJIAaMH HIM XMMIYECKHM KapaHOAIIOM, €CIH OHH
HalMCcaHbI pa3bopuHBO.

2.16 Cmandapm. I'ocynapcTBeHHbIE BJIACTH CTPaHBI IIOPTa 3aX0Aa, BbI-
TPY3KH WM TPaH3UTa He TpeOyIoT JIeram3anii, BbIBEPKH, 3aBEPKH HIIK
MpPEeXBAPUTEJIGHOO PAaCCMOTPEHMA CBOMMM 3arpPaHHYHBIMU IIPEACTaBH-
TEJISIMH JOKYMEHTOB, OTHOCSIIMXCS K CyOHY, €ro rpy3y, IpHIIacam, mac-
caxaipam M skunaky. OQHaKo 3TO He MelllaeT UM TpebGoBaTh NperbABIIe-
HMA Nacnopra WM JpYroro IOKYMEHTA, YHOOCTOBEPSIIOLIErO JOAUHOCTh
Maccaykupa WM WwieHa SKUIIayKa CyJ{Ha, /IS IPOBEPKU BH3bI HIIM NOJ00-
HBIX NeJieit.

PA3IEJ 3. IIPUBBITHE U OTEBITHE JIHI]

Hacrosuuit Pasgesr coZiepyKuT moJyioxxeHMsi, Kacarouecs (opmaibHo-
Creil , BBIIOHEHHE KOTOPBIX WICHAMH SKHIIKA CyIHA U MIACCAKUPAMH Tpe-
Gyercst roCyapCTBEHHBIMH BJIACTSIMH IIPH IIPHXOJie H OTXOME Cy/Ha.

A. TPEEOBAHHA H ITPOIIEYPEI ITPH ITIPUXOJE
H OTXOJE

3.1 Cmandapm. OCHOBHEIM JTOKYMEHTOM, IPEROCTABJISIOLINM rocyaap-
CTBEHHBIM BJIACTSAM MHAWBHUAyAJIBHBIE CBEJEHHA O MACCRIMpPax IpH
NIPHXOJE X OTXOJE CyHa, CIIY)KHT NeHCTBUTEILHbIA NMAcHOPT.

3.1.1 Pexomenoyeman IIpaxmuxa. IloroBapmsaroiumcst IIpaBuUTeNBCT-
BaM CJIEYeT, HACKOJIEKO 3TO BO3MOXKHO, 38K/IIOYaTh ABYCTOPORHHE WM
MHOTOCTOPOHHME COLJIALIEHHUST O NMPHU3HABNMKM OGHIHMAIBHOTO JOKYMEHTa,
YIOCTOBEPAIOLLEr0 JIMYHOCTH, BMECTO IACIOpTa.

3.2 Pexomendyeman ITpaxmuxa. TI'ocymapCTBEHHBIM BJIACTSAM CJIEQyeT
MIPOBECTH MEPONPUSATHSA, B CHIIy KOTOPHIX MAacNoOpTa HacCaXXMPOB CyxHa
WIN NPMHUMaeMble BMECTO HHX O(HIMAIBHbIE TOKYMEHTBI, YIOCTOBEPSI-
IOlHE JIMYHOCTh, IIOJUIE)KAT NPOBEPKE HMMHMIPALMOHHBEIMHM BJIACTSIMH
TOJIBKO OJXHH pa3 IIPH IIPHXOJe M OJMH pas IIpH OTXoxe cyaHa. B moron-
HEHHE K 3TOMY4IIpeNbABJICHHE NAcOPTOB WK ObHIHAILHEIX TOKYMEH-
TOB, YAOCTOBEPSIOILIMX JIMUHOCTh 3THX ITACCAXKAPOB, MOXKET Iorpebo-
BaTCA AJ1A MPOBEPKH WM YAOCTOBEPEHMST JIMYHOCTH B CBSI3H C TAMOXKEH-
HBIMH WM ADYTHyH (bopMANBHOCTSIMM IIPH NMPHXOAE U OTXOAE CyJHAa.
L
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3.3 Pexosendyemas Ilpaxmuxa. 1Jociie MHIAMBHIYaNEHOTO IpEXbSBIIE-
HMsI IaCMOPTOB WIIM NMPHHHUMAEMBIX BMECTO HHX ODHIMATBHBIX JOKYMEH-
TOB, YIXOCTOBEPAIOLMX JIMUHOCTh, FOCYAapCTBEHHBIM BJIaCTAM CJIERAYET
BO3BpALLaTh NaCCAKUPAM 3TH JOKYMEHTBI HEMEIEHHO NOCJIe IPOBEPKH,
a He 3aJIePXKUBaTh UX IS AOIIOJIHUTEJIEHOI'O KOHTPOJIA, €CJIH HET KaKMX-
Jimb0 NpPENATCTBHA K JOMYCKY nacca)kupa Ha TEPPHTOPMIO JAHHOM
CTpaHBHI,

3.4 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. IIpu nocagke ¥ BBICAKE rOCyAapCTBEH-
HbIM BJIaCTSIM He ciemyeT TpeGoBaTh OT IIaCCKHPOB JIHOO OT Cymo-
BIAJIeBIEB HUKAKMX APYruX CBEAEHHA B IMChbMEHHON ¢opme, AOMoJI-
HSIOLPMX MM TOBTOPSIOLMX CBEJEHUA, Y)KE COEPKaIlMecs B Iacnop-
Tax WIH OPHIMATBHRIX AOKYMEHTaX, YAOCTOBEPSIIOU{HX JIHUHOCTH Iac-
CaKUPOB, 33 HCKIIIOUEHHEM TeX, KOTOPbIE HEOOXOAHUMBI A5 3aIOJIHEHNA
IOKYMEHTOB, IPeQyCMOTPEHHBIX HacTosaumm IlpunoskeHuem.

3.5 PexomendyemanlIIpaxmuxa. I ocynapCTBEHHBIM BIIACTSAM, TPEOYIOIIIHM
OT MaCcCKMPOB IIPH IOCATKE MHIH BbICAAKe COOOMIEHHMA B NHCBMEHHOM
¢opme cBeneHMit, MOMAMO HEOOXOMMMBIX IS 3aTNOJTHEHUA HOKYMSHTOB,
IpEyCMOTPEHHBIX HacTosmum IIpHiloKeHHeM, CIIeLyeT OrpaHNYMBaTh
CBOM TpPeOOBaHMs B OTHOIIEHMH JALHEHINEr0 YCTAHOBJIEHHUS JIMYHOCTH
NMaccKHPOB TEMH BOIPOCAMH, KOTOpBIE NpHBeAeHbI B Pekomenmxyemoi
IlpakTike 3.6 (MOCamOYHO-BHICAXOUYHAA KapTOuKa). '0CyAapCTBEHHBIM
BJIaCTAM CJIEAyeT NPHHHUMATh IOCAJZOUYHO-BBICANOYHYIO KapTOUKY IOCIe
3aNOJIHEHMs €€ MaCCAKUPOM M He clexayeT TpeGoBaTh 3aNOJIHEHHA HIIM
NMpOBEPKH €€ CYAOBJIafeNblieM. 3anoJIHEHHE KAapTOUKH pa30opYHBHIM
MOYEepKOM HOJDKHO OBbITH IIpHEMIIEMBIM 33 HCIUIIOUEHMEM TeX CJIyuaeB,
Korjaa Ha OyaHKe KapTOYKH YKa3aHO, YTO OHA AOJDKHA OBITH 3allOJIHEHA
OT pyKu mNeyaTHbIMH OyxBamp. OT KaKAOro naccakupa He CIeQyeT
TpeboBaTh 0OJiee OFHOM IOCaXOYHO-BBICAOUHON KAapTOUKH, KOTOpas
MOYXET HMETh OHY HWJIM HecKOJIbKO KOMHIA, 3aII0JIHsIEMBbIX OJJTHOBPEMEHHO
C IOMOIIBI0 KOMMPOBAIIbHOI Oymaru.

3.6 Pexomenoyeman Ilpaxmuxa. I'oCynapCTBEHHBIM BJIACTSIM He CJIEXyeT
TpeboBaTh BKJIIOYEHHs B NMOCAZAOUHO-BBICANOYHYIO KapPTOUKY CBEICHHIA,
HMHBIX YeM ClIeAyIolue :

- damwmn

— NmeHa

— HammoHnaymHOCTB

— Homep macmopra wm Aapyroro OQHIMAILHOrO yXOCTOBEPEHHA
JIMYHOCTH :

— llara porxaenus

— Mecro poxzeHuns

— Pon 3ausTHit

- ITopT nocamxx/BEICAIIM

— ITon

— Anpec MeCTo HasHauUCHHSA

— ITomrmucse.

3.7 Cmandapm. B Tex CTyuasx, Koraa OT JIMI, HAXOAAUMXCA Ha 6opTy,
TpebyeTcs npeTpABIeHAE JOKA3ATEILCTBE IPHBUBKH OT XOJIEPHI, YKEITOH
JIMXOPAAKH MWIH OCHEI, FOCYJapCTBEHHbIE BJIACTH IIPHHMMAIOT Mexy-
HAapOAHOE CBMIETENLCTBO O BaKIJMHAIMH MJIM PEBAKLMHANKH IO (GopMme,
npeaycMoTpenHol MexayHapomubmi CasurapHbimu IIpaBaams.

3.8 Pexomenoyeman Ilpaxmuxa. MemMIMHCKHA OCMOTp JHMI, HaxXos-
UMXCS HAa Cy[He HIM BbICDKUBAIOIMXCA C CyJHa, ClexyeT OOBIYHO
OrpPaHUYMBATH OCMOTPOM TOJIBKO TeX JIMI[, KOTOphIe IIPHOBIBAIOT C TEp-
PHTODHM, 3ap&)KEHHOIt OJHON M3 KapaHTHHHBLIX OoJie3Heil, B TeueHHe
MHKYGalMOHHOI'O NEepPHOAa COOTBETCTBYIOILEH 00JIe3HM (K2K YKA3aHO B
Mexaynapogubix Cammrapubix ITpaBunax). OmHako, moxer norpeGo-
BaThCs JOMNOIHMTEIIHBIA MeFIHHCKUIE OCMOTp corviacHo Me>xxyrapon-~
HbmM CammrapHbiM IIpaBunam. "
3.9 Pexomenoyeman IIpaxmuxa. I'OCynapCTBEHHBIM BJIACTAM CJIERYeET
O6GLIYHO IIPOU3BOAUTE TAMOYKEHHBIA JOCMOTP Creayioniero ¢ NpHOKIBAIO-
> )
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IHUMH ITaccaykHpamu Oaraka Ha BBIOOPOYHON ocHOBe. ITo Bo3mMoOxaHOCTH
He ciemyer TpeOOBaTh MMChbMEHHOI AEKJIapalH B OTHOIIEHHH CIICAYIO-
ILETO C IacCaKHpamH Oararxa.

3.9.1 Pexomendyeman ITpaxmuxa. I'oCyIapCTBEHHBIM BJIACTAM CIIEAYET
IIOBCIOAY, TAe 3T0 BO3MOXXHO, HE NPOH3BOOHThL JOCMOTpa Oaraxa,
CIIEQYIOILEro C OTOBIBAIOIMMH ITaCCHKHPAMH.

3.9.2 Peromendyeman Ilpaxmuxa. I'ie COBEPIIEHHO HEJIb3s1 HE ITPOH3BO-
JUTH NOCMOTpa Gara)xa OTORIBAIOIIX NAaCCHKUPOB, TAKOH JOCMOTP Cile-
AyeT OORIYHO IIPOH3BOAMTH Ha BBIOOPOYHOM OCHOBE.

3.10 Cmandapm. OCHOBHBIM JOKYMEHTOM, NIPENOCTABIIAIOLIAM FOCyAap-
CTBEHHBIM BJIaCTAM CBEAEHMA 00 OTHEIBHOM WieHe SKHMIaiA CyJHA IIpH
MPHXOOE M OTXOHE CyAHA CIYMT HeHCTBHTENEHOE YIOCTOBEPEHHE RUIH
NacropT MOpPsKa.

3.10.1 s$Cmandapm. T'ocyAapCTBEHHBIE BJIACTH He TPeOYIOT BKJIIOYCHHA
B YZIOCTOBEPEHHE JINIHOCTH MODSIKA CBEJICHHN), HHBIX UEM CJIEIYIOIIHE

— Dammnust

~ Hmena

— JlaTa ¥ MecTO pPOXKAEHHA

— HanuonansHocts

— Ipumern1

— Dororpadus (3aBepeHHas)

- IMTogmacs

- ,IIa'r)a HCTEYEeHHsT CpOKa HeHCTBHA (ecyi cpok meiictBHs OrpaHm-
ueH) ,

— Bnacru, BhigaBHINE YOOCTOBEpEHHE

3.10.2 Cmandapm. Korga MopsKy B KayecTBe ITaCCA)KHpa HeoOXOgHM
BBE3X B CTPaHy HIM BBIE3J U3 Hee JIFOOBIM BHJOM TPAHCIIOPTA LI

a) BO3BpamCHHA HA CBOE€ W IIEPEBOOA HA MPYroe CyaHO;

b) TpaH3aUTHOrO mpoe3fa Ha CBOE CyAHO, Haxogsueecs B ZPYroit
CTpaHe, B CBOIO CTPaHy HJIM C HHOH IIeJIbIO IO pa3pelleHyIo Bila-
creif ero cTpaHsl,

roCyZapCTBEHHBIE BJIACTH IIPHHMMAIOT OT MOPSIKAa BMECTO Iacriopra neii-
CTBUTEIEHOE YAOCTOBEPEHME JIMYHOCTH MOPAKA, €C/IM 3TOT MOKYMEHT
rapaHTHpyeT €ro BJIafeysOy oOpaTHBIl BBEE3X B CTPaHy, B KOTOPOi OH
OBLI BBIAH. ;

3.10.3 Pexomerndyemnan IIparmuxa. IocynapcTBEHHBIM BJIACTAM HeE Clle-
OYyEeT KaK IIpaBHsIO TpefoBaTh OT WIEHOB 9KHIAXKA CyJHA IIPeACTARICHUA
HHMBHAYTHHBIX AOKYMEHTOB, YRXOCTOBEPSIOLNIX JIMTUHOCTE, HIIM CBEIe~
HUH, JONOJHSIOINMX YHOCTOBEPEHHE JIMYHOCTH MOpska, KpoMe TeX,
Koroprle paiorca B CynoBoi poim.

™y

B. MEPEI IIO OBJIETYEHHFO OUYHCTKH I'PY3A4,
ITACCAJKHPOB, SKHITAXA H BATAXA

3.11 Pexomendyeman Ilpaxmura. T'ocyqapCTBEHHBIM BJIACTAM CIIEAYET
COBMECTHO C Cy/IOBJIaZie}IbllaMH H IIOPTOBOH aIMHHMCTpalHell IPHHIMATh
Ha/IeKAlHe Mephl, o0ecrieunBaroIe paboTy mopra C TAKHM pacderoM,
4TOOBI OCyIleCTBIIEHHE (POPMAIILHOCTEH B OTHOINEHHM I1aCCAXHPOB, IKH-~
naka ¥ 6arayxa IPOH3BOJIUIOCH OBICTPO; HM CIEMYET TAKOKe IIPEeAyCMaT-
pHBaTh UL 3T0M Neyiu HeoOXOoMHMBIIi IIepCOHAII H HAIOKamee o6opyao-
BaHHE, YXe/NsAA, B 4YaCTHOCTH, BHMMAaHHE BOINPOCAM NOrpy3KH, BBEITpY-
3KHM M TPaHCIIOPTHPOBKH 6arwia (B TOM UHCIIE BOIPOCY HCIOJIb30BaHHSA
MEXaHU3HPOBAaHKbIX CPE/ICTB), 4 TAIOKE TeM IYHKTaM, r/le YacTo IPOHCX0-
AAT 337epXKKM C IpoBepkoif maccaxupoB. Korga 3ro HeoGxoxmmo,
clepyer obecreunTh KPBITHIH IPOXOX MEXIY CyJHOM H IYHKTOM, LIe
TIPOM3BOAMTCS NPOBEPKA MaCCKHPOB H JIGUIDKA.
= (]
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3.11.1 Pexomendyenan IIpaxmuxa. I'ocymapCTBEHHBIM BJIACTSAM CJIEAYET
a) COBMECTHO C CyZOBJIQACIBLAMH H INOPTOBOH ammMuHMCTpalHel
TIPHHSATH COOTBETCTBYIOIIME MEPBI, KaK-TO;

i) MHOMBHIYanbsHBLE H HEMPEPHIBHBIA METOM OYHCTKH NacCaXXH-

poB Hu Garaka;
ii) mponexypa, koropas I03Boysiia Obl Taccaxupam ObICTpo
PacrosHaBaTh M IIOJyYaTh CBOM IIpOBEpeHHELIN 0arayxk Hemen-
JIEHHO IO TIOCTYIUIEHHH €ro B TO MECTO, B KOTOPOM OH JOJDKEH

6BITH IOJTYUEH ;

b) obecnewsTs NpUHATAE NMOPTOBOH amMMHMCTpalMelt Bcex Heobxo-
JHMMBIX MEP C TeM, UTo0ObI:
i) macca>kHpbl U UX Garayx UMeJIH JIETKMHE U GBICTPHIA JOCTYI K
MECTHOMY TPaHCIIOPTY H OT HEro;
ii) IomeleHHs1, KyAa MOTYT OBITh IIPUIiallleHbl 3KHITRYXKH CYHOB
JUIS Pa’TMYHEX BHOOB KOHTPOJIA, OBUIM GBI JIETKO OOCTYIHBI M
HaxXOOHJIMCh OBI KaK MOXKHO OJIM>Ke APYr OT Apyra.

3.12 Pexomendyeman ITpaxmuxa. I'0CyNapCTBEHHBIM BIIACTSAM GJIERYeET
TpeboBaTk OT CYHOOBJIANERBIEB ObecrieyeHHsT IPHHSTHA CYHOOBBIM Ilep-
COHAJIOM BCEX HaMJIeXAIMX Mep, Koropkle Oyayr crmocoGcTBOBATH
YCKOPEHMIO IIPOLERYP IO NMPHOBITHH NMacCaKHUPOB M 3KHIKA cymHa. K
TAKMM MepaM MOLYT OTHOCHTHCS

a) TIPeJOCTaBJIeHHE COOTBETCTBYIOLIMM COCYJapCTBEHHBIM BJIACTAM
3a61ar0BPEMEHHOr0 M3BEIIEHMS C YKAa3aHMeM HauGoJiee TOYHO
oIpeAesIeHHOro BPeMEHH TIPHXOAA C IIOCIERYIOUIMM U3BELEHHEM
0 KaKoM-JIM60 U3MEHEHHH BPEMEHH M YKa3aHHEM MaplupyTa peiica
B Tex CJIyyasX, KOrZa 3TO MO)KET OTPa3HTECA HAa TPeOOBaHMsIX B

OTHOIIEHHH KOHTPOJIBHBIX (hOPMAIILHOCTENH ;
1]

b) II0ArOTOBKA CYJOBBIX HOKYMEHTOB JIsI HEMENJIEHHOrO IIPOCMOT-
pa;
C) BO Bpems IIOAXO4a CyAHA K TNpHYally HIM K MECTy SKOPHOMH

CTOAHKHM IIpHBEJEHHE B OTOBHOCTh TPAalOB M APYIHMX CPEACTB
Ul MogpemMa Ha Gopr.

d) obecrreuensie GBICTPOro M OpraHM30BaHHOro cbopa M IIpeacTaB-
JIeHUsT )11 MPOBEPKH HaXomsuquxcsl Ha GOpTy JIMK ¢ HeoOxomu-
MbIMM OOKYMCHTAaMH, HMEs IIpH 3TOM B BHIY OCBOGOJKJ.ICHHC
YJIEHOB 3KMII®KA OT MX O0A33HHOCTEH B MAIMHHOM H IIPOYMX
OTAEJIEHMsIX.

3.13 Pexomendyeman ITpaxmuxa. IIpu BoMUChBaEMK (haMunm B JOKy-
MEHTBI, OTHOCSILIMECS K IaCCAKUPaM H 3KHIIKY CyJHA, CIEAYyeT CTaBUTh
BHavayre pavmiwnao wm damwmn. Ecan kro-m6bo Hocut dammwmin offHo-
BPEMEHHO OTLia M MaTepH, TO IlepBO# yKasbiBaeTca pamwmnist otua. Ecimu
3aMY>KHAA JKEALHHA HOCHT (PaMUIIHH POOUTENIEH MY>Ka H CBOMX POIHUTE-
Jeit nepBoit ykaskiBaeTca GamMmwnua poguTesiel myika.

3.14 Cmandapm. T'oCcynapCTBeHHbIE BJIACTH NPHUCTYIIAIOT Ge3 HeoGOCHO-
BAHHOM 33JIEPYKKH K IPOBEPKE NacCYKMPOB M 3KUIDKA Ha NPEAMET HX
IOIYyCKa B IIpeAesIbl rOCyJapCTBa, eClM TaKkasA IpoBepka HeoGXoauma.

3.1§ Cmandapm. I'ocygapcTBeHHbIE BJIaCTH He OyAYyT Hajaratb KaKOro-
Jm60 wrpada Ha CyRoBJaAeIbLEB B TOM CJIydyae, €CJIM KaKoH-i160 nox-
KOHTPOJIBHBIH JOKYMEHT naccaiaipa Oyder HaiffleH rocyaapCTBEHHBIMH
BJIACTSIMH He OTBevalomuM TPeOOBAHUAM HIIM €CJH IO 3TOH IpHUHHE
TaCCOKUP He MOXKeT OBITh JONyIleH Ha TePPHUTOPMIO rOCyAapCTBa.

3.15.1 Pexomerdyeman Ilpaxmuxa. I'ocymapCTBEHHbIM BJIACTAM CJICHYET
NIPeJIOYKKTb CYyJOBJIafelIblaM IIpeAyCMaTPHBATh BCe HEOOXOaHUMBbIE MEPhI
C TeM, YTOOBI IacCCAKHUPBHI HMEIH IIOJIKOHTPOJIHBLIE JOKYMEHTHI, Tpe-
Oyembie Jorosapuparommmuca IIpaBuresmcreamu.
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PA3IEJ 4 - CAHUTAPHEIH, BETEPUHAPHBINA
U ®UTOCAHUTAPHBIH KOHTPOJIb

4.1 Pexomendyeman ITpaxmuxa. I'ocymapcTBEHHBIM BJIACTAM IOCyAapcT-
Ba, He ABJIAIOLIEroca yyactamkoMm MexnyHapoqubsx Canurapurix IIpa-
BHJI, CJIGOYET CTPEMHTBCSI IPHMEHATh T€ NOJNo)KeHmst 3Tux IIpaBmul,
KOTOPbIE OTHOCATCA K MEXAYHAPOIHOMY CYHOXOACTBY.

4.2 Pexomenoyeman ITpaxmuxa. J{oroBapuBaroummca IlpaBuremcraam,
HMEIOUMM HEKOTOPbIe 001e HHTEPECHI B CIUTY X MEUIIMHCKHX, Feorpa-
¢puueckmx, COIMaNbHBIX WM 3KOHOMHUYECKHX YCJIOBHH, CIEQyeT 3aK/IO-
yaTh CIEeIMaIbHbIE COrlalieHls B CooTBeTcTBHM co CraTheif 104 Merxxay-
Hapoaubx CanuTapHbIX IIpaBHII B TeX CiIyyasx, KOraga TaKHe COrJia-
meana Oyayt obneryath npumeHernne 3tux Ilpasm,

4.3 Pexomendyenan ITpaxmuxa. B ciryuasx, Korga HeoOXOQHMBI CaHHA-
TapHble CBUIETEJILCTBA HIIN 1I0A00HbIE JOKYMERTHI AJIA OTIIPABKH HEKO-
TOPBIX YKUBOTHBIX, paCTeHUR MJIM IIPOJYKTOB 3KHBOTHOI'O H PaCTUTENH~
HOro IIPOMCXOKIEHHs, TaKHE CBHAECTEJECTBA M JOKYMEHTBI NO/DKHRI
OBITH IPOCTHIMH H IUIMPOKO H3BECTHHIMU U JodoBapuBaroummca IIpapn-
TEIBCTBaM CJIEAYyeT COTPYQHHYATh C IEJbi0 CTAHOAPTH3AIMM TAaKHX
TpeboBaHMii.

4.4 Pexomendyeman IIpaxmuxa. I'ocymapCTBEHHBIM BJIACTSM CIIEYET,
KOI'/Ia 3T0 BO3MOYKHO, pa3pellaTsh CyaHy CBOOOJHYIO IPAaKTHKY II0 PagHo,
€ClIM CaHWUTapHbIE BJIaCTH IIPEANMOJIaraeMoro IopTa 3aXoda COUTYT Ha
OCHOBAHHM CBEEHMIf, IIOJIyUEHHBIX OT HEr0 A0 €ro IpHXojAa, YTO ero
3axoj1 He MoBJIeyeT 3a CO00M 3aB03a HIH PaCIPOCTPaHEHNA KaPaHTHRHOMN
Goste3Hn. CaHMTapHBIM BJIACTAM CJIEXYET, €CJIM BO3MOXKHO, pa3pelaTsb
HIOHUMATHECS Ha 6OPT 0 BXOAa CyaHa B IOPT.

4.4.1 Pexomendyemas IIpaxmuxa. TocymapcTBEHHBIM BJIACTAM CIIEXyeT
3aPYUMTBLCST COAEHCTBHEM CYNOBJIafEIbLIER B Aejie o0ecrieueArsa BBUIOI-
HEHHMA KaKux-JIN00 TpeGoBaHmii 0 HEMEIIJIEHHOM ONOBEIEHHH 0 PagHo
CaHMTApHBIX BJIaCTelf MOpTa Ha3HAYEHUA CydHA O Cryvasx Goje3Hy Ha
6opTy mia Toro, yro6sl GbLIO OOecrieueHO NMPHUCYTCTBHE CIELHAIEHOTO
MERNIMHCKOro IIEpCOHaNa N 000pyX0oBaHMA, HEOOXOMMMBIX I BBINOJI-
HEHMsT CAHMTAPHBIX (POPMATEHOCTEH 1O IIpHXOJe CyIHa.

4.5 Cmandapm. I'ocymapcTBeHHBIE BJIACTH DIPHHHMAIOT MEPBI K TOMY,
qro0bI Bce 0X0pO IMyTEIueCTBHIf ¥ APyrHe COOTBETCTBYIOIIHE OPraHH3aIHH
330/1ar0BpEMEHHO NPETOCTABIIAUIA OThE3KAIOUPMM NaCCOKHUPAM NEPETHH
IIPHBHMBOK, TPe0OyeMbIX rOCYIapCTBEHHBIMH BJIACTAMH COOTBETCTBYIOMMX
CTpaH, a Tawore OIaHKH CBHIETEIECTB O IIPUBUBKAX, IPENYCMOTPEHHBIX
Mexaynapomasivu CarvrrapusiMu [Ipasuniamu. Il oGecrieueHust equ-
HOOOpPa3us rocyJapCTBEHHbIE BJIACTH HPHHMMAIOT BCE BO3MOMKHbIE MEPHI
K TOMY, yToOBI JeJIarolii IPMBUBKH NepCOHAN BbIIaBa)l Me>XayHapoxa-
Hble CBUOETENIFCTBA O BAKI[HHAIIAHY ¥ PEBaKIHHAIMH.

4.6 Pexomendyeman IIpaxmuxa. I'ocymapcTBEHHBIM BJIACTAM CIIERYET
obecnieunBaTh B BO3MO)KHO OOJIbILIEM UMCIIE IIOPTOB HeoOxoaumoe o6opy=
IOBaHMe H CIY>KOBY [UIA NPOM3BOJACTBA BaKHHAIMM M PeBaKUMHAIMH,
PaBHO KaK M JUIA BBLIa4YM COOTBETCTBYIOUIMX Me)xIyHapogHBIX CBHIE-
TEJILCTB.

4.7 Cmandapm. TocymapcTBeHHbIE BJIACTH OGECIEUMBAIOT IIOPSIAOK, B
CHJIy KOTOPOr0 CaHMTapHBIE MEPHI M (JOPMATLHOCTH NPEAIIPHHHMAIOTCSH
HEMOJIJIEHHO, OCYLLECTB/IAIOTCA 0e3 3aiep)KKH U IpUMeHAIoTca Ge3 muc-
KPHUMMHAIMH .

4.8 Pexomenoyeman IIpaxmuxa. I'oCymapcTBEHHBIM BJIACTAM CJIEXYET
HMETh B BO3MO)KHO (oJIblueM YuCIIe HOPTOB Hajlie)xxalme o0opynoBaHue
U CIIy>xOb! JU1s1 IPUHATHS 3 (HEKTHBHBIX CAHUTAPHBIX, (PHTOCRHUTAPHBIX
M BETEPHHAPHBIX MEP.

4.9 Pexomendyeman ITpaxmuxa. I)1s1 OKasaHHUsS CPOYHOMN MeIMIBIHCKOR
IIOMOII{H YJIEHaM SKMIIaXKa U MACCDKHUPaM ClIeAyeT, HaCKOJIBKO 310 Oyner
BO3MO>XHO, IIPETYCMOTPETH JIETKOJOCTYITHbIE MEAMIMHCKHE YUPEXKIEHNA
B BO3MOXKHO 0OJIBILjEM YHCiE II0OPTOB IOCYapCTBa.

b}
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4.10 Cmanoapm. Vickiouast ype3BbIYaliHbIe CIIyUuan, IpeICTaBIIAIOIIHe
CEepBE3RYIO ONAacHOCTh JUIsk 300POBbsI HAaCEJIEHHs, IIOPTOBbIE CAHUTAPHbIE
BJIaCTH He JOJDKHBI N0 MIPHYHHE IPYroi 31InAeMHUecKoi 601e3HH IMmIaTh
CYZIHO, KOTOPOE He 3apaykeHO HIH He TIOJ03PEBAeTC B TOM, UTO 3apayKeHO
KaKoif-ymbo KapaHTHHHOH 60JIe3HBI0, BO3MOXXHOCTH IIPOM3BOJMTH BBIT-
PY3Ky WX NOTPy3Ky rpys3a, IIONOJIHSTHCS NPUIIaCaMH, TOIUIMBOM HJIH
IMTHEBON BOJOM .

4.11 Pexomendyeman Ilpaxmura. OTNPaBKH MOPEM >XHBOTHBIX, ChIPhA
SKHBOTHOIO IPOUCXOXKIAEHUSI, NM0JIy(HaObpHKaTOB >KMBOTHOI'O IIPOHCXOXK-
JeHWsI, IPOXOBOJIECTBHA YKHBOTHOIO IIPOHCXOXKAEHHMA M IOJKAPaHTHH-
HbIX IIPOAYKTOB PAaCTHTENLHOIO IPOHCXOKIACHUA CIIEQYET pa3pelaTs,
€CJIM OHH CONPOBOXAAIOTCST KapaHTHHHbIM CBHOETEILCTBOM, (opma
KOTOPOT'0 YTBEp3(IeHa COOTBETCTBYIOIMMH I'ocyaapcTBamu.

PA3IEJI 5~ PASHBIE ITOJIOKEHHA
A. BOH[bBI H JPYI'HE BHIBI TAPAHTHH,

[+3

5.1 Pexomendyeman Ilpaxmuxa. Korxa rocymapcrBeHHBIE BJIACTH Tpe-
OyIOT OT cymoBilajesBLeB BbIAaud OGOHAOB M OPYIiX BHIOB IapaHTHH,
B ofecrieueHHe UX 00513aTeJICTB, BBITEKAOIMX U3 TaMOXKEHHBIX, HMMH-
rPaIiOHHBIX, CAHUTAPHBIX, (PUTOCAHMTAPHBIX, BETEPHHAPDHBIX H APYTHX
33KOHOB M IpaBMJ TOCYA3apCTBa, UM CJIEAYyeT paspeluaTth TaM, LAe 2TO
BO3MO)KHO, NpEeACTaBJIeHHE OAHOIO0 BceoOBemIroLero OoHma MM MHOrO
BH/Aa FapaHTAN. ‘

B. omNBEKH B JOKYMEHTALIHH H IITPAXRLI 34 HHUX

§.2 Cmanodapm. I'ocymapcTBeHHbIE BJIAaCTH pa3pellaroT, 6e3 3ameprxku
CyZtHa, HCIIpaBJIEHHE OIMMOOK B JOKYMEHTaX, NPeXyCMOTPEHHBIX HacTOsI-
mum IIprsoyxkeHuem, Korga 3TH OUIHOKH SIBJLTIOTCSI, IO HX MHEHHIO,
HEYMBIIDUICHHBIMH, HE HMEIOT Cephe3HOr0 3HaueHHs, He SIBJITIOTCS
CJIENCTBHEM IIOCTOAHHON HeOpe)XkHOCTH M AomylyeHbl 0e3 HamepeHHs
HapYLUUTh 3aKOHB! MJIM IIPaBUJIA, NIPH YCJIOBHH, YTO 3TH OIIMOKM ObUmM
OOHapy>KeHBI IO OKOHYAHHA IIPOBEPKH JOKYMEHTOB M HX MCIIpaBJICHHE
MOo>KeT OBLITE NPOM3BEIEHO HEMENJIEHHO.

5.3 Cmanoapm. B ciiyyae oOHapy»eHHA OIIMOOK B NPEXyCMOTPEHHBIX
HactosmM IIpruto)keHMeM HOKYMEHTaX, ITONIMCAHHBIX CYRORIANEIH-
IemM, KanmuTaHOM WM OT MX HMEHM, HUKakue MmTpadbl He NOJDKHBI
HANAraThCs1 OO TeX IOp, IoKa He OyJer IPeROCTaBJieHa BO3MOXHOCTH
yOeauTs rocymapcrBeHHble BJIACTH B TOM, UTO 3TH OIMMOKH SIBJITIOTCA
HeYMBIIUIEHHBIMH, He HMEIOT CEPhe3HOI'0 3HAUEHHA, He ABJITOICH ClIed-
CTBHMEM TIOCTOSTHHON HeOPeXXHOCTH H HOmyleHbl (e3 HamMepeHHs Hapy-
LUNTH 3aKOHBI WIM NpaBHIA.

C. BPEMA PABOTEI CAY)XE B ITIOPTAX

S.4 Pexomenoyeman Ilpaxmuxa. T'oCymapCTBEHHBIM BJIaCTAM CJIERyeT
obecrieunTs GecrUIaTHyIo paboTy MX CIY>K0 B OPTY B TeueHHE OOBIUHOro
BpeMeHH mx paborbl. ['OoCyIapCTBEHHBIM BJIACTAM CJIERYET CTPEMUTHCS
COIVIaCOBBIBAaTb OOBIMHOE BpemMs paboThl CBOMX CITY>KD B mopTax C mepuo-
JaMH pasrapa paGoThI IIOPTOB.
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5.4.1 Pexomenoyeman Ilpaxmuxa. HoroBapuparormmcss IIpaBuress-
CTBaM cllefyeT NPHHHMAaTh BCE HEOOXOQUMEBIE MepBl JUIS1 OpPraHH3al{HH
OOBIMHBIX CY»0 rOCyJXapCTBEHHBIX BJACTeH B IOpPTax TaKum oOpa3om,
yroOBbI M30eraTh HEOOOCHOBAaHHYIO 33[I€PIKKY CYHOB II0C)Ie HX IIpHX0Za
WA TI0 TOTOBHOCTH HX K OTXOQy M QO MHHMMyMa COKpAIlaTs BpEMs,
HeoOXouMOe ISt OCYIIeCTBiIeHHsT (hOpMaJIBHOCTEH, NP YCIIOBHM, YTO
rocyZiapcTBEHHBbIE BJIACTH OYAYT 3a0J1ar0BpeMEHHO OIIOBEIATHCA O Iped-
I10J1araeMoM yace IpHX0oaa HIIM OTXOAa Cy/IHa.

5.4.2 Cmanoagpm. CaHuUTapHBIE BJIaCTH He B3HMAIOT ILIATy 3a JIOGOL
CAHMTAPHBIA KOHTPOJL, PAaBHO KaK M 3a JIFOOOH O1I0SHHTE/IBHBIN Oak-
TEPHOJIOTMUECKHIA HIIN MHOM aHaJIN3, BBITIOJIHAEMBIN B JII000€ BpEMs JHA
A HOYH, €CJIH TaKOi aHAM3 TpeOyeTcs i BBISICHEHHSI COCTOSTHIIS
30POBBS OCBHAETEIILCTBYeMOro nuna, OHu TaroKe He B3UMAIOT IUIaTy 3a
JIOCMOTP CYAHa B KAPAHTHHHBIX LEJIAX, 32 HCKIIIOYEHHEM JOCMOTpa CyaHa
1A Beigaun emy CBHAETEIIECTBA O AEPaTH3AMH WM 00 0CBOOOXMIEHHH
or nepatu3auuu. IDiata He B3uMaeTcs 3a IIPOM3BOMCTBO J000ii NPUBHB-
KH JIMIY, NpHORIBAIOIIEMy CYAHOM, WM 3a Bbimauy CBuperenncrsa o
Bakirampu. OnHako, B Tex Cllyvyasx, Kopha TpeOyercsl NpUHSATHE
APYTHX Mep, KpoMe BEHIIIIEYKa3aHHbBIX, B OTHOIIIEHMH CyJIHA, €ro Iacca-
JKHPOB HJIM 3KHIIA)Ka, M 32 HHX CAHUTAPHBIMH BJIACTSIMH B3HUMAaeTCA
IuiaTa, TaKasl IUIaTa YCTaHABJIMBAETICs 0 eMUHOMY TapHdy, HeHCTBYIO-
1eMy Ha JJAHHOM TEPPHTOPHH JUIA BCEX JIMI 0€3 Pa3imiumsI X HAIJHOHAJIb-
HOCTH, JOMHUMJIA HIIH MECTOXXHMTEJILCTBA JIM0O HAIMOHAIBHOCTH, (hiara,
MECTa PErucTpalMyd UM cOOCTBEHHOCTH CyqHA.

5.4.3 Pexomenoyeman IIpaxmuxa. Korma ciyx®bl rocygapcTBeHHbBIX
BJIacTell QYHKIMOHPYIOT BHE OOBIYHOrO BPEMEHH HX PabOThI, YIIOMSIHY-
toro B Pexomepnyemoit IIpaxTuke 5.4, TO OHHM BBINOJTHSAIOT CBOM 00A3aH-
HOCTH Ha YCJIOBHAX pa3yMHOM IUIaThl, He nmpeBbInaooweil gaxkruyeckoit
CTOMMOCTH BbITIOJIHEHHBIX PaboT.

5.5 Cmaroapm. Tam, roe o6bem paboThl B NOPTy BBHI3bIBaeT HeOOXO-
JHUMOCTh B 3TOM, LOCyJapcTBEHHble BJIACTH obecreuMBaioT pabory mx
CJIy»x0 10 OCy1eCTBIIEHIO (POPMAJIBHOCTEl B OTHOIIIEHAY Ipy3a U Oara)ka
HE3aBHCHMO OT MX LIEHHOCTH H XapaKTepa.

5.6 Pexomenoyeman ITpaxmuxa. JdroBapusatommmcst I1paBHTEIIbCTBaM
cJleyeT NPUHATh MEPBI, B CHIIy KOTOpbIX ogHO I'ocymapcrBo mpepocTa-
BUT Apyromy I"ocymapcTBy olipefiejieHHEIE BO3MOYKHOCTH IO HayaJia ¥ BO
BpeMsI peiica AJIs1 IPOBEPKH CYIOB, IaCCaYKUPOB, WIEHOB 3KHIIa)Ka, Oa-
ra)ka, rpy3a 4 AOKYMEHTalMH IS TaMOX(EHHBIX HMMUrPAlHOHHBIX,
CaHWUTApHBIX, (PUTOCAHUTAPHBIX M BETEPUHAPHBIX leJieif, Koraa Takue
MepBI00JIeryaroT ocyuectTniieHHe (hopMaIbHOCTEH 10 NPUOHITHH B NOPhbI
JApyroro rocyaapcraa.

D. I'PY3, HE BBITPY)XEHHEIN B IIPEQIIOJIATAEMOM
IIOPTY HA3HAYEHUS

5.7 Cmandapm. Korpa kakoii-mbo rpys, ynomsHyTslit B Jlekiapauum
0 Ipy3e, He BBIFPY)Kaercsi B NpPe/IOoJIaraeMom IOpTy Ha3HAYEHMsT, FOCy-
JapCTBeHHbIe BJIACTH pa3peluaioT UCIpaBiieHue JlleKiapaluu o rpyse u
He HaJIaraioT 1IrpadoB, €CJIM OHM YOEKIAIOTCA B TOM, UTO IPy3 AeACTBH-
TEJIEHO He ObUI IOrpY>KeH Ha CYHO HJIH, €CJIM OH U OBLI IOrpYKeH, TO
€ro BBIFPY3WIM B JPYroM IOPTY.

5.8 Cmandapm. Koraa no omndke M 1o Apyrofl yBa)KUTENIbHON npu-
unHe KaKoi-JmG6o rpy3 6bUI BEITPY)KEH B MHOM IOPTY BMECTO IIpearnoJa-
raemMoro Inopra HasHayeHMA, FOCYyapCTBEHHBIE BJIACTH O0JIEryaroT Inepe-
OTIIPaBKY €ro B MECTO IIPEIIONaraéMoro Ha3HaueHus1. TO IOJIOXKEHHE HE
OTHOCHTCS K OINaCHBIM, 3aNpelleHHbIM WM OFPaHUYEHHBIM B 00OpallieHHH
rpysam.
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E. OTPAHHYEHHUE OTBETCTBEHHOCTH CY/OBJIA-
JEJIBLIEB

5.9 Cmanoapm. TocynapcTBEHHBIE BJIACTH He TpeOyIoT OT cyaoBia-
Zlenbla BHECEHMs1 B KOHOCAMEHT WIM €ro KOINMIO OCOOBIX CBEMEHM IS
HCIIOJIb30BAaHisA 3THMH BJIACTAMH 33 MCKJIIOUEHMEM CJIy4yaeB, KOrja Cy-
JOBJaZeNIel] SIBJIAETCS HMIIOPTEPOM MIIH 3KCIIOPTEpOM JmbO JeiCTBYyeT
OT MX HMEHH.

5.10 Cmanoapm. I'ocymapCTBEHHBIE BJIACTH HE CUHTAIOT CyAOBJAEIIbIA
OTBETCTBEHHELIM 3a IIPEACTABJIEHHE WIM TNPaBIIPHOCTD JOKYMEHTOB,
TpeOyeMbIX OT HMIOpPTEpPa WM 3KCIOpPTEpa B CBA3H C OYHMCTKOH rpyaa,
33 MCKIIOYEHHEM CJIyyaeB, KOrja CymOBJjIaJelel] ABJIAETCA UMIIOPTEPOM
MJIH 3KCIIOpTEPOM OO0 JEHCTBYET OT MX MMEHH.
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ANEXO B

CAPITULO PRIMERO—DEFINICIONES Y DISPOSICIONES
GENERALES

A. DEFINICIONES

Para los fines de aplicacion del presente Anexo, las expresiones que a
continuacién se citan poseen el siguiente significado:

Aparejos y pertrechos del buque. Articulos, distintos de las piezas de
recambio del buque, que se transportan a bordo para ser utilizados en el
mismo y que son amovibles pero no de consumo, especialmente los
accesorios tales como embarcaciones de salvamento, material de salva-
mento, muebles y otros articulos del equipo del buque.

Armador. El propietario o el que explota un buque, ya se trate de una
persona fisica o juridica, y toda persona que actiia en nombre del propie-
tario o,del que lo explota.

Equipajes acompaiiados de pasajeros. Bienes, incluidas especies monetarias,
transportados por cuenta de un pasajero a bordo del mismo buque que
éste, ya sean de su posesion personal o no, a condicién de que no sean
objeto de un contrato de transporte o de otro acuerdo anédlogo.

Carga. Todos los bienes, mercancias, objetos y articulos de cualquier clase
transportados a bordo de un buque distintos del correo, las provisiones
de a bordo, piezas de recambio, pertrechos y aparejos, efectos y mercan-
cias de la tripulacion y los equipajes acompaiiados de pasajeros.

Efectos y mercgncias pertenecientes a los miembros de la tripulacion. Ropa,
articulos de uso corriente y cualquier otro objeto, incluidas especies mone-
tarias, pertenecientes a los miembros de la tripulacion y transportados a
bordo del buque.

Hora de llegada. Hora a la que un buque fondea o atraca a un muelle, en
un puerto.

Miembro de la tripulacion. Toda persona contratada efectivamente para
desempeiiar a bordo durante un viaje, cometidos en relacién con el
funcionamiento o el servicio del bucue, y que figure en la lista de tripula-
cién.

Piezas de repuesto. Articulos de reparacion o de recambio destinados a ser
incorporados al buque que los transporta.

Correo. Correspondencia y demds objetos confiados por las administra-
ciones postales para ser remitidos a otras administraciones postales.

Autoridades pviblicas. Organismos o funcionarios de un Estado encargados
de aplicar o hacer cumplir las leyes y reglamentos de dicho Estado rela-
cionados con cualquier aspecto de las normas y priticas recomendadas
que contiene el presente Anexo.

Provisiones de a bordo. Mercancias para ser utilizadas a bordo, incluidos
productos de consumo, las mercancias para vender a los pasajeros y a los
miembros de la tripulacion, el combustible y los lubrificantes, pero
excluyendo los aparejos y pertrechos y las piezas de repuesto del buque.

B. DISPOSICIONES GENERALES

Teniendo en cuenta el parrafo 2 del Articulo V del Convenio, las
disposiciones del presente Anexo no impiden que las autoridades piblicas
tomen todas las medidas apropiadas, asi como solicitar datos suplemen-
tarios que se estimen necesarios en caso de sospecha de fraude o para

?
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resolver problemas particulares que constituyan una grave amenaza para
el orden publico, la seguridad publica o la salud publica, o para impedir
la introduccién o la propagacién de enfermedades o epidemias contagiosas
para animales o vegetales.

1.1 Norma. Las autoridades publicas no exigirdn en todos los casos mis
que los datos indispensables reduciendo su nimero a un minimo.

Cuando en el Anexo figuren una enumeracién de los datos, las auto-
ridades publicas no exigirdn mds que aquellos que les parezcan indispen-
sables.

1.2 Prdctica recomendada. No obstante el hecho de que los documentos
puedan ser prescritos e impuestos por separado en el presente Anexo para
fines determinados, las autoridades publicas teniendo en cuenta el interés
de las personas que han de rellenar dichos documentos, asf como el objeto
de los mismos, deberan prever la fusién en uno solo de dos o més docu-
mentos, en todos los casos en que sea posible y cuando de ello se derive

una simplificacién apreciable.
<

CAPITULO 2—LLEGADA, ESTANCIA Y SALIDA DE BUQUES

El presente capitulo contiene las disposiciones exigidas a los armadores,
por las autoridades publicas a la llegada, estancia y salida de un buque;
ello no significa, en modo alguno, que no deban presentarse a las auto-
ridades competentes ciertos certificados y otros documentos del buque
relativos a la matricula, dimensiones, seguridad, tripulacién del mismo,
asf como cualquier otro dato.

A. GENERALIDADES

2.1 Norma. Las autoridades publicas no exigirdn a la llegada o salida de
buques, en las condiciones en que se aplica el Convenio, mis que la
retension de los documentos previstos en el presente capftulo.

Estos documentos son:

—Ila declaracién general

—Ila declaracién de carga

—1Ia declaracién de provisiones de a bordo

—1la declaracién de efectos y mercancfas de la tripulacién

—Ila lista de la tripulacién

—Ila lista de pasajeros

—el documento exigido al correo por el Convenio Postal Universal
—Ila declaracién sanitaria maritima

B. ALCANCE Y OBJETO DE LOS DOCUMENTOS DE A BORDO

2.2 Norma. La declaracién general serd el documento base en el que
figure la informacion, exigida por las autoridades piblicas a la llegada y
salida, referente al buque.

2.2.1 Prdctica recomendada. El mismo formulario de declaracién general
serd aceptado tanto a la llegada como a la salida del buque.
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2.2.2 Prdctica recomendada. En la declaracion general las autoridades
publicas no exigirin més que los siguientes datos:

—nombre y descripcion del buque
—nacionalidad del buque

—pormenores relativos a la matricula
—pormenores relativos al tonelaje
—nombre del capitédn

—nombre y direccion del consignatario
—descripcion somera de la carga
—numero de miembros de la tripulacion
—numero de pasajeros

—pormenores someros referentes al viaje
—fecha y hora de llegada o fecha de salida
—puerto de llegada o de salida
—situacidn del buque en el puerto

2.2.3 Norma. Las autoridades publicas aceptardn la declaracién general
fechada,y firmada por el capitan, el consignatario o cualquiera otra per-
sona habilitada y debidamente autorizada por &l capitan.

2.3 Norma. La declaracién de carga serd el documento base en el que
figuren los datos, exigidos por las autoridades publicas a la llegada y
salida, referente a la carga. Sin embargo, los pormenores referentes a
mércancias peligrosas serdn exigidos por separado.

2.3.1 Prdctica recomendada. En la declaraciéon de carga las autoridades
publicas no exigirdfl mds que los siguientes pormenores:

a) a la eatrada

—nombre y nacionalidad del buque

—nombre del capitdn

—puerto de procedencia

—puerto donde est4 redactada la declaracion

—marcas y nimeros; nimero y clase de bultos; cantidad y
descripcion de la mercancia

—nombre del destinatario, si se conoce

—numero de cédula de embarque de la carga destinada a ser
desembarcada en el puerto en cuestion

—puertos en los cuales la mercancia que permanece a bordo seré
descargada

—primer puerto de embarque de la mercancia cargada segin la
cédula de embarque;

b) ala salida

—nombre y nacionalidad del buque

—nombre del capitdn

—puerto de destino

—para la mercancia cargada en el puerto en cuestion; marcas y
ndimeros; nimero y clase de bultos; cantidad y descripcién
de la mercancia

—numero de cédula para la mercancia embarcada en el puerto
en cuestion

2.3.2 Prdctica recomendada. Para la carga que permanece a bordo, las
autoridades publicas no exigirin mds que breves pormenores sobre un
minimo de puntos esenciales.

2.3.3 Norma. Las autoridades publicas aceptardn la declaracion de carga-
mento fechada y firmada por el capitan, el consignatario o cualquiera otra
persona debidamente autorizada por el capitdn.
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2.3.4 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas deberdn aceptar un
ejemplar del manifiesto del buque, en lugar de la declaracién de carga, a
condicién de que contenga todos los datos previstos en las practicas
recomendadas 2.3.1 y 2.3.2 y esté firmada de acuerdo con la norma 2.3.3.

Alternativamente, las autoridades publicas podran aceptar un ejem-
plar de la cédula de embarque firmada de acuerdo con la norma 2.3.3 o
una copia certificada, si la variedad y nimero de las mercancias enumera-
das lo permiten y si los datos previstos en las pricticas recomendadas
2.3.1 y 2.3.2 que no figura en dichas copias se suministra en otro apartado
debidamente certificado.

2.3.5 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas permitirdin que los
bultos no contenidos en el manifiesto, y en posesion del capitdn, se omitan
de la declaracién de carga a condicién de que se suministren por separado
los pormenores de tales bultos.

2.4 Norma. La declaracién de provisiones de a bordo serd el documento
base a la llegada y salida en el que figuren los datos exigidoss por las
autoridades publicas refefente a las provisiones del buque.

2.4.1 Norma. Las autoridades publicas aceptardn la declaracién de pro-
visiones de a bordo fechada y firmada por el capitdn o por un oficial del
buque debidamente autorizado por el capitdn que tenga conocimiento
personal de dichas provisiones.

2.5 Norma. La declaracién de efectos y mercancias Ue la tripulacién serd
el documento base en el que figuren los datos exigidos por las autoridades
publicas referentes a los efectos y mercancias de la tripylacion. No serd
exigida a la salida.

2.5.1 Norma. Las autoridades publicas aceptardn la declaracién de efectos
y mercancias de la tripulacién fechada y firmada por el capitdn del buque
o por un oficial habilitado y debidamente autorizado por el capitdn. Las
autoridades publicas pueden exigir igualmente que cada miembro de la
tripulacién ponga su firma, o una marca distintiva en case de no poder

hacerlo, en el documento relativo a sus efectos y mercancias.
{

2.5.2 Practica recomendada. Normalmente las autoridades publicas no
exigirdn pormenores mas que de los efectos y mercancias de la tripulacién
que sean imponibles o sujetos a prohibiciones o restricciones.

2.6 Norma. La lista de la tripulacién serd el documento base en el que
figuren los datos exigidos por las autoridades publicas a la llegada y
salida del buque referentes al nimero y composiciéon de su tripulacién.

2.6.1 Prdctica recomendada. En la lista de la tripulacion, las autoridades
publicas no exigirdin més que los datos siguientes:

—nombre y nacionalidad del buque
—apellido (s)

—nombre (s)

—nacionalidad

—grado o funciones

—fecha y lugar de nacimiento

—clase y nimero del documento de identidad
—puerto y fecha de llegada

—procedente de

2.6.2 Norma. Las autoridades publicas aceptarén la lista de la tripulacién
fechada y firmada por el capitdn o por cualquier otro oficial del buque
debidamente autorizado por el capitan.

4
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2.7 Norma. La lista de pasajeros serd el documento base en el que figuren
los datos requeridos por las autoridades publicas a la llegada y salida del
buque referentes a los pasajeros.

2.7.1 Norma. Las autoridades publicas no exigirdn listas de pasajeros en
travesias cortas o en servicios mixtos maritimo-ferroviarios entre paises
vecinos.

2.7.2 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas no exigirdn tarjetas
de embarque o desembarque, ademés de las listas de pasajeros, a los pasa-
jeros cuyos nombres figuren en dichas listas. Sin embargo, cuando las
autoridades publicas se enfrenten con problemas especiales que constituyan
una grave amenaza a la salud publica, se podréd exigir que una persona
que efectiie un viaje interpacional facilite a la llegada, por escrito, su
direccion en el lugar de destino.

2.7.3 Prdctica recomendada. En la lista de pasajeros, las autoridades
pﬁblica§ no exigirdn mds que los siguientes datos:

—nombre y nacionalidad del buque °

—apellido (s)

—nombre (s)
—nacionalidad

—fecha de nacimiento
—Ilugar de nacimiento
—puerto de embarque
—puerto de desembarque
—puerto y fécha de llegada

2.7.4 Prdctica Pecomendada. Una lista establecida por la compaiifa de
navegacion serd aceptada en lugar de la lista de pasajeros a condicién
de que contenga por lo menos los datos exigidos que se preveen en la
practica recomendada 2.7.3 y que esté fechada y firmada de conformidad
con la norma 2.7.5.

2.7.5 Norma. Las autoridades publicas aceptardn la lista de pasajeros
fechada y firmada por el capitin del buque, el consignatario o cualquiera
otra persona debidamente autorizada por el capitan.

2.7.6 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas deberan procurar
que los armadores les notifiquen a la entrada la presencia de todo pasajero
clandestino descubierto a bordo.

2.8 Norma. Las autoridades publicas no exigirdn ninguna declaracion
escrita con respecto al correo a la llegada y salida, con excepcion de la
prescrita en el Convenio Postal Universal.

2.9 Norma. La declaracion sanitaria maritima serd el documento base en
el que figuren los datos exigidos por las autoridades sanitarias del puerto
referentes al estado sanitario a bordo del buque durante la travesia y a
su llegada al puerto.

C. DOCUMENTOS A LA LLEGADA

2.10 Norma. A la llegada a puerto de un buque, las autoridades publicas
no exigirdn mas que los documentos siguientes:

—5 ejemplares de la declaracion general

—4 ejemplares de la declaracion de carga

—4 ejemplares de la declaracion de provisiones de a bordo

—2 ejemplares de la declaracién de efectos y mercancias de la
tripulacion

—4 ejemplares de la lista de la tripulacién

—4 ejemplares de la lista de pasajeros

—I1 ejemplay, de la declaracion sanitaria maritima
®
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D. DOCUMENTOS A LA SALIDA

2.11 Norma. A la salida de puerto del buque, las autoridades publicas
no exigirdn més que los documentos siguientes:

—S5 ejemplares de la declaracion general

—4 ejemplares de la declaracidn de carga

—3 ejemplares de la declaracién de provisiones de a bordo
—2 ejemplares de la lista de la tripulacién

—2 ejemplares de la lista de pasajeros

2.11.1 Prdctica recomendada. En lo que respecta a las mercancias que han
sido ya objeto de una declaracion a la entrada en puerto y que permanecen
a bordo, no se exigird una nueva declaracién de carga a la salida del mismo
puerto.

2.11.2 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas no exigirdn
declaracion separada para las provisiones de a bordo ni para aquellas
que ya han sido objeto d¢ una declaracion a la llegada, ni para les provi-
siones embarcadas en el puerto y cubiertas por otro documento aduanero
presentado en dicho puerto.

2.11.3 Norma. Cuando las autoridades piblicas requieran informacién
relativa a la tripulacién de un buque a la salida, se aceptara el ejemplar
de la lista de la tripulacidn presentada a la llegada si esta firmada de nuevo

y si da cuenta de cualquiera modificacion que haya tenido lugar en el
numero y composicién de la tripulacioén o indica q8e no ha tenido lugar
ninguna modificacién. *

[

E. MEDIDAS PARA FACILITAR LA TRAMITACION DE
FORMALIDADES REFERENTES A LA CARGA,
PASAJEROS, TRIPULACION Y EQUIPAJES

2.12 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas, con la cooperacién
de armadores y administraciones portuarias, deberdn procurar que se
reduzca a un minimo estricto la duracion de inmovilizacién en puerto
para efectuar las formalidades de lfegada y salida; con este fin, deberdn
prever las disposiciones necesarias para el tréfico de los buques en los
uertos y revisar frecuentemente todas las formalidades relacionadas con
a llegada y salida de buques, asi como las disposiciones relativas a carga
y descarga, servicios de reparaciones, etc. También deberdn establecer
disposiciones para que, en la medida de lo posible, las formalidades de
entrada y salida de los buques de carga y de su cargamento se puedan
llevar a cabo en la zona de carga y descarga.

2.12.1 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas, con la cooperacion
de armadores o explotadores y administraciones portuarias, deberan
procurar que se tomen medidas satisfactorias relativas a la conduccion
de los buques que entran o salen de puerto para simplificar y facilitar la
manipulaciéon y las formalidades aduaneras de las mercancias. Tales
medidas deberian abarcar todas las fases de la conduccidén desde la
llegada del buque al muelle: descarga, trdmites aduaneros y, de ser nece-
sario, almacenaje y reexpedicion. Se debera establecer un acceso cdmodo
y directo entre el almacén de mercancias y la zona de aduanas, ambas
situadas de preferencia cerca de los muelles, y deberan instalarse medios
transportadores mecédnicos dondequiera que sea posible.
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F. ESCALAS CONSECUTIVAS EN DOS O MAS
PUERTOS DEL MISMO ESTADO

2.13 Prdctica recomendada. Teniendo en cuenta las formalidades efectu-
adas a la llegada de un buque al primer puerto de escala dentro del
territorio de un Estado, las formalidades y documentos exigidos por las
autoridades publicas en toda escala ulterior del mismo territorio, hechas
sin escala intermedia en otro territorio, deberdn reducirse a un minimo.

G. TRAMITACION DE DOCUMENTOS

2.14 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas, siempre que sea
posible, deberdn aceptar los documentos a que se refiere el presente
Anexo, con la excepcion de los mencionados en la norma 3.7, cualquiera
que sea la lengua en que la informacién esté redactada, entendiéndose
que podré exigirse una traduccién escrita u oral a una de las lenguas
oficiales de su pais o de la Organizacién por las autoridades publicas
mencionadas cuando se estime necesario. ’

2.15 Norma. Las autoridades publicas no exigirdn que los documentos a
que se refiere el presente capitulo sean dactilografiados. Se aceptardn
declaraciones de llegada manuscritas, con tinta o l4piz indeleble, con tal
de Yue sean legibles.

2.16 Norma. Las autcridades publicasdel pafs de cualquier puerto previsto
de entrada, descarga®o de trdnsito no exigirdn que uno cualquiera de los
documentos relativos al buque, a la carga, a los pasajeros o a la tripula-
cién, a que se efiere el presente capitulo, esté legalizado, verificado o
autorizado por vno de sus representantes en el extranjero o que la haya
sido presentado con anterioridad. Esta disposicién no significa en modo
alguno que se le impida exigir la presentacién de un pasaporte o de docu-
mentos de identidad de un pasajero o de un miembro de la tripulacién
con fines de visado u otros andlogos.

CAPITULO 3—LLEGADA ¥ SALIDA DE PERSONAS

Este capitulo contiene las disposiciones relativas a las formalidades
exigidas por las autoridades publicas en lo referente a tripulaciones y
pasajeros a la llegada o salida de un buque.

A. TRAMITES Y FORMALIDADES DE LLEGADA Y SALIDA

3.1 Norma. Un pasaporte védlido constituird el documento base que
facilite a las autoridades publicas, a la llegada o salida del buque, la
informacion refsrente al pasajero.

3.1.1 Prdctica recomendada. Los Estados Contratantes deberdn acordar
en la medida de lo posible, por via de acuerdo bilateral o multilateral, la
aceptacion de documentos oficiales de identidad en vez y lugar de los
pasaportes.

3.2 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas deberdn tomar medi-
das para que los pasaportes de los pasajeros u otros documentos oficiales
de identidad en su lugar no sean controlados mis que una vez por las
autoridades de inmigracidn, tanto a la llegada como a la salida. Ademads,
se exigird la presentacion de pasaportes u otros documentos oficiales de
identidad en sulugar con fines de verificacién o deidentificacién dentro de las

formalidades de aduana o de otras formalidades, a la llega y a la salida.
»
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3.3 Prdctica recomendada. Después de la presentacién de pasaportes u
otros documentos oficiales de identidad en su lugar, las autoridades
publicas deberdn restituir estos documentos inmediatamente, tras su
verificacién, y no retenerlos con fines de control suplementario, excepto
si se opone un obstdculo cualquiera a la admisién de un pasajero en el
territorio.

3.4 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas no exigirdn de los
pasajeros al embarque o desembarque, o de los armadores que los repre-
senten, informacién escrita que no figure en sus documentos de identidad
o que repitan la informacién ya presentada en los mismos, a menos que
sea necesario completar cualquiera de los documentos a que se refiere
el presente Anexo.

3.5 Prdctica recomendada. Las autoridades piblicas que exijan de los pasa-
jeros, al embarque o desembarque, informacién escrita suplementaria
que no tenga por objeto el completar los documentos a que se refiere el
presente Anexo, limitardn sus preguntas para fines de mas amplia identi-
ficacién a las menciones enumeradas en la practica recomendada 3.6
(tarjeta de embarque y desembarque). Dichas autoridades deverian aceptar
la tarjeta de embarque o desembarque rellenada por el pasajero sin exigir
que sea rellenada o controlada por el armador. Se debera rellenar la
tarjeta en escritura cursiva legible, a menos que el formulario esp0c1ﬁque
caracteres de imprenta.

No seré exigido a cada pasajero més que un ejemplar de la tarjeta de
embarque o desembarque, incluidas copias s1multz«ineas en papel carbén,

si asf se estima necesario. ‘

3.6 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas no exigirdin mdis que
la siguiente informacién para la tarjeta de embarque o _desembarque:

—apellido (s) i
—nombre (s) s
—nacionalidad

—numero de pasaporte

—fecha de nacimiento

—Ilugar de nacimiento

—profesién ¢
—puerto de embarque

—sexo

—direccién en el lugar de destino
—firma

3.7 Norma. En casos en los que las personas a bordo deban probar estar
protegidas contra el célera, la fiebre amarilla o la viruela, las autoridades
publicas aceptaran el certificado internacional de vacunacién o revacuna-
cién en los formularios previstos por el Reglamento Sanitario Inter-
nacional.

3.8 Prdctica recomendada. El reconocimiento médico de las personas a
bordo de un buque o que desembarquen del mismo se limitara, por regla
general, a las que proceden de una regién infectada por una de las enfer-
medades de cuarentena dentro del periodo de incubacién de la enfermedad
en cuestién, como est4 previsto en el Reglamento Sanitario Internacional.
No obstante, dichas personas pueden ser sometidas a un reconocimiento
médico suplementario, segin las disposiciones del Reglamento Sanitario
Internacional.

3.9 Prdctica recomendada. Por regla general, las autoridades publicas no
deberan operar control aduanero de equipajes acompafiados de pasajeros
a la llegada més que por sondeo o seleccién. En la medida de lo posible,
no se exigird declaracién escrita para los equipajes acompafiados de

pasajeros. -
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3.9.1 Prdctica recomendada. Cada vez que sea posible, las autoridades
publicas deberdan suprimir las formalidades de control de equipajes
acompaifiados de pasajeros a la salida.

3.9.2 Prdctica recomendada. Cuando el control de equipajes acompaiiados
de pasajeros a la salida, no pueda ser evitado enteramente, dicho control
debera limitarse normalmente a un sondeo o a un control selectivo.

3.10 Norma. Un documento de identidad vélido de la gente de mar o un
pasaporte constituye el documento bésico que suministra a las autoridades
publicas, a la llegada o salida de un buque, los datos sobre cada uno de
los miembros de la tripulacién.

3.10.1 Norma. En el documento de identidad de la gente de mar, las auto-
ridades publicas no exigirdin mds que la informacién siguiente:

—apellido (s)

—nombre ()

—fecha y lugar de nacimiento
—nacionalidad

—sefias particulares

—fotografia de identidad (certificada)
—firma

—fecha en que caduca

—autoridad publica que ha expedido el documento

3.10.2 Norma. Cuandb un marino deba trasladarse a un pais o salir de
él en calidad de pasajero por cualquier medio de transporte:

a) para irxorporarse a su buque, o para transferirse a otro buque;

b) para pasar en tramsito, para incorporarse a su buque en otro
pafs, o regresar a su pafs o por cualquier otro motivo aprobado
por las atitoridades del pais en cuestién,

las autoridades publicas aceptardn el documento de identidad de la gente
de mar en curso de validez, en lugar del pasaporte, cuando éste garantice
a su titular la readmisién en el pais que lo ha expedido.

3.10.3 Prdctica recomendada. Las autdridades publicas no deberan exigir
normalmente a los miembros de la tripulacién documentos individuales
de identidad ni otra informacién que no conste en la lista de la tripulacién,
para tramitar el documento de indentidad de la gente de mar.

B. MEDIDAS PARA FACILITAR LA TRAMITACION DE
FORMALIDADES RELATIVAS A LA CARGA, PASAJEROS,
TRIPULACION Y EQUIPAJES

3.11 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas, con la cooperacién
de armadores "o explotadores y administraciones portuarias, deberdn
tomar todas las medidas para acelerar las formalidades, tanto para los
pasajeros como para la tripulacién y equipajes y a este fin prever el
sonal e instalaciones adecuados, teniendo muy en cuenta los dispositivos
de carga, descarga y conduccién de equipajes (incluida la utilizacién de
medios mecanizados), e igualmente los puntos en los que los pasajeros
pueden sufrir un mayor retraso. Cuando sea necesario, deberdn tomarse
medidas pasca que los pasajeros y miembros de la tripulacién puedan hacer
bajo techado el trayecto del buque a los puntos de control para pasajeros
y para tripulaciones.

| 5
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3.11.1 Prdctica recomendada. Las autoridades piblicas deberdn:
a) con la cooperacién de armadores o explotadores y adminis-
traciones portuarias, adoptar disposiciones apropiadas como:

i) método de conduccién individual y continuo de pasajeros y
equipajes; - - .

ii) sistema que- permita a los pasajeros identificar y retirar
rdpidamente sus equipajes facturados desde que éstos son
depositados en los emplazamientos en donde pueden ser
reclamados;

b) procurar que las administraciones portuarias tomen todas las
medidas:

i) para que sean instalados accesos faciles y rapidos para los
pasajeros a su llegada y su salida del puerto y para sus
equipajes;

ii) para que los locales en los que tengan que presentarse las
tripulaciones con fines de control administrativo sean facil-
mente accesibles y estén lo més cerca posible unos de otros.

[ X

[}
3.12 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas deberdn exigir a los
armadores o explotadores que procuren que el personal del buque tome
todas las medidas para ayudar al cumplimiento rapido de las formalidades
para pasajeros y tripulacién. Tales medidas pueden consistir en:

a) enviar a los funcionarios de las autoridades publicas interesadas
un mensaje que indique de antemano la hora prevista de llegada,
asi como la informacién sobre toda modificacién de horario,
incluido el itinerario del viaje si esta infofmacién puede afectar
las formalidades de control; z

b) zqur preparados los documentos de a bordo, para un exdmen
rdpido;

¢) preparar las escalas u otros medios de abordaje mientras el
buque se dirija a la d4rsena o al muelle; *

d) organizar rapidamente la reunién y presentation de las personas
a bordo, con los documentos necesarios para fines de control,
tratando de liberar a los miembros de la tripulacidn para este
mismo fin de sus tareas esenciales en las salas de mdquinas o en
cualquier otro lugar del buque.

[ §
3.13 Prdctica recomendada. En los documentos relativos a los pasajeros
y a la tripulacion, el o los apellidos deberadn ser inscritos en primer lugar.
Cuando se hace uso de los apellidos paternos y maternos, el apellido
paterno deberd preceder al materno. Cuando se hace uso del apellido del
marido y del de la mujer, el del marido deberd preceder al de la mujer.

3.14 Norma. Las autoridades piublicas deberdn aceptar, sin retraso, in-
justificado, a los pasajeros y a la tripulacidn para fines de verificacién de
su admisibilidad en el territorio de un Estado cuando se exija tal verifica-
cién.

3.15 Norma. Las autoridades publicas no impondrdn sanciones a los
armadores en los casos en que dichas autoridades juzguen insuficientes
los documentos de viaje de un pasajero o si, por tal motivo, el pasajero
no puede ser admitido en el territorio del Estado.

3.15.1 Prdctica recomendada. Los armadores deberdn procurar, en la
medida de sus posibilidades, que los pasajeros estén en posesién de todos
los documentos exigidos con fines de control por los Estados Contra-
tantes.



95

CAPITULO 4—HIGIENE, SERVICIOS MEDICOS Y
CUARENTENA, SERVICIOS VETERINARIOS Y PLANTAS

4.1 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas de un Estado que
no sea parte del Reglamento Sanitario Internacional deberdn esforzarse
por aplicar las disposiciones de este Reglamento a los transportes mari-
timos internacionales.

4.2 Prdctica recomendada. Los Estados Contratantes que tengan intereses
comunes por razén de sus condiciones sanitarias, geogréficas, sociales
y econdmicas deberdn concluir acuerdos especiales, de conformidad con
el articulo 104 del Reglamento Sanitario Internacional, en los casos en
que tales acuerdos faciliten la aplicacién de dicho Reglamento.

4.3 Prdctica recomendada. Cuando se exijan certificados sanitarios u otros
documentos anilagos para la expedicién de ciertos animales o de ciertas
plantas o de productos animales o vegetales, los documentos exigidos
deberén,ser simples y ampliamente divulgados; los Estados Contratantes
deber4n coloborar con vistas a la normalizaciém de estos documentos.

4.4 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas deberdn conceder la
libre practica por radio a un buque cuando, a Ia vista de la informacién
recibida de dicho buque antes de su llegada al puerto, la autoridad sani-
tafia del puerto de destino estime que la entrada del buque a puerto no
introducird o propagard una enfermedad de cuarentena. Las autoridades
sanitarias, en lo posible, deberdn ser autorizadas a subir a bordo del
buque antes de su emtrada en el puerto.

4.4.1 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas deberdn invitar a
los armadores ascumplir con todo requisito segin el cual una enfermedad
a bordo de un bugue deba comunicarse inmediatemente por radio a Ia
autoridad sanitaria del puerto de destino del buque para facilitar el envio
del personal médico especializado y del material necesario para las formali-
dades sanitarias a la llegada.

4.5 Norma. Las autoridades publicas deben tomar disposiciones para que
todos los organismos interesados pyedan facilitar a los pasajeros, con
bastante anticipacion a su salida, la lista de las vacunas exigidas por las
autoridades publicas de los paises en cuestion, asi como de los formularios
de certificados de vacunacién conforme al Reglamento Sanitario Inter-
nacional. Lag autoridades publicas deberdn tomar todas las medidas
posibles para que las personas que hayan de vacunarse utilicen los certifi-
cados internacionales de vacunacién o de revacunacién, con el fin de
asegurar la aceptacion general.

4.6 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas deberdn facilitar las
instalaciones y servicios necesarios para la tramitacién de certificados
internacionales de vacunacién o de revacunacién asf como de la vacuna-
cién en todos‘los puertos o en la proximidad de los mismos.

4.7 Norma.Las medidas y las formalidades sanitarias deberdn ser empren-
didas en el acto, terminadas sin demora y aplicadas sin discriminaci6n.

4.8 Prdctica recomendada. Las autoridades publicas deberin mantener,
en el mayor nimero posible de puertos del Estado, instalaciones y servi-
cios suficientes para permitir la recta aplicacién de las medidas sanitarias
y veterinarias.

4.9 Prdctica recomendada. Debera dotarse el mayor niimero posible de
puertos del Estado de instalaciones médicas que permitan socorrer en
casos de urgencia a la tripulacién y a los pasajeros, en tanto sea razonable
y posible.
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4.10 Norma. Salvo en casos de urgencia que supongan un grave peligro
para la salud publica, la autoridad sanitaria de un puerto no debe, por
razén de otra enfermedad epidémica, impedir que un buque no infectado
o sospechoso de estar infectado de una enfermedad de cuarentena, des-
cargue o cargue mercancias o aprovisionamientos o tome combustibles o
carburantes y agua potable.

4.11 Prdctica recomendada. El embarque de animales, de materias primas
animales, de productos animales en bruto, de articulos alimenticios ani-
males y de productos vegetales en cuarentena serd permitido en circun-
stancias especiales cuando se acompafie de un certificado de cuarentena
en la forma aprobada por los Estados interesados.

. CAPITULO 5—DISPOSICIONES DIVERSAS

A. FIANZAS Y OTRAS FORMAS DE GARANTIA

3 (¥
5.1 Prdctica recomendada. Cuando las autoridades publicas exijan a los
armadores la provision de fianzas u otras formas de garantia para garan-
tizar sus obligaciones en virtud de las leyes relativas a aduanas, inmigra-
cién, salud publica, proteccién veterinaria u otras leyes andlogas del
Estado dichas autoridades deberdn autorizar, en lo posible, la provisién
de una sola fianza global.

<
B. ERRORES EN LOS DOCUMENTOS: SANCIONES

5.2 Norma. Las autoridades publicas autorizardn la correccxén de errores
en un documento al que hace referencia el Anexo en los casos siguientes:
cuando admitan que los errores han sido cometidos’ por inadvertencia,
no son de indole grave, no son debidos a negligencias repetidas, han sido
cometidos sin intencién de infringir las leyes o reglamentos y a condicién
de que dichos errores sean reparados antes de terminar el control de
documentos y rectificados sin dilacién.

5.3 Norma. Si se encuentran errorés en los documentos firmados por el
capitdn o el armador, o en sus nombres, no se impondran sanciones hasta
que se haya podido probar a las autoridades gubernamentales que los
errores han sido cometidos por inadvertencia, carecen de gravedad, no
son debidos a negligencia repetida y que han sido cometidos sin intencién
de infringir las leyes y reglamentos.

C. SERVICIOS EN LOS PUERTOS

5.4 Prdctica recomendada. Los servicios normales de las autoridades
publicas deberan ser facilitados gratuitamente en los puertos durante las
horas regulares de servicio. Las autoridades publicas deberdn esforzarse
en establecer para sus servicios portuarios horas regulares de servicio
cor;espondientes a los periodos en los que suele haber mayor volumen de
trabajo.
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5.4.1 Prdctica recomendada. Los Gobiernos Contratantes adoptardn todas
las medidas apropiadas para organizar los servicios habituales de las
autoridades publicas en los puertos a fin de evitar demoras indebidas a los
buques después de su entrada o cuando estdn dispuestos para salir, y para
reducir al minimo el tiempo necesario para cumplir las formalidades, a
condicién de que se notifique a las autoridades publicas la hora prevista
de entrada o de salida.

5.42 Norma. La autoridad sanitaria no percibird derecho alguno per
visitas- médicas y reconocimientos complementarios efectuados a cual-
quier hora del dia o de la noche, ya sea de cardcter bacteriolégico o de
otra especie, que puedan ser necesarios para averiguar el estado de salud
de la persona examinada; tampoco percibird derechos por la visita e
inspeccion del buque con fines de cuarentena, excepto si la inspeccion
tiene por objeto la expedicion de un certificado de deratizacién o de dis-
pensa de deratizacién. No se percibirdn derechos por vacunacién de una
persona que llega a bordo de un buque ni por la tramitacién de un certifi-
cado de vacunacion. Sin embargo, si son necesarios otras medidas ademads
de las y2?indicadas con relacién a un buque, a syjs pasajeros o a su tripula-
cién y se perciben derechos por estos servicios, 1o serdn segin una tarifa
unica, uniforme en todo el territorio del Estado interesado. Estos derechos
se cobrardn sin distincién de nacionalidad, domicilio o residencia de la
persona interesada o de la nacionalidad, pabell6n, matricula o propiedad
de} buque.

5.4.3 Prdctica recomendada. Cuando las autoridades publicas faciliten
servicios fuera de laghoras regulares a que se refiere la practica recomen-
dada 5.4, deberdn hacerlo en condiciones razonables y que no excedan el
coste real de los,servicios prestados.

5.5 Norma. Cuaﬁdg el movimiento de los buqges en un puerto lo justifique,
las autoridades deberan procurar la provision de los servicios necessarios
para llevar a cabo las formalidades relativas al cargamento y equipajes,
independientemente de su valor y naturaleza.

5.6 Practica recomendada. Los Estados Contratantes deberdn tomar dis-
posiciones por las cuales un Estado conceda a otro Estado los medios,
antes o durante la travesia, de inspectionar los buques, pasajeros, miem-
bros de la tripulacién, equipajes, mercancias, documentos de aduana, de
inmigracion, de sanidad publica y de proteccion veterinaria, cuando estas
medidas puedan facilitar el cumplimiento de las formalidades a la llegada.

D. CARGA NO DESCARGADA EN EL PUERTO DE DESTINO
PREVISTO

5.7 Norma. Cuando toda o parte de la carga mencionada en la declaracién
de carga no sg descarga en el puerto de destino previsto, las autoridades
pablicas debeni permitir que esta declaracién sea modificada y no impon-
drén sanciones si se tiene la certeza de que la carga en cuestion no ha sido
cargada a bordo del buque o, si lo ha sido, que ha sido descargada en otro
puerto.

5.8 Norma. Cuando por error, o cualquier otra razén vilida se descarga
toda o parte de la carga en un puerto que no sea el previsto, las autori-
dades publicas facilitardn la reexpedicion a su destino. Sin embargo, esta
disposicion no se aplica a las mercancias peligrosas, prohibidas o sujetas
a restriccion.
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E. LIMITACION DE LA RESPONSABILIDAD DEL ARMADOR

5.9 Norma. Las autoridades publicas no exigirdin que el armador haga
figurar pormenores especiales sobra la cédula de embarque o la copia de
este documento, a menos que el armador actiie en calidad de importador
o de exportador, en nombre del importador o del exportador.

5.10 Norma. Las autoridades ptublicas no hardn responsable al armador
de la presentacion o exactitud de los documentos exigidos al importador
o al exportador para efectos de aduanas, a menos que se trate de él mismo
en calidad de importador o de exportador, o en nombre del importador
o del exportador.
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ANNEX C
RESOLUTIONS
Resolution 1

Encouragement of acceptances of and accessions to
the Convention

The International Conference on Facilitation of Maritime Travel and
Transport, 1965:

RECOGNIZING that uniform simplification and reduction of formalities,
documentary requirements and procedures on the arrival, stay and
departure of ships engaged in international voyages is highly desirable for
the facilitation of maritime traffic;

REsOLVES

1) %that the States represented at the Canference are invited to
accept the Convention on Facilitation of International Maritime
Traffic as soon as possible;

2) that the Inter-Governmental Maritime Consultative Organiza-
tion should invite the attention of its Members and of the Members of
the United Nations or of any of the specialized agencies, or Members
of the International Atomic Energy Agency, or Parties to the Statute
of the Internationa] Court of Justice, which are not Members of the
Organization and shich have not become Parties to the Convention,
to the desirability of their co-operation in these international measures
of facilitation ;and invite them to become Parties to the Convention;

3) that to the extent to which it is able the Organization should upon
request furnish igformation and advice to the Governments which
have’not becomg Parties to the Convention with a view to facilitating
their acceptance of, or accession to, the Convention.

Resolution 2
Acceptance of'Standards

The International Conference on Facilitation of Maritime Travel and
Transport, 1965:

RECOGNIZING that the provisions of the Annex to the Convention on
Facilitation of International Maritime Traffic are, when practicable, to
be adopted by the Contracting Governments;

HAVING DRAFTED the Standards which form part of the present Annex
in such a way as to facilitate incorporation into national legislation;

RESOLVES ™

to invite the attention of Contracting Governments and Members
of the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization to the
desirability of accepting the Standards whenever practicable and
bringing their own formalities, documentary requirements and pro-
cedures into full accord with them.

Resolation 3

The creation of national and regional committees

The International Conference on Facilitation of Maritime Travel and
Transport, 1965:
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RECOGNIZING the value of existing national and regional committees
for the encouragement of measures of facilitation which will advance the
purposes of the Convention on Facilitation of International Maritime
Traffic;

RESOLVES

(1) to invite Contracting Governments to create national and
regional committees where such committees do not already exist in
order to encourage the recommendation of measures of facilitation,
their adoption and their implementation in the States concerned;

(2) further to invite such Governments to notify the Secretary-
General of the Inter-Governmental Maritime Consultative Organiza-
tion of the existence or of the creation of any such committees.

Resolution 4

Establishment of an ad hoc Working Group

The International C(.)nference on Facilitation of Maritime Travel and
Transport, 1965:

EXPRESSES appreciation to the Inter-Governmental Maritime Consulta-
tive Organization for convening the International Conference on Facjlita-
tion of Maritime Travel and Transport and for preparing a draft of the
Convention and its Annex; ;

e

TAKING INTO ACCOUNT that the purposes of®the Organization as
expressed in Article 1 of its Convention are, among others, to “provide
machinery for co-operation among Governments in the field of govern-
mental regulations and practices relating to technical matters of all kinds
affecting shipping engaged in international trade, #ad to encowage the
removal of discriminatory action and unnecessary resfrictions by Govern-
ments affecting shipping engaged in international trade so as to promote
the availability of shipping services to the commerce of the world without
discrimination”;

TAKRING INTO ACCOUNT the Cgnvention on the Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization under which its Assembly may estab-
lish any subsidiary bodies it may consider necessary;

RECALLING the Resolutions A.29(I1) and A.63(III) of the Organiza-
tion’s Assembly relating to facilitation of travel and transport;

REQUESTS the Organization to consider the possibility of establishing
from time to time an ad hoc Working Group with consultative and advi-
sory functions composed of experts of the Governments Parties to the
Convention on Facilitation of International Maritime Traffic to assist the
Secretary-General in carrying out the task devolving on him under the
Convention, and, in particular, to examine in cases when need may be,
the amendments proposed by the Contracting Governments to the Annex
to the Convention. Observers from inter-governmental and from non-
governmental organizations having consultative status with the Organiza-
tion may be invited to participate in the work of the ad hoc Working
Group.

Resolution S

Future work on Facilitation

The International Conference on Facilitation of Maritime Travel and
Transport, 1965:
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TAKING INTO ACCOUNT the Convention on Facilitation of International
Maritime Traffic and its Annex;

CoONSIDERING the need to adopt additional measures in certain fields
with a view to the inclusion of appropriate provisions in the Annex;

RESOLVES

to invite the Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization to take appropriate measures through the
proposed ad hoc Working Group of Experts of the Governments
Parties to the Convention:

(1) to accelerate the establishment of standardized forms of documents
referred to in the Annex;

(2) to consider special facilities for ships engaged on cruises in view
of the world-wide development of cruising;

(3) to consider the special measures of facilitation that should apply
to passengers in transit and to draw up provisions to facilitate for-
m4lities concerning transit passengers; .

(4) to consider the measures of facilitation which might be desirable
in connexion with the operation. of ships in scientific services;

(5) to consider special problems that exist with regard to matters

associated with animal and plant quarantine and, recognizing the

utility of international co-operation for the purpose of preventing

the spread of pests and diseases of animals and plants, to formulate

uniform provisipns on the facilitation aspects of these problems.
»

> Resolution 6

E ]

»  Facilitafton of International Travel and Tourism
L

The International Conference on Facilitation of Maritime Travel and
Transport, 1965:

RECOGNIZING that the recommendations relating to facilitation, adopt-
ed at the United Nations Conference oh International Travel and Tourism
held in Rome in 1963, are applicable to all means of transport;

CoNsIDERING that the application of those recommendations may
greatly benefit maritime travel and transport;

INVITES the attention of the States represented at the Conference to
the recommendations contained in the Final Report of the United Nations
Conference on International Travel and Tourism, concerning facilitation
of governmental formalities for international travel; ‘

FURTHER INVITES them to consider ways in which particular recom-
mendations may be applied in furthering the objectives of facilitation and
the purposes of this Conference.
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ANNEXE C
RESOLUTIONS
Résolution 1

Nécessité d’encourager les Etats a approuver la
Convention ou a y adhérer

La Conférence internationale de 1965 visant & faciliter les voyages
et les transports maritimes,

RECONNAISSANT que, pour faciliter le trafic maritime, il est hautement
souhaitable de simplifier et de réduire de maniére uniforme les procédures,
les formalités et les documents requis pour I’entrée, le séjour au port et
la sortie des navires effectuant des voyages internationaux,

DecIDE que:

1) les Etats représentés a la Conférence sont invités a gpprouver
aussitdt que possible!la Convention visant a faciliter le trafic maritime
international;

2) I’Organisation intergouvernementale consultative de la naviga-
tion maritime devrait appeler l’attention de ses Membres et des
Membres de I’Organisation des Nations Unies ou de I’'une quelconque
des institutions spécialisées, des membres de I’Agence internatidhale
de I’énergie atomique et des parties au Statut de la Cour internationale
de Justice, qui ne sont ni membres de I’Orgagisation ni parties a la ¢
Convention, sur I’opportunité de coopérer auf mesures ainsi prises
sur le plan international pour faciliter les voyages et les transports,
et les inviter & devenir parties a la Convention; e

3) dans la mesure ol elle le peut, I’'Organisation devrait fournir
aux gouvernements qui ne sont pas parties 4 la <Convention, sur leur
demande, des renseignements, et des avis propres a leur permettre
d’approuver la Convention ou d’y adhérer.

Résolution 2
Acceptatitn des normes

La Conférence internationale de 1965 visant a faciliter les voyages et
les transports maritimes,

RECONNAISSANT que les dispositions de I’Annexe a la Convention visant
4 faciliter le trafic maritime international devraient, autant que possible,
étre adoptées par les Gouvernements contractants,

AYANT REDIGE les normes qui font partie de la présente Annexe de
manieére a faciliter leur incorporation dans la législation nationale,

DEecDE d’appeler I’attention des Gouvernements contractants et des
Membres de I’Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime sur I’opportunité d’accepter les normes dans toute
la mesure possible et d’y adapter leurs propres procédures, formalités
et documents.

Résolution 3
Création de commissions nationales et régionales

La Conférence internationale de 1965 visant a faciliter les voyages et
les transports maritimes,
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RBCONNAISSANT que les commissions nationales et régionales existantes
contribuent largement & encourager I’application des mesures diverses
d’assouplissement qui aideront a atteindre les objectifs de la Convention
visant A faciliter le trafic maritime international,

DECIDE

1) d’inviter les Gouvernements contractants A créer des commis-
sions nationales et régionales, 12 ou il n’en existe pas déja, afin d’en-
courager la recommandation de mesures diverses d’assouplissement,
leur adoption et leur application dans les Etats intéressés;

2) d’inviter également ces gouvernements A informer le Secrétaire
général de I’Organisation intergouvernementale consultative de la
navigation maritime de I’existence ou de la création de telles commis-
sions. '

Résolution 4

Constitution d’un groupe de travall ad hoc

La Conférence internationale de 1965 visant a faciliter les voyages et
les transports maritimes,

»

FeLICITE I’Organisation intergouvernementale consultative de la navi-
,gation maritime d’avojr convodué la Conférence internationale visant a
faciliter les voyages et bes transports maritimes et d’avoir préparé un projet
de Convention et son Anngxe,
?

ConsIDERANT Jdue les buts de I’Organisation, tels qu’ils sont définis a
® Tarticle premier de sA Convention, sont notamment « d’instituer un sys-
téme de collaboratfon entre les gouvernements dans le domaine de la
réglementation et des usages gouvernementaux ayant trait aux questions
techniques de toutes sortes qui intéressent la navigation commerciale
internationale, et d’encourager ’abandon des mesures discriminatoires et
des restrictions non indispensables appliquées par les gouvernements a la
navigation commerciale internationala en vue de mettre les ressources
des services maritimes & la disposition du commerce mondial sans dis-
crimination; »,

CONSIDERANT qu’en vertu de la Convention portant création de
I’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation mari-
time 1’Assemblée de cette Organisation peut établir tous organes auxiliaires
qu’elle juge nécessaires,

RAPPELANT les résolutions A.29(II) et A.63(III) de I’Assemblée de
I’Organisation relatives aux mesures destinées a faciliter les voyages et les
transports,

InviTE I’Organisation a examiner la possibilité de constituer de temps a
autre un groupe de travail ad hoc ayant des fonctions consultatives et
composé d’experts des Gouvernements parties a la Convention visant a
faciliter le trafic maritime international, en vue de simplifier la t&che qui
incombe au Secrétaire général aux termes de cette Convention et notam-
ment d’examiner, le cas échéant, les amendements proposés par les
Gouvernements contractants a I’Annexe de la Convention. Des observa-
teurs des organisations intergouvernementales et des organisations non
gouvernementales dotées du statut consultatif auprés de I’Organisation
pourront €tre invités & participer aux travaux du groupe de travail ad hoc.

» »
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Résolution 5

Travaux futurs sur les mesures diverses d’assouplissement

La Conférence internationale de 1965 visant a faciliter les voyages et
les transports maritimes,

~ Compre TENU des dispositions de la Convention visant a faciliter le
trafic maritime international et de son Annexe,

ConSIDERANT qu’il y a lieu de prendre de nouvelles mesures dans
certains domaines en vue d’inclure dans I’Annexe des dispositions s’y
rapportant,

DEeciDE

d’inviter le Secrétaire général de I’Organisation intergouvernemen-
tale consultative de la navigation maritime a prendre, par I’intermé-
diaire du groupe de travail spécial composé d’experts des Gouverne-
ments parties & la,Convention qu’il est proposé¢ de créer, toutes
mesures utiles pour:

1) accélérer la mise au point de modéles normalisés pour les docu-
ments visés dans I’Annexe;

2) étudier les facilités particuliéres qu’il conviendrait d’accorder
aux navires en croisiére, par suite du développement mondiat des
croisiéres; :

3) étudier les mesures spéciales doht devrajgnt bénéficier les passa-,
gers en transit, et mettre au point des dispositions visant A simplifier
les formalités les concernant; .

4) envisager les mesures d’assouplissement q&i pourraient &tre
souhaitables pour les navires utilisés & des fins sciegtifiques;

5) étudier les problémes particuliers relatifsed la quaranfaine des
plantes et des animaux et, rgconnaissant l’utilité de la coopération
internationale en vue d’empécher la propagation des fléaux et des
maladies s’attaquant aux animaux et aux végétaux, mettre au point
des dispositions uniformes sur les aspects de ces problémes qui ont
un lien avec la simplification des transports maritimes.

Résolation 6

Assouplissement des formalités
pour le tourisme et les voyages internationaux

La Conférence internationale de 1965 visant a faciliter les voyages et
les transports maritimes,

RECONNAISSANT que les recommandations adoptées par la Conférence
des Nations Unies sur le tourisme et les voyages internationaux tenue a
Rome en 1963 au sujet de I'assouplissement des formalités sont appli-
cables A tous les modes de transport,

CONSIDERANT que I’application de ces recommandations peut grande-
ment favoriser les voyages et les transports maritimes,

APPELLE D’attention des Etats représentés & la Conférence sur les
recommandations qui figurent dans le Rapport final de la Conférence des
Nations Unies sur le tourisme et les voyages internationaux et qui ont
trait & I’assouplissement des formalités officielles pour les voyages inter-
nationaux,

INVITE en outre ces Etats & étudier par quels moyens I’une quelconque
de ces recommandations pourrait étre mise en oeuvre en vue d’assouplir
les formalités et de servir les buts de la présente Conférence.
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ITPUBO)KEHHE C
PE30JIIOIHH
PE30JIOLIMA 1

IToommpenne NpUHATHASA U TpHcoeauHeHUA K KoHBeHIuH

MexaynapoaHnas KondepeHnuust o o6ieryeHio MOpCKHX NacCaXKUPCKAX
U IPY30BBIX COOOIIEHHI 1965 roJa,

ITPU3HABAS, uro eauHOOOpa3HOe yIpOIlleHHe U COoKpaiuenHe ¢op-
MaJIBHOCTEH, TPeOOBaHUN B OTHOLUIEHHH IOKYMEHTOB M IMpPOLEAYpP IpH
MpHXOAE, BO BpeMsi CTOSSHKH M IPH OTXOAE CYAOB, COBEPIHAIOIINX
3arpaHUuHBIE DEHCHI, SABJIIETCS BEChMA JKEJATEJIGHBIM LT LENel
ofJlerueHyst Me)xIyHapOMHOrO0 MOPCKOrO CYHOXOICTEA,

ITOCTAFPOBJISET:

1. TocymapcrBa, npefcraBiieHHbIE Ha Kompepz:xumx, NPUTJIalIatOTCS
KaK MOXXHO CKopee IpPHHATh KOHBEHINIO MO 0GJIerteHHIo MEeXKAYHAPOA-
HOr'0 MOPCKOIO INapOXOZCTEA;

2. MexupasurenscTBeHHass Mopckasa KoHcynsraruBHaa OpraHusa-
IS JoIDKHA 0OpaTHTh BHUMaHHE CBOMX WIEHOB M wieHOB Opranusanuu
O0bemuuenHpx Hanpit MM Kakoro-ym0o U3 ee CHelMai3MpOBAHHBIX
yupexaeHuii, 4ieHOB MeKayHIpoJHOro AreHTCTBa no AToMHOM JDHep-
TIH, WIX rOCyAapcCIB,TIOANMUCaBinX YcraB MexayHapomdoro Cyna,
KOTOpBIE HE SIBIAIOTCA \LIeHAMH OpraHu3aiuy ¥ He CTaIi yYaCTHHUKAMM
KoHBeHUMH, Ha >¥eNaTeNBHOCTD MX yYaCTHs B STHX MEXAYHAPOTHBIX
MEPOIPHUATHAX TI0 O0JIETYEHHIO MEXXAYHAPOJHBIX MOPCKHX MEPEBO30K H
MPHIJIaCUTh MX CTaYh yyacTHMKamMH KOHBeHInNI;

3. ITo ymepe Bo3md>xHocTH OpraHu3aiyst AOJDKHA, IO IOJYYeHHM
NpOCEObI, MPEXOCTAUTh CBEAEHUA U KONCYIIFTAIIHIO IPABUTEILCTBAM, He
CTaBILMM yyacTHHKaMi KOHBeHIMH, C HebIo 061eryeHusl IPUHATHA UMH
KoHBeHIMH MIIH NPHCOENMHEHHS K Hell.

. : ]
PE3OJIIOLA 2
ITpunstue CraHmapToB

Mexaysapoanass KondepeHnust no o6eryeHHIo MOPCKHUX NMacCaKUPCKUAX
U IPY30BBIX COOOILEeHni 1965 roaa,

ITPU3HABASL, uTO IOJIOXKEHHS, HU3JIOKEHHBbIE B lIpHIIO)KEeHHMH K
KoHBEHIMH MO OOJIErYeHHMIO MEXKIYHAPOJHOIO MOPCKOIO CYIOXOMOCTEQ,
JOJDKHBI OBITh, KOIAa 3TO NPAKTHYECKH BO3MOXKHO, NpPHHATHI Jloro-
BapHuBaronmmics: IIpaBuTesLcTBaMu ;

COCTABHUB TEKCT CrangapToB, COCTaBJAIOIIMX YacTh HACTOSI-
mero ITpuinokeHHsI, C TAKUM pacueToM, YTOOBLI OOJIErunMTs MX BKITIO-
YEHHE B HAIlMOHAJIbHOE 3aKOHOJATEJILCTEO ;

ITOCTAHOBJIAET:

ob6parurs BHHUMaHue [loroBapuBarouyxcss IIpaBuUTeNnbCTB M UJIEHOB
MexxnpaBurenscrBeHHOH Mopckoit KoncyasraTuBHol Opranmsanum Ha
YKeJIaTeJIBHOCTh MPHUHATHS umMH CTaHAapTOB BO BCEX CIIyYasX, KOrJa STO
TIPAaKTHYECKH BO3MOYKHO, H NPHBENEHNS B MOJIHOE COOTBETCTBHE C HUMH
cBoMx coOcTBeHHBIX (hopmanbHOCTEH, TpeOOBaHMII B OTHOILIEHHH HOKY-
MEHTOB H IPOLEAYD.

» »
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PE3OJIIOIIHA 3
CospmaHne HAMOHAIBHBIX M PETHOHATLHBIX KOMHTETOB

MexgaynapogHaa Koxdepermmsa mo oGJierdyeHHIO MOPCKMX IIacCashp-
CKHX W IPY30BBbIX cooOlIeHuit 196§ roaa,

ITPU3HABAS 3HaueHue CYIIECTBYIOLIMX HAUMOHAIBHBIX H PErHo-
HAIGHBIX KOMHTETOB IS IIOOLIPEHHS MEPOTPHATHIA IO OOJIEryeHHIo,
KoTopble GymyT cliocobcTBOBaTh HOCTHOKeHMIo Iievielt KoHBemipn IO
00JIErueHHI0 MEXYHAPOOHOTO MOPCKOTO CYZOXOJCTBA,

ITIOCTAHOBJIAET :

1. IIpurnacuts JoroBapuBatommuecs: IIpaBuresiscrBa CO3XaTh HALHO-
HALHBIE M PErHOHAIBHbIE KOMHUTETHI TaM, i€ TAKHE KOMHTETEI €lle He
CYILECTBYIOT, C II€JBIO MOOLIPEHHsT PEKOMEHAIHH Mep II0 06JIErYeHHIo,
HX NPHHATHA M BBOIOJHEHHA B COOTBeTCTBYIONMX I'ocymapdrax;

2. Ilpocurs, manee, takue IIpaBuTesmcrBa M3Bewats I'eHepaibHOrO
Cexperapsa MexxnpaByrenscTBeHHOM Mopcxoit Koncynsrarnssioi Opra-
HM3aIMH O CYILIECTBOBAHHWH MJIH CO3RAaHMM TAKHX KOMHUTETOB.

PE30JIOIMA 4
VYupesxnenne crienaisHoil PaGoueit I'pynmb:
<

Mexaynapomnass Korndepenipss mo 06nerllelm§t MOPCKMX naccamnp—'
CKHX M I'PY30BBIX cooOlienmit 1965 roga,

BBIPAYKAET 6GnaromapHocTs MerxiipaBUTeIECTReHHOM Mopckoit
Koncynsrarusro#i Opranusaimuyn Ha coseiB Mexxayngpomnoit Kondepe-
IpM 110 O6JIErYeH IO MEXIYHAPOHOIO MOPCKOI'0 ACCAXKMPCKOro M rpy- ,
30BOro coobLieHHst U 3a cocraBienue npoexta Kongenimn u I¥puiiorxe-
HuA K Hek; .

VYUUTEIBAS, uto corsacHo Cratse 1 ee KonBennun 1ieaH Opramnusa-
MM 3aKUTIFOYAIOTCA , IOMHMO IPOYAX B TOM, UTOOBI ((00ecrieunBaTh Mexa-
HHM3M COTPYAHHYECTBA MEXKAY NPaBUTENILCTBaMH B 00J1aCTH NpaBHTEIHCT~
BEHHOIO PEryJIMPOBaHHSA W MEPONPHSTHII, OTHOCTIIMXCA KO BCSIKOIO
pofa TEXHHYECKHM BOIPOCaM, 3/ paruBalOlM MEXIyHAPOJHOE TOPro-
BO€ CYAOXOACTBO», U (IOOLIPATh YCTPaHEHHE JUCKPHMHHALMOHHBIX MEP
M MA/MIIHMX OrPaHHMYEHMI CO CTOPOHEB! NMPaBHTEJILCTB, 3aTPArHBAaIOLIIMX
MEI(TyHapOJHOE TOProOBOE CYHOXOACTBO, C TEM, YTOObI MHpOBasi TOp-
roBJIA Moryia 6e3 JMCKPHMHHALMH II0JIb30BaThCA YCIYraMM CYHOXOMCT-
Ba» ;

ITPUHIMMAST BO BHUMAHMUE KoxBeripno Me)xnpaBATeILCTBEH-
Hoi Mopckoiit KoHcysisratnBHO#M OpraHm3anui, Ha OCHOBaHMH KOTOPOH
ee Accambiiest MOXKET y4YpeXkjaaTh JuoOble BCIIOMOraTeNIbHbIE OPraHbI,
KOTOpBI€ COUYTET HEOOXOANUMBIM ;

CCHBIJIASICD Ha Pesomommu A.29(IT) n A.63(I1T) AccamGren Opra-
HM3aIMH, OTHOCAINUXCS K 00J1eryeH IO MOPCKHX NMAacCaKHPCKUX M IPy30-~
BBIX COOOLIIEHHI ;

ITPOCHUT Opranusaiio pacCMOTpeTh BO3MOXHOCTE CO3TAHUSA BpeMst
OT BpeMeHM clienganbHoif PaGouelf rpynmbl ¢ coBellaTeIbHBIMH M KOH-
CYJIETATHBHBIMM (YHIIMSIMH B cocraBe 3KcueproB IlpaBurenscrs,
ABJISTIOMAXCA yyacTHMK@M KOHBEHIH IO OGJIErYEHMIO MEXKTYHapOA-
HOrO MOPCKOr0 CYHOOXOACTBAa, IUI OK23aHMs IoMou I'eHepaibHOMY
Cekperaplo B Jejle BLIIOJHEHHS 33/1a4, BO3JIOXKEHHBIX Ha Hero KoHBeH-
mueif, ¥, B YaCTHOCTH, [UIsI PaCCMOTPEHMA, B CJIyuyae HEOOXOQMMOCTH,
nonpaBok K Ilpmioskemmio K KoHBeHiym, npemnaraembix Jloroesapn-
Baroumucsa IlpaBureisctBamu. s yuyactuss B paboTe crielMaiIbHON

L i
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PaGoueii rpyiuie1 MoryT ObITE IpUrJallleHs! HabmogaTesn oT MexnpaBu-
TEJILCTBEHHBIX M OT HENPaBHTELCTBEHHBIX OpraHH3alMi, HMEoU[X
KOHCYJIBTaTUBHBIA cTatyc B OpraHusaiui.

PE3O0OJIIOIIHA 5
Bynyuasa paGota mo oGierteHmo

MexnyHapomsan KoHdepeHuuss mo 00JeryeHHI0O MOPCKHMX NacCayKHUp-
CKHUX M rPY30BBbIX COODIIeHHi 1965 roja,

ITPUHUMASI BO BHUMAHHE KoHBeHIMIO 110 00JIEMYEHHIO MEXK-
JIyHapOZHOIO MOPCKOIr0 CyJoxoAcTBa M IIpuioykeHHe K Heil;

VYUUTHBASA HeoOXOOQUMOCTs TNPHUHATHA OOIOJHUTEIIFHBIX MEP B
HEKOTOPBIX 00JIaCTSX C LeJBI0 BKJIOUYeHMs: B IIpHilo)keHHe COOTBETCT-
BYIOUHX TIOJIO)KEHHIA ; i

ITOCTAHOBJISET: 4

npuriacuth I'enepanshoro Cexperapss Me)xIpaBUTeILCTBEHHONR Mop-
ckoit KoHcysnwratuBHO# OpraHuzamuu IpHHAT 4Yepe3 CIEHAILHYIO
Pa6owio rpyrmy, COCTOALYIO 113 3KCIIEpTOB I1paBUTENHCTB, ABIIAIOMMXCA
yuacTHHKaMu KoHBEHIMM, COOTBETCTBYIOLIHE MEDHI [UIA:
1. 'Y CKOpeHHs NPUHATHUA CTaHAAPTU3UPOBAHHBIX (OpPM JOKYMEHTOB,
YIOMSIHYTEIX B IIpiiioxeHnn;
s 2. PaccMoTpeHust cyeqMansHBIX MEp U1 CY[OB, COBEPLIAIOLIHX
KpYM3bI, BBHAY "BCEMHPHOrO PasBUTHsA KPYM3HBIX ITyTELIECTBHIA;
3. PaccmoTpeHHs ocoObIk Mep 0 06/7eryeHHIO B OTHOUIEHHH TPaH3HT-
HBIX IAaCCHXAPOB U BBIPAOOTKHU IIOJIOIKEHHMIA C LEJIPFO O0JIeryeH s
¢dopmanbHOCKEH, KacaloNMXCSA TPAH3UTHBIX NacCAKHPOB;
4. PaccmoTpeHus yep mo oGerdeHino, KOTOpble MOLYT OBITh jKeia-
TenPHBI UL CRIOB, HCTIO/IE3YEMbIY C HAYUHBIMM LIeJIAMH 3
5. Paccmorpennst ocoGbIx mpoGiem, CYyIECTBYIOMMX B OTHOLLIEHMHM
BOIIPOCOB, CBA3aHHbIX C BETEPUHAPHBIM H (PUTOCAaHMTaPHBIM KapaH-
THHOM, H, NPHU3HABas IIOJIE3HOCTh MEKIYHAPOJHOIO COTPYAHH-
YyecTBa C IIeJIbi0 MPEeJOTBPAlleHUsT paclpoCTpaHeHHs Oose3Hel H
SINAEMHIl cpequ >KHBOTHBIX M pacrTeHHi, BBIPAaGOTKH eguHO06-
PasHBIX TIOJIOKEHHI *TI0 00JIerudHHIO Pa3MUYHBIX aCIIEKTOB 3THX
npoGJiem.

PE3OJIIOIMA 6
Ob6eryeHne MeIyHapOTHBIX ITyTelIeCTBUI U TypH3ma

MexxayHapoanas KondepeHimH 1mo 06J1eryeHnI0 MOPCKIX MacCKUPCKIX
U Ipy30BbIX cooOlIeHu# 1965 roaa,

ITPISBHABAS, uto pekoMeHaIMH IO 00JIeryeHMIo, NMPHHATBHIE Ha
Kondgepenmmn Opranusanm O6bequHéHHbx Hammit mo MexxayHapoa-
Hbmm IlyremecrBusim m Typuamy, cocrosaBielics B 1963 r. B Pume,
TPUMEHHMBI KO BCEM CPEACTBaM TPAHCIIOPTA;

CUHUTAS, yto npUMeHeHHEe 3THX DEKOMEHOAauMi MO)KeT OKa3arh
OOJNBIIIYIO MMOJIE3Y MOPCKHM IaCCAYKMPCKHUM U IPY30BbIM COOOIIIEHHEM ;

OBPANIAET suumanue I'ocymapcrB, npeacrasiieHubx Ha Kongepen-
IMH, Ha PEeKOMEHOAuMM, coAeprKalnuecss B 3aKIIOUHTEILHOM MOKIIAZE
Kondepeunuu Opranusaiun O6beauneHHbx Hapnt mo Mesxgynapon-
HEM ITyremecrBusm M TypH3amy, OTHOCHTEJIBHO OOJIErYeHMs NpaBHU-
TeJBCTBEHHBIX, (opMaBHOCTei B OTHOLUEHMHM MEKIYHApOAHBIX IIac-
CRKMPCKMX COOOLIEHMIA, U

» ]
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ITPOCHT, nanee, paccCMOTPETh BO3MOXKHOCTH NMPHUMEHMS PAJTHIHBIX
pexomeHaak C TeM, YToObI CIIOCOGCTBOBATH Mepam IO OBJIErYeHHI0 1
neysam Hacrosunelt Kongepemparn.

¢ '3
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ANEXO C
RESOLUCIONES
Resolucién 1

Necesidad de fomentar la aceptacion y las
adhesiones al Convenio

La Conferencia Internacional sobre Facilitation de Viajes y Trans-
portes Maritimos de 1965,

RECONOCIENDO que, para facilitar los transportes maritimos inter-
nacionales, es altamente deseable reducir de manera uniforme las formali-
dades, los tramites y los documentos administrativos exigidos a la llegada,
permanencih y salida de los buques que efectden viajes internacionales;

DexIDE que

1) l»s Estados representados en la Conferencia sean invitados a
aceptar el Convenio para facilitar los Transportes Maritimos Inter-
nacionales a la mayor brevedad posible;

2) la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental
deberia llamar la atencién de sus Miembros y de los Miembros de la
Organizacion de las Naciones Unidas o de todo organismo especiali-
zddo, o Miembros de la Organizacién Internacional de Energia
Atémica, o partes del Estatyto dela Corte Internacional de Justicia

» que no son ni Miersbros de Ja Organizacién ni partes del Convenio,
sobre la necesidad Ye cooperar en las medidas tomadas en un plano
internacional para facilisar los viajes y transportes e invitarlos a formar
parte del Conv@nio;

3) en la medida de lo posible, la Organizacion deberia facilitar a
los gqbiernos queano son partes del Convenio que asi 1o soliciten la
informacién y consejo que facilitaria su adhesién al mismo.

Resolucién 2

Aceptacion de normas
» >

La Conferencia Internacional sobre Facilitacién de Viajes y Trans-
portes Maritimos de 1965,

RECONOCIENDO que las disposiciones del Anexo al Convenio para
facilitar los Transportes Maritimos Internacionales deberian ser adopta-
das, en la medida de lo posible, por los Gobiernos Contratantes;

HABIBNDO REDACTADO las normas que forman parte del presente
Anexo de manera que sea fécil incorporarlas en la legislacién nacional;

DECIDE -~

llamar la atencion de los Gobiernos Contratantes y Miembros de
la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental sobre la
oportunidad de aceptar las normas en la medida de lo posible y de
incorporarlas en forma apropriada en su legislacion nacional.

Resolucién 3

Creacion de comisiones nacionales y regionales
para facilitar las formalidades

La Conferencia sobre Facilitacién de Viajes y Transportes Inter-
nacionales de 1965,
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RECONOCIENDO que las comisiones nacionales y regionales existentes
pueden contribuir en gran modo a fomentar las medidas conducentes a
facilitar las formalidades que darén efecto a las disposiciones del Convenio
para facilitar los Transportes Maritimos Internacionales y ampliardn su
alcance,

DecCIDE que

1) se invite a los Gobiernos Contratantes a crear comisiones
nacionales y regionales, en donde no existan actualmente, con objeto
de fomentar medidas para facilitar las formalidades y promover su
adopcidén y puesta en vigor en los Estados interesados;

2) se invite igualmente a esos Gobiernos a informar al Secretario
General de la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental
sobre la existencia o creacién de dichas comisiones

Resolucion 4
]

Constitucion de un grupo especial de trabajo

La Conferencia Internacional sobre Facilitatién de Viajes y Trans-
portes Maritimos de 1965,

FELICITA a la Organizacion Consultiya Maritima Intergubernamental
por haber convocado la Conferencia Internacional sobre Facilitacién de
Viajes y Transportes Maritimos y por haber prebarado un proyecto de

Convenio y su Anexo; 2

L]

CoNsIDERANDO que los fines de la Organizaciég, tal como se definen
en el articulo primero de su Convencién, son en espgcial los de% instituir
un sistema de colaboracién entfe gobiernos en los aspectos de la regla-
mentacién y usos gubernamentales relativos a las cuestiones técnicas de
toda indole que interesan a la navegacion comercial internacional, y de
fomentar el abandono de medidas discriminatorias y de restricciones no
indispensables aplicadas por los Gobiernos a la navegacién comercial
internacional, con miras a ponef los recursds maritimos al servicio del
comercio mundial sin discriminacién » ;

CONSIDERANDO que, en virtud de la Convencidn relativa a la creacién
de la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental, la Asamblea
de esta Organizacién puede establecer todos los érganos auxiliares que
juzgue necesarios;

RECORDANDO las resoluciones A.29(II) y A.63(III) de la Asamblea de
la Organizacidn relativas a las medidas destinadas a facilitar los viajes y
transportes;

INvITA a la Organizacidén a examinar la posibilidad de constituir de
vez en cuando un grupo especial de trabajo con funciones consultivas y
compuesto de expertos de los Gobiernos partes del Convenio para facilitar
el Tridfico Maritimo Internacional, con miras a simplificar la tarea que
incumbe al Secretario General conforme a las disposiciones del presente
Convenio y especialmente de examinar, en caso necesario, las enmiendas
propuestas por los Gobiernos Contratantes al Anexo del Convenio. Los
observadores de las organizaciones intergubernamentales y de las organi-
zaciones no gubernamentales con status consultivo en la Organizacion
po%rén ser invitados a participar en las tareas del grupo especial de
trabajo.
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Resolucién §

Futuro trabajo sobre facilitacién

La Conferencia Internacional sobre Facilitacién de Viajes y Trans-
portes Maritimos de 1965;

TENIENDO EN CUENTA las disposiciones del Convenio sobre Facilitacion
del Trafico Maritimo Internacional y su Anexo;

CoNsSIDERANDO la necesidad de adoptar medidas adicionales en ciertos
aspectos, con la intencién de incluir las disposiciones apropiadas en el
Anexo;

RESUELVS

invitar al Secretario General de la Organixacién Consultiva Mari-
timd Intergubernamental a que tome las medidas oportunas, a través
del proBuesto grupo de expertos, de los Gobigrnos Contratantes del

Convenio:

1) para acelerar la creacién de formas y documentos uniformes a que
se hace méncién en el+Anexo;

2) a tomar en consideracién especiales facilidades para los buques

o de crucero con el fin de contribuir al desarrollo de los cruceros
mundiales;

3) a tomar en consideraciérs especiales medidas de facilitacién que

. deber4n ser apligtdas a los pasajeros en trénsito y dictar las medi-
das pertinentes para facilitar las formalidades concernientes al
trinsito de pasajeros

4) a tomar en consideracion las medidas de facilitacién que puedan
ser deseables”en relacion con las operaciones de los buques en los
seryicios de cailicter cientifico;

S) a tomar en cdnsideracién los prcblemas que existen en las cues-
tiones relacionadas con la cuarentena de plantas y animales Yy,
reconociendo la utilidad de la cooperacién internacional para
conseguir la desaparicion de las plagas y enfermedades de los
animales y plantas, formular medidas uniformes para la solucién
de estos problemas, ¥ que tengaryrelacién con la simplificacién de
los transportes maritimos.

Resolucién 6
Facilitacién de los viajés y turismo internacional

La Conferencia Internacional sobre Facilitacién de Viajes y Trans-
portes Maritimos de 1965:

REecoNoCIBNDO que las recomendaciones relativas a la facilitacion
adoptadas por la Conferencia de las Naciones Unidas sobre viajes y
turismo internacional que tuvo lugar en Roma en 1963, son aplicables a
todos los medios de transporte;

CoNSIDERANDO que la aplicacion de estas recomendaciones puede
beneficiar en gran manera los viajes y el transporte maritimo;

InvITA a los Estados representados en la Conferencia a que presten su
atencién a las recomendaciones contenidas en el informe final de la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre viajes y turismo internacional,
relativas a la facilitacién de las formalidades gubernamentales para los
viajes internacionales;
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INVITA ADEMAS a dichos Estados a tomar en consideracion los medios
por los que se puedan aplicar especiales recomendaciones a fin de conse-
guir los objetivos de facilitacién y los fines de esta Conferencia.






I certify that the foregoing text is a true copy
of the Final Act of the International Confer-
ence on Facilitation of Maritime Travel and
Transport, 1965, and of the Annexes thereto
the original of which is deposited with the
Secretary-General of the Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization.
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Je certifie que le texte qui précede est la copie
conforme de I'Acte final de la Conférence
internationale visant a faciliter les voyages et
les transports maritimes, 1965, et des An-
nexes jointes, dont le texte original est déposé
aupres du Secrétaire général de 1’Organisation
intergouvernementale consultative de la navi-
gation maritime.
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