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ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA INTERNACIONAL
SOBRE CONTAMINACION DEL MAR, 1973

1. Por su Resolucion A.176(VI), de 21 de octubre de 1969, la Asamblea de
la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental decidi6 convocar en 1973
una Conferencia internacional sobre contaminacion del mar. La Conferencia se cele-
bro en Londres del 8 de octubre al 2 de noviembre de 1973.

2.  Los siguientes Estados estuvieron representados en la Conferencia por dele-

gaciones:

Alemania, Republica Federal de
Arabia Saudita
Argentina
Australia
Bahrein
Bélgica

Brasil

Bulgaria
Canada

Costa de Marfil
Cuba

Chile

Chipre
Dinamarca
Ecuador
Egipto
Emiratos Arabes Unidos
Espafia
Estados Unidos de América
Filipinas
Finlandia
Francia

Ghana

Grecia

Haiti

Hungria

India
Indonesia

Irak

Irdn

Irlanda
Islandia

Italia

Japén

Jordania

Kenia

Kuwait
Liberia

Madagascar

Marruecos

México

Moénaco

Nigeria

Noruega

Nueva Zelandia

Paises Bajos

Panama

Pera

Polonia

Portugal

Reino Unido de Gran Bretafia
e Irlanda del Norte

Repiblica Arabe Libia

Repiblica de Corea

Republica Democratica Alemana

Republica Dominicana

Reptblica Khmer

Republica Socialista Sovié tica
de Bielorrusia

Republica Socialista Soviética
de Ucrania

Republica Unida de Tanzania

Rumania

Singapur

Sri Lanka

Sudaifrica

Suecia

Suiza

Tailandia

Trinidad y Tabago

Tinez

Unioén de Republicas Socialistas
Soviéticas

Uruguay

Venezuela
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3.  Los siguientes Estados estuvieron representados en la. Conferencia por
observadores:

Colombia Republica de Viet - Nam
Jamaica Turquia

Malawi Yugoslavia

Omadn

El Gobierno de Hong Kong también estuvo representado por un observador.

4. Por invitacion de la Asamblea las siguientes Organizaciones del sistema de
las Naciones Unidas enviaron representantes a la Conferencia:

Naciones Unidas

Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente

Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura y la Alimentacién
Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura
Banco Internacional de Reconstruccion y Fomento

Organismo Internacional de Energia Atémica

S.  Los siguientes organismos intergubernamentales enviaron observadores a la
Conferencia:

Comunidad Econémica Europea
Instituto Internacional para la Unificacién del Derecho Privado

6. También enviaron observadores a la Conferencia las siguientes Organizaciones
no gubernamentales:

Cdmara Naviera Internacional

Organizacién Internacional de Normalizacién

Comision Electrotécnica Internacional

Unidn Internacional de Seguros Maritimos

Asociacion Internacional de Puertos

Confederaciéon Maritima Internacional y Biltica
Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacion
Asociacion de Derecho Internacional

Consejo Europeo de Federaciones de la Industria Quiimica
Foro Maritimo Internacional de las Compafiias Petroleras
Asociacion Internacional de Armadores

Internacional de Amigos de la Tierra

7.  En el acto inaugural de la Conferencia el Honorable Sr. Michael Heseltine,
Ministro de Navegacion y Asuntos Aeroespaciales del Reino Unido y el Sr. Maurice
Strong, Director Ejecutivo del Programa de las Naciones Unidas para el Medio
Ambiente hablaron en apoyo de los objetivos de la Conferencia.

8. La Conferencia eligi6 al Sr. S.V. Bhave, Jefe de la delegacion de la India,
como Presidente de la Conferencia.

9. Como Vicepresidentes de la Conferencia fueron elegidos los veinticuatro
representantes siguientes:

Primer Vicepresidente: Sr. G. Lindencrona (Suecia)
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Dr. G. Breuer (Alemania, Republica Federal de)
Sr. RM. Gowland (Argentina)

Excmo. Sr. M. Raffaelli (Brasil)

Honorable Sr. Jack Davis (Canadd)

Sr. K.G. Loukou (Costa de Marfil)

Dr. M. Oporto (Cuba)

Sr. M.A. El-Sammak (Egipto)

Sr. J.P. Cabouat (Francia)

Excmo. Sr. H.V .H. Sekyi (Ghana)

Sr. M. Sjadzali (Indonesia)

Sr. H. Afshar (Irdn)

Excmo. Sr. S. Sugihara (Jap6n)

Sr. A.G. Toukan (Jordania)

Sr. E. Dinga (Kenia)

Sr. N.A. Al-Nakib (Kuwait)

Sr. M. Ramarozaka (Madagascar)

Dr. F. Vizcaino Murray (México)

Capitin D.W. Boyes (Nueva Zelandia)

Sr. S. Perkowicz (Polonia)

Sr. IxN. Archer (Reino Unido)

Dr. H. Rentner (Republica Democrdtica Alemana)
Excmo. Sr. G. Nhigula (Reptblica Unida de Tanzania)
Sr. V. Tikhonov (Unién de Republicas Socialistas Soviéticas)

10. El Sr. Colin Goad, Secretario de la Organizacion, actué como Secretario
General de la Conferencia y el Sr. J. Quéguiner, Secretario General Adjunto de la
Organizacioér,, como Secretario General Adjunto de la Conferencia. El Capitin
A. Saveliev, Secretario del Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién, fue
nombrado Secretario Ejecutivo de la Conferencia. El Sr. Y. Sasamura, Jefe de la
Divisién de Ciencias y Tecnologia Maritimas de la Organizacion, y el Sr. T. Mensah,
Jefe de la Division Juridica de la Organizacién, fueron nombrados Secretarios
Ejecutivos Adjuntos de la Conferencia.

11. La Conferencia constituyd las siguientes Comisiones y una Comisién Rectora
integrada por miembros de la Mesa de la Conferencia:
Comision I:
Presidente: Excmo. Sr. Dr. P.V.J. Solomon (Trinidad y Tabago)
Vicepresidente: Sr. G. Lindencrona (Suecia)
Comision I1:
Presidente: Dr. L. Spinelli (Italia)
Vicepresidente: Dr. W. Al-Nimr (Bahrein)
Comision II:
Presidente: Sr. R.J. Lakey (Estados Unidos de Ameérica)
Vicepresidente: Sr. Koh Eng Tian (Singapur)
Comision 1V:
Presidente: Excmo. Sr. Prof. A. Yankov (Bulgaria)
Vicepresidente: Honorable Sr. G.F.B. Cooper (Liberia)
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Comision de Verificacion de Poderes:
Presidente: Sr. P.A. Araque (Filipinas)

Comision de Redaccion:
V Mresidente: Sr. G.A.E. Longe (Nigeria)
ic
Vicepresidente: Excmo. Sr. J.D. del Campo (Uruguay)

12. La Conferencia utilizd como base de sus deliberaciones la siguiente docu-
mentacion:

—  Proyecto de Convenio internacional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973

- Proyecto de Protocolo relativo a la intervencion en alta mar en casos
de accidentes que entrafien contaminacion del mar por sustancias dis-
tintas de los hidrocarburos

—  Proyectos de Resolucion relativos a la prevenciéon y control de la
contaminacién del mar

- Propuestas y comentarios, incluidas modificaciones a los proyectos
mencionados, presentados a la Conferencia por Gobiernos y Organi-
zaciones interesados.

13. Como resultado de sus deliberaciones, que constan en las actas resumidas e
informes de la Conferencia, fueron adoptados por la Conferencia los siguientes
instrumentos:

CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOS BUQUES, 1973

con sus Protocolds, Anexos y Apéndices;y

PROTOCOLO RELATIVO A LA INTERVENCION EN ALTA MAR EN
CASOS DE CONTAMINACION DEL MAR POR SUSTANCIAS DISTINTAS
DE LOS HIDROCARBUROS

El Convenio y el Protocolo constituyen respectivamente los Documentos
1y 2 de la presente Acta final.

14. La Conferencia adopt6é también Resoluciones cuyos textos constituyen el
Documento 3 de la presente Acta final.

1S. El texto de la presente Acta final, incluidos sus Documentos, queda depo-
sitado en poder del Secretario General de la Organizaciéon Consultiva Maritima
Intergubernamental (OCMI). Estd redactado en un ejemplar original tnico en los
idiomas espafiol, francés, inglés y ruso, y va acompaiiado de los textos del Convenio
Internacional para prevenir la contaminaciéon por los buques, 1973, con sus Pro-
tocolos, Anexos y Apéndices, del Protocolo relativo a la intervencion en alta mar
en casos de contaminacion del mar por sustancias distintas de los hidrocarburos
y de las Resoluciones de la Conferencia. Los textos del Convenio, con sus Proto-
colos, Anexos y Apéndices, y del Protocolo estin redactados en sus idiomas

(4]



auténticos, espaiiol, francés, inglés y ruso. Los textos de las Resoluciones de la
Conferencia estdn redactados en espaifiol, francés, inglés y ruso. Se haran traduc-
ciones oficiales del Convenio, con sus Protocolos, Anexos y Apéndices, y del Pro-
tocolo en los idiomas alemdn, drabe, italiano y japonés. Los originales de esas
traducciones oficiales se depositardn junto con la presente Acta final.

16. El Secretario General de la Organizacion Consultiva Maritima Interguber-
namental enviard copia certificada de la presente Acta final y, cuando hayan sido
redactadas, copias certificadas de las traducciones oficiales del Convenio con sus
Protocolos, Anexos y Apéndices, del Protocolo y de las Resoluciones de la Confe-
rencia a los Gobiernos invitados a enviar representantes a la Conferencia en con-
formidad con los deseos de esos Gobiernos.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos han firmado la presente
Acta final.

HECHO en Londres el dia dos de noviembre de mil novecientos setenta
y tres. y
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President
Président
Presidente

[lpexceaarens
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Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization

Secrétaire général de 1'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime

Secretario General de la Organizacidén Consultiva
Maritima Intergubernamental

l'eHepasbHuil Cexperapb MexnpaBuTenbcTBeHHOH Mopckoi
KoHcyabTaTHBHO# OpraHusauuu

| A Y

Deputy Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization

Secrétaire général adjoint de 1'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime

Secretario General Adjunto de la Organizacidn Consultiva
Maritima Intergubernamental

3amecTuTeap 'eHepanbHoro CekperapAa MexmpaBHTeJabCTBEHHOH
Mopcko# KoHcynbraTHBHO#{ OpraHusanuu

Executive Secretary of the Conference
Secrétaire exécutif de la Conférence
Secretario Ejecutivo de la Conferencia

HcrionuuteabHut Cexperapbs KoHpepeHUHH



Deputy Executive Secretary of the Conference

Secrétaire exécutif adjoint de la Conférence
Secretario Ejecutivo Adjunto de la Conferencia

3amecTrTenp HcmoanuteapHoro Cexperapa Kondepennuu

e VAR

Depﬁty Executive Secretary of the Conference

Secrétaire exécutif adjoint de la Conférence
Secretario Ejecutivo Adjunto de la Conferencia

3amecTuTenb HenoanuTeabHoro Cexperapa KoHdepeHDRH

S Ol e
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For the Government of the Argentine Republic
Pour le Gouvernement de la République Argentine

Por el Gobierno de la Republica Argentina
Ot umeHHu [IpaBuTenbcTBa ApreHTHHCKOH PecnyGiHkH

For the Government of the Commonwealth of Australia

Pour le Gouvernement du Commonwealth d'Australie

Por el Gobierno del Commonwealth de Australia

OT uMeHH ni;Ei;Z;bcha AscTpamu#tckoro Cowsa
S
/W

For the Government of the State of Bahrain
Pour le Gouvernement de 1'Etat de Bahreln

Por el Gobierno del Estado de Bahrein
Ot umeHu [lpaBuTeansnctBa locyrsapctBa Baxpeitn

ST, o
—7
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For the Government of the Kingdom of Belgium
Pour le Gouvernement du Royaume de Belgique

Por el Gobierno del Reino de Bélgica
Or umeHu [IpaBuTeancTBa KoposeBcTBa Beawrusu

For the Governsient of the Federative Republic of Brazil
Pour le Gouvernement de la République fédérative du Brésil

Por el Gobierno de la Repiliblica Federativa del Brasil
Ot umenu [lpaBuTenncTBa denepatuBHo#f Pecny6auku Bpasuaumu

uaﬁ ‘““""’7'

For the Government of the People's Republic of Bulgaria

Pour le Gouvernement de la République populaire de Bulgarie
Por el Gobierno de la Repiiblica Popular de Bulgaria

Ot uMeHH [IpaBuTenbcTBa HapornHo# PecnyGauku Boarapuu

e
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For the Government of the Byelorussian Soviet Socialist
Republic

Pour le Gouvernement de la République socialiste
soviétique de Biélorussie

Por el Gobierno de la Repiblica Socialista
Sovigética de Bielorrusia

Ot umeru [IpaBuTenbcTBa Benopyccko#t CopeTckoft
ConuanucTuyecko#t PecnyOauku

L Nomett—

For the Government of Canada
Pour le Gouvernement du Canada

Por el Gobierno del Canadi
OT HmeHM [IpaBHTenbcTBa Karanauw

For the Government of the Republic of Chile
Pour le Gouvernement de la République du Chili
Por el Gobiernmo de la Repiblica de Chile

Ot umeru [lpaBuTeancTBa PecnyGauku Yuau
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For the Government of the Republic of Cuba
Pour le Gouvernement de la République de Cuba

Por el Gobierno de la Repiiblica de Cuba

Or umeHu [lpaBuTenscTBa Pecny6auku KyOu

G Aoy lasin

For the Government of the Republic of Cyprus
Pour le Gouvernement de la République de Chypre
Por el Gobierno de la Repiiblica de Chipre

OT umeHu [lpaBMTeabcTBa PecnyGauMkd Kunp

M chast. Vi Vogssitiadeg

For the Government of the Kingdom of Denmark

Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark

Por el Gobierno del Reino de Dinamarca

OT umeHu [paBHTeabcTBa Koposescrpa JaHuH

| /\?wm,, Jim..{.an—

For the Government of the Dominican Republic
Pour le Gouvernement de la République Dominicaine
Por el Gobierno de la Repfiblica Dominicana

’

OT umeHnn [IpaBuTennbcTBa JloMHMHMKaHCKO#t PecnyO6iauku

#72)
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For the Govermment of the Republic of Ecuador
Pour le Gouvernement de la République de 1'Equateur

Por el Gobierno de la Republica del Ecuador
Or uMenn [IpaBuTenbcTBa PecnyGaMku JKkBalop

7/

/.

For the Government of the Arab Republic of Egypt

Pour le Gouvernement de la République arabe d'Egypte

Por el Gobierno de la Republica Arabe de Egipto

Or nmenH [lpaBMTenbcTBa ApabGcko#t PecnyGauku Eruner

For the Government of the Republic of Finland
Pour le Gouvernement de la République de Finlande
Por el Gobierno de la Repiblica de Finlandia

OT uMeHn [lpaBHTeabcTBa PecnyOCAHKH PHHAAHAHH

Ny
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For the vaernment of the French Republic

Pour le Gouvernement de la République frangaise

Por el Gobierno de la Repiiblica Francesa

Or umenu [lpaBurenbcrTBa PpaHnysckod PecnyGaukH

—~

For the Governgient of the German Democratic Republic
Pour le Gouvernement de la République démocratique allemande
Por el Gobierno de la Repiiblica Democrdtica Alemana

OT umenu llpaBuTenbcTBp I'epmanckoft llemokparuveckoi PecnyGauku

Z

For the Government of the Federal Republic of Germany
Pour le Gouvernement de la République fédérale d'Allemagne
Por el Gobierno de la Repiblica Federal de Alemania

OT umeHy [IlpaBrTenbcTBa PenepaTrHBHOH PecnyG6iauku I'epmaHuH
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For the Government of the Republic of Ghana

Pour le Gouvernement de la République du Ghana

Por el Gobierno de la Repiiblica de Ghana

Ot uMeHH [IpaBHTesbcTBa PecnyGauvku T'aHH

L ——cONS

For the Government of the Republic of Greece

Pour le Gouvernement de la République de Gréce

Por el Gobierno de la Repiblica de Grecia
Or umeHH [lpaBHTesbcTBA PecnyOGaMkH Tpeuunu

= />>
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For the Government of the Republic of Haiti
Pour le Gouvernement de la République d'Hatti

Por el Gobierno de la Repiiblica de Haiti
Or uMmeHH [IpaBHTeabcTBa PecnyGanku 'auTu
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For the Government of the Hungarian People's Republic
Pour le Gouvernement de la République populaire hongroise

Por el Gobierno de la Repiiblica Popular Hingara
Or umeHH [lpaBHTenbcTBa BeHrepckoit HapoaHo# PecnyGauku

ik G

For the Govergment of the Republic of Iceland
Pour le Gouvernement de la République d'Islande

Por el Gobierno de la Repilblica de Islandia
Ot umeHy [lpaBuTenbcTBa PecnyOGavku HcaaHauu

Vo
< ’G?MAW

For the Government of the Republic of India
Pour le Gouvernement de la République de 1'Inde

Por el Gobierno de la Repiblica de la India
OT umeHH [lpaBHTenbcTBa PecnyGamkH UHAHE

NP
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For the Government of the Republic of Indonesia
Pour le Gouvernement de la République d'Indonésie
Por el Gobierno de la Repiblica de Indonesia

OT uMeHH [lpaBuTeabcTBa PecnyGAKMKH KMHIAOHE3HH

D AW

For the Government of the Empire of Iran
Pour le Gouvernement de 1'Empire d'Iran
Por el Gobierno del Imperio del Iridn

Or umenH [lpaBuTenbcTBa UpaHcko#t Wmnepuu

For the Government of the Republic of Iraq
Pour le Gouvernement de la République d'Irak
Por el Gobierno de la Repiblica del Irak

Or umesnu lIlpaBHTenncTBa Pecny6anku Hpak

e Kodts
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For the Government of Ireland
Pour le Gouvernement de 1'Irlande
Por el Gobierno de Irlanda

Or umeHu [lpaBuTenbcTBa HpaaHguu

A yprmans/

For the Govern‘ment of the Italian Republic

Pour le Gouvernement de la République italienne

Por el Gobierno de la Repiiblica Italiana

Ot umeHu [lpaBuTesncTBa HranbAHckoR Pecnybauka

g

For the Government of the Republic of the Ivory Coast
Pour le Gouvernement de la République de Cote d'Ivoire

Por el Gobierno de la Repiiblica de la Costa de Marfil

Ot umeHu [lpaBuTesancTBa Pecny6amky Bepera CionoBo# KocTu
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For the Government of Japan
Pour le Gouvernement du Japon
Por el Gobierno del Japén

OT umenu [IpaBHTeabcTBa SANMOHHH

45 4 B -
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For the Government of the Hashemite Kingdom of Jordan
Pour le Gouvernement du Royaume hachémite de Jordanie
Por el Gobierno del Reino Hachemita de Jordania

Or uMeHnH IllpaBHTeabcTBa XameMmHTckoro KopoaneBctBa HopRaHHH

b4
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For the Government of the Republic of Kenya

Pour le Gouvernement de la République du Kenya

Por el Gobierno de la Repiblica de Kenia
OT nmeHH [[paBuTenbcTBa PecnyOarvkKH KeHuH

=3

For the Goverpment of the Khmer Republic

Pour le Gouvernement de la République khmére
Por el Gobierno de la Repiiblica Khmer
Or umenu [IpaBuTesnbcTBa Kxmepckoft PecnyGiMKH

M

For the Government of the State of Kuwait

Pour le Gouvernement de 1'Etat du Kowelt
Por el Gobierno del Estado de Kuwait
OT umeHu JlpaBuTennrcTBa locyrapcTBa Kyse#tTt
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For the Government of the Republic of Liberia
Pour le Gouvernement de la République du Libéria
Por el Gobierno de la Repiiblica de Liberia

Or HueHm [I[paBHTenbcTBa PecnyGaRkKR JIHGepRH

4 99 Lo
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For the Government of the Libyan Arab Republic
Pour le Gouvernement de la République arabe libyenne

Por el Gobierno de la Repiblica Arabe Libia
OT umennu [IpaBuTenbcTBa JuBHHiCKO! ApaGckoft PecnyGaxkm

For the Government of the Malagasy Republic

Pour le Gouvernement de la République malgache

Por el Gobierno de la Repiiblica Malgache

OT Hmenm [lpaBHTesbcTBa MajaracHitckoft Pecny6ankH

Sl ta
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For the Government of the United Mexican States
Pour le Gouvernement des Etats-Unis du Mexique
Por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos

Or uueHM [IpaBHTeabcTBa CoenuMHeHHHX [ITaToB MekcHkH

/

For the Goverqment of the Principality of Monaco
Pour le Gouvernement de la Principauté de Monaco
Por el Gobierno del Principado de Mdnaco

OT umenu [IpaBHTesbcTBa KHaxecTBa MoHako

S

~

For the Government of the Kingdom of Morocco
Pour le Gouvernement du Royaume du Maroc
Por el Gobierno del Reino de Marruecos

.

OT umenu [IpaBuTesnbcTBa KoponescrBa Mapokko
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For the Government of the Kingdom of the Netherlands

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas

Por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos

Or umenH [lpaBHTeabcTBa Hrrmepnanxnckoro KoponescTra

For the Government of New Zealand
Pour le Gouvernement de la Nouvelle-Zélande
Por el Gobierno de Nueva Zelandia

Ot HmeHH [IpaBHTenscTBa HoBO# 3enaHauu

For the Government of the Federal Republic of Nigeria
Pour le Gouvernement de la République fédérale du Nigéria
Por el Gobierno de la Repiiblica Federal de Nigeria

Ot umenu [IpaBureabcrBa deneparvBHOR PecnyGauky Hurepuu

/i.,@_fﬂc
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For the Government of the Kingdom of Norway
Pour le Gouvernement du Royaume de Norvége
Por el Gobierno del Reino de Noruega

Ot umenu [IpaBuTeancrpa KoposeecTBa Hopseruu

fa.,; ner A

For the Goverpment of the Republic of Panama
Pour le Gouvernement de la République du Panama
Por el Gobierno de la Repiiblica de Panami

Or umenu I[IlpaBuTesnbcrBa PecnyOGauku [laHamu

For the Government of the Republic of Peru
Pour le Gouvernement de la République du Pérou
Por el Gobierno de la Republica del Peri

Ot umenu [IpaBHTeanbcTBa PecnyGauku llepy
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For the Government of the Republic of the Philippines

Pour le Gouvernement de la République des Philippines
Por el Gobierno de la Repiiblica de Filipinas

OT umeHH [I[paBHTenbcTB2 OHAMNNHHCKOKR PecnyG6GJHKH

. Zone,
SsvuaZatdsbutehard

For the Government of the Polish People's Republic

Pour le Gouvernement de la République populaire de Pologne
Por el Gobierno de la Repiblica Popular Polaca

Or umeryu [IpaBrTenscTBa [lonsckoft Hapoasot PecnyCaukwu

For the Government of the Portuguese Republic
Pour le Gouvernement de la République portugaise

Por el Gobierno de la Repiiblica Portuguesa

YOJNHBKH
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For the Government of the Republic of Korea
Pour le Gouvernement de 12 République de Corée

Por el Gobierno de la Repiblica de Corea

OT uMmenu [lpaBuTenbcTBa PecnyGauku Hopen

\
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For the Government of the Socialist Republic of Romania
Pour le Gouvernement de la République socialiste de Roumanie

Por el Gobierno de la Repiblica Socialista de Rumania

OTr uueHnyu [I[paBHTesbcTBa PymnHckol ConuHaaucTuueckol PecnyOaHKH

Gy P

For the Government of the Kingdom of Saudi Arabia
Pour le Gouvernement du Royaume de 1'Arabie Saoudite
Por el Gobierno del Reino de Arabia Saudita

Ot umeHHs [IpaBuTenbcTBa HopoaeBcTBa CayxoBckoft ApaBHH

faites ng

For the Government of the Republic of Singapore

Pour le Gouvernement de la République de Singapour
Por el Gobierno de la Repiiblica de Singapur

OT uMenu [IpaBHTesbcTBa Pecny6auMku CuHranyp

(TR e
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For the Government of the Republic of South Africa

Pour le Gouvernement de la République sud-africaine

Por el Gobierno de la Repiiblica de Sudifrica

OT HueHH [[paBHTesbcTBA KOXHO-APpHKAHCKOH PecnyGJaHKH

/Cc/

For the Government of the Spanish State
Pour le Gouvernement de 1'Etat espagnol
Por el Gobierno del Estado Espanol

OT HMeHH [I[paBHTesbcTBa HcnaHckoro locyaapcTea

/7,./{2.,.; /;{/qb

For the Government of the Republic of Sri Lanka
Pour le Gouvernement de la République de Sri Lanka
Por el Gobierno de la Republica de Sri Lanka

OT uMeHH [IpaBHTeabcTBa PecnyG6xHkH [pr JaHka

Pttty
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For the Government of the Kingdom of Sweden

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde
Por el Gobierno del Reino de Suecia

Ot umenu [lpaBuTennctBa KoposemcTBa lIBenuu

=
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For the Government of the Swiss Confederation
Pour le Gouverrnement de la Confédération suisse
Por el Gobierno de la Confederacidn Suiza

OT umenn [IpaBuTesncTBa lIBefinapckoit Koundesepauuu

ey s

For the Government of the Kingdom of Thailand
Pour le Gouvernement du Royaume de Thailande

Por el Gobierno del Reino de Tailandia
Ot umenu [IlpaBHTennctBa KoporemctBa Taunaux

[/uft.;(?,ut 5,

& Bororaith,
ZA/ZMA ol cha ke
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For the Government of Trinidad and Tobago
Pou. le Gouvernement de la Trinité-et-Tobago
Por el Gobierno de Trinidad y Tabago

Or umeHH JIpaBHTeabcTBa TpEHHEaza H To6aro

For the Government of the Republic of Tunisia
Pour le Gouvernement de la République tunisienne
Por el Gobierno de la Repiblica de Tanez

Or umeHH [I[paBHTenbcTBa Pecnybauku TyHHC

For the Government of the Ukrainian Soviet Socialist Republic

Pour le Gouvernement de la République socialiste soviétique
d'Ukraine

Por el Gobierno de la Repiiblica Socialista Soviética de Ucrania

Or umeHu [lpaBuTenncTBa YkpauHckolt CoseTckolt ComnmaancTuHYeckodh
Pecny6anku

—
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For the Government of the Union of Soviet Socialist Republics

Pour le Gouvernement de 1'Union des Républiques socialistes
soviétiques

Por el Gobierno de la Unibn de Repiiblicas Socialistas
Soviéticas

Ot umeHH [lpaBuTenbcTBa Cowaa CoBeTCkHXx COOHANHCTHYECKHX
Pecny6auk

For the Government of the United Arab Emirates
Pour le Gouvernement des Emirats arabes unis
Por el Gobierno de los Emiratos Arabes Unidos

OT uMmeHnHu [IpaBHTespcTBa O6belRMHEHHHX ApalGCKAX 3MHpPaTOB
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For the Government of the United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland

Pour le Gouvernement du Royaume-lIni de Grande-Bretagne et
d'Irlande du Nord

Por el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretana e
Irlanda del Norte

Ot uuenn [IpaBuTenncTBa CoeanHeHHOoro KoporeBcTBa
BenukoOpuTaHun #u CeBepHo# HpxaHIuu

ket

For the Government of the United Republic of Tanzania
Pour le Gouvernement de la République-Unie de Tanzanie
Por el Gobierno de la Repiblica Unida de Tanzania

OT umexru [IpaBuTenbcTBa O6beirHeHHO#t PecnyO6auku TaH3IaHHH

pfisua
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For the Government of the United States of America
Pour le Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique
Por el Gobierno de los Estados Unidos de América

Ot umenu I[lpaBuTenbcTBa CoelHHeHHHX [MTaToB AMEPHKH

Wn A~
c/aﬂz%/? /B o
D Beabell

AL e P

For the Government of the Eastern Republic of Uruguay
Pour le Gouvernement de la République orientale de 1'Uruguay
Por el Gobierno de la Repiiblica Oriental del Uruguay

Or umens [IpaBHTenbcTBa BocTouHolt Pecny6auky Ypyrsah

J&*WWM
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(31]



For the Government of the Republic of Venezuela
Pour le Gouvernement de la République du Venezuela
Por el Gobierno de la Repiilblica de Venezuela

Or nmeHH [lpaBHTeascTBa Pecny6aukH BeHecysanw
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DOCUMENTO 1

CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973

LAS PARTES EN EL CONVENIO,

CONSCIENTES de la necesidad de proteger el medio humano en general
y el marino en particular,

RECONOCIENDO que el derrame accidental, negligente o deliberado de
hidrocarburos y de otras sustancias perjudiciales por los buques constituye una
grave fuente de contaminacion,

RECONOCIENDO TAMBIEN la importancia del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, por haber
sido el primer instrumento multilateral concertado con la primordial finalidad de
preservar el med#®, y apreciando que dicho Convenio ha contribuido decisivamente
a proteger los mares y el medio costero contra la contaminacion,

DESEOSAS de lograr la eliminacion total de la contaminacién intencional
del medio marino por hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, y reducir
a un minimo la descarga accidental de tales sustancias,

CONSIDERANDO que el mejor modo de lograr este objetivo es preceptuar
reglas de alcance universal que no se limiten a la contaminacién por los hidro-
carburos,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

ARTICULO 1

Obligaciones generales en virtud del Convenio
1) Las Partes se comprometen a cumplir las disposiciones del presente Convenio
y de aquellos Anexos por los que estén obligados, a fin de prevenir la contamina-
cion del medio marino provocada por la descarga de sustancias perjudiciales, o
de efluentes que contengan tales sustancias, en transgresion del Convenio.
2) Salvo indicacion expresa en otro sentido, toda referencia al presente Con-
venio constituye al mismo tiempo referencia a los Protocolos y a los Anexos.

ARTICULO 2

Definiciones
A los efectos del presente Convenio, salvo indicacion expresa en otro sentido:

1)  Por “Reglas” se entiende las contenidas en los Anexos al presente Convenio.
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2) Por ‘‘sustancia perjudicial” se entiende cualquier sustancia cuya introduc-
ciéon en el mar pueda ocasionar riesgos para la salud humana, dafar la flora, la
fauna y los recursos vivos del medio marino, menoscabar sus alicientes recreativos
o entorpecer los usos legitimos de las aguas del mar y, en particular, toda sustan-
cia sometida a control de conformidad con el presente Convenio.

3) a) Por “descarga”, en relacion con las sustancias perjudiciales o con
efluentes que contengan tales sustancias, se entiende cualquier derrame
procedente de un buque por cualquier causa y comprendé¢ todo tipo de
escape, evacuacion, rebose, fuga, achique, emisién o vaciamiento.

b)  El término “descarga™ no incluye:

i) ni las operaciones de vertimiento en el sentido que se da a este
término en el Convenio sobre la prevencién de la contaminacion
del mar por vertimiento de desechos y otras materias adoptado
en Londres el 13 de noviembre de 1972;

ii) niel derrame de sustancias perjudiciales directamente resultantes
de la exploracién, la explotacion y el consiguiente tratamiento,
en instalaciones mar adentro, de los recursos minerales de los
fondos marinos;

iii) ni el derrame de sustancias perjudiciales con objeto de efectuar
trabajos licitos de investigacion cientifica acerca de la reduccion
o control de la contaminacion.

4) Por “buque” se entiende todo tipo de embarcaciones que operen en el medio
marino, incluidos los aliscafos, asi como los aerodeslizadores, los sumergibles, los
artefactos flotantes y las plataformas fijas o flotantes.

5)  Por “Administraciéon” se entiende el Gobierno del Estado bajo cuya autoridad
esté operando el buque. Respecto a un buque con derecho a enarbolar el pabellon
de un Estado, la Administraciéon es el Gobierno de ese Estado. Respecto a las
plataformas, fijas o flotantes, dedicadas a la exploracion y la explotacion de los
fondos marinos y de su subsuelo, en los cuales el Estado riberefio ejerza derechos
soberanos a los efectos de exploracion y explotacion de sus recursos naturales,
la Administracién es el Gobierno del Estado riberefio interesado.

6) Por “suceso” se entiende todo hecho que ocasione o pueda ocasionar la
descarga en el mar de una sustancia perjudicial o de efluentes que contengan tal
sustancia.

7)  Por “Organizacion” se entiende la Organizacion Consultiva Maritima Intergu-
bemamental.

ARTICULO 3
Ambito de aplicacion
1)  El presente Convenio se aplicard a:

a) los buques que tengan derecho a enarbolar el pabellon de una Parte
en el Convenio; y

b) los buques que sin tener derecho a enarbolar el pabellon de una Parte
operen bajo la autoridad de un Estado Parte.
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2) Nada de lo dispuesto en el presente Articulo se interpretard en el sentido
de que deroga o amplia los derechos soberanos de las Partes, en virtud del derecho
internacional, sobre los fondos marinos y su subsuelo adyacentes a sus costas, a
los efectos de exploracion y explotacion de sus recursos naturales.

3) El presente Convenio no se aplicard a los buques de guerra ni a las unidades
navales auxiliares, ni a los buques que, siendo propiedad de un Estado o estando
a su servicio, sélo presten por el momento servicios gubernamentales de caracter
no comercial. No obstante, cada Parte se cuidard de adoptar las medidas oportunas
para garantizar que dentro de lo razonable y practicable, tales buques de propiedad
o servicio estatal actien en consonancia con el propdsito y la finalidad del presente
Convenio, sin que ello perjudique las operaciones o la capacidad operativa de dichos
buques.

ARTICULO 4

Transgresiones

1) Toda transgresion de las disposiciones del presente Convenio, dondequiera
que ocurra, estard prohibida y serd sancionada por la legislaciéon de la Adminis-
tracion del buqué interesado. Si la Administracion, después de ser informada de
una transgresion, estima que hay pruebas suficientes como para incoar un proce-
dimiento respecto a la presunta transgresion, hard que se inicie tal procedimiento
lo antes posible de conformidad con su legislacion.

2) Toda transgresion de las disposiciones del presente Convenio dentro de la
jurisdiccién Je cualquier Parte en el Convenio estard prohibida y serd sancionada
por la legislacion de dicha Parte. Siempre que ocurra tal transgresion, esa Parte
tomard una de las dos medidas siguientes:

a)  hacer que, de conformidad con su legislacion, se incoe procedimiento, o

b) facilitar a la Administracion del buque toda informacién y pruebas
que lleguen a su poder de que se ha producido una transgresion.

3) Cuando se facilite a la Administracion de un buque informacion o pruebas
relativas a cualquier transgresion del presente Convenio cometida por ese buque,
la Administracién informard inmediatamente a la Parte que le haya facilitado la
informacion o las pruebas, asi como a la Organizacion, de las medidas que tome.

4) Las sanciones que se establezcan en la legislacion de una Parte en cumpli-
miento del presente Articulo serdn suficientemente severas para disuadir de toda
transgresion del presente Convenio. La severidad de la sancion serd la misma
dondequiera que se produzca la transgresion.

ARTICULO 5

Certificados y Reglas especiales sobre inspeccion de los buques

1) A reserva de lo preceptuado en el pdrrafo 2) del presente Articulo, todo cer-
tificado expedido bajo la autoridad de una Parte en el Convenio de conformidad con
lo dispuesto en las Reglas serd aceptado por las demds Partes y considerado tan
vilido, a todos los efectos previstos en el presente Convenio, como los certificados
expedidos por ellas mismas.
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2) Todo buque obligado a poseer un certificado de conformidad con lo dis-
puesto en las Reglas estara sujeto, mientras se halle en puertos o terminales mar
adentro bajo jurisdiccion de una Parte, a la inspeccién de funcionarios debida-
mente autorizados por dicha Parte. Tal inspeccion se limitard a comprobar que
hay a bordo un certificado vélido, a no ser que existan motivos claros para pensar
que la condicién del buque o de sus equipos no corresponde sustancialmente a
los pormenores del certificado. En tal caso, o si resulta que el buque no lleva
certificado vdlido, la Parte que efectie la inspeccién tomard las medidas nece-
sarias para que el buque no se haga a la mar hasta que pueda hacerlo sin amenaza
irrazonable de dafiar el medio marino. No obstante, dicha Parte podrd dar permiso
al buque para que salga del puerto o de la terminal mar adentro con objeto de
dirigirse al astillero de reparaciones adecuado que se halle mds proximo.

3) Cuando una Parte deniegue a un buque extranjero la entrada en los puertos
o terminales mar adentro bajo su jurisdiccion, o de algin modo actie contra
dicho buque por considerar que no cumple con las disposiciones del presente
Convenio, dicha Parte informard inmediatamente al Cénsul o representante diplo-
mdtico de la Parte cuyo pabellon tenga el buque derecho a enarbolar o, de no
ser ello posible, a la Administracién del buque afectado. Antes de denegar la
entrada o de intervenir de algin modo, la Parte podrd solicitar consulta con la
Administracion del buque afectado. También se informard a la Administracion
cuando resulte que un buque no lleva un certificado vahdo de conformidad con
lo dispuesto en las Reglas.

4) Respecto a los buques de Estados no Partes en el Convenio, las Partes
aplicardn en la medida de lo necesario las disposiciones del presente Convenio
para garantizar que no se da un trato mds favorable a tales buques.

ARTICULO 6

Deteccion de transgresiones del Convenio y cumplimiento del mismo

1)  Las Partes en el Convenio cooperardn en toda gestion que conduzca a la
deteccion de las transgresiones y al cumplimiento de las disposiciones del pre-
sente Convenio haciendo uso de cualquier medida apropiada y practicable de
deteccion y de vigilancia y control ambientales, asi como de métodos adecuados
de transmision de informacién y acumulacion de pruebas.

2) Todo buque al que se aplique el presente Convenio puede ser objeto de
inspeccion, en cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los
funcionarios que nombre o autorice dicha Parte a fin de verificar si el buque
efectud alguna descarga de sustancias perjudiciales transgrediendo lo dispuesto
por las Reglas. Si la inspeccion indica que hubo transgresion del presente Con-
venio se enviard informe a la Administracion para que tome las medidas oportunas.

3) Cualquier Parte facilitard a la Administracion pruebas, si las hubiere, de
que un buque ha efectuado una descarga de sustancias perjudiciales, o de efluen-
tes que contengan tales sustancias, transgrediendo lo dispuesto en las Reglas.
Cuando sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificard al Capitdn
del buque la transgresion que se le imputa.

4) Al recibir las pruebas a que se refiere este Articulo, la Administracion inves-
tigard el asunto y podrd solicitar de la otra Parte que le facilite mds o mejores
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pruebas de la presunta transgresion. Si la Administracién estima que hay pruebas
suficientes como para incoar un procedimiento respecto a la presunta transgre-
sién, hard que se inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su
legislacion. Esa Administracién transmitird inmediatamente a la Parte que haya
informado de la presunta transgresion, y a la Organizacion, noticia de la actua-
cién emprendida.

5) Toda Parte podrd asimismo proceder a la inspeccién de un buque al que
sea de aplicacién el presente Convenio cuando el buque entre en los puertos o
terminales mar adentro bajo su jurisdiccion, si ha recibido de cualquier otra
Parte una solicitud de investigacion junto con pruebas suficientes de que ese
buque ha efectuado en cualquier lugar una descarga de sustancias perjudiciales,
o de efluentes que contengan tales sustancias. El informe de la investigacion serd
transmitido tanto a la Parte que la solicito6 como a la Administracién, a fin de
que puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al presente Convenio.

ARTICULO 7

3 Demoras innecesarias a los buques

1)  Se hard todo lo posible para evitar que el buque sufra una inmovilizacion
o demora innecesarias a causa de las medidas que se tomen de conformidad con
los Articulos 4, S y 6 del presente Convenio.

2) Cuando un buque haya sufrido una inmovilizacion o demora innecesarias
a causa de las medidas que se tomen de conformidad con los Articulos 4, Sy 6
del presente Convenio, tendrda derecho a ser indemnizado por todo dafio o per-
juicio que haya sufrido.

ARTICULO 8

Informes sobre sucesos relacionados con sustancias perjudiciales

1)  Se hard informe del suceso y sin demora aplicando en todo lo posible las
disposiciones del Protocolo 1 del presente Convenio.

2) Toda Parte en el Convenio debera:

a) tomar las providencias necesarias para que un funcionario u érgano
competente reciba y tramite todos los informes relativos a los sucesos;

b) notificar a la Organizacion, ddndole detalles completos de tales pro-
videncias, para que las ponga en conocimiento de las demds Partes
y Estados Miembros de la Organizacion.

3) Siempre que una Parte reciba un informe en virtud de lo dispuesto en el
presente Articulo, lo retransmitird sin demora a:

a) la Administracion del buque interesado;

b) todo otro Estado que pueda resultar afectado.
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4)  Toda Parte en el Convenio se compromete a cursar instrucciones a susnaves.
y aeronaves de inspeccién maritima y demds servicios competentes para que comu-
niquen a sus autoridades cualquiera de los sucesos que se mencionan en el
Protocolo I del presente Convenio. Dicha Parte, si lo considera apropiado, trans-
mitird un informe a la Organizacion y a toda otra Parte interesada.

ARTICULO 9

Otros tratados y su interpretacion

1) A partir de su entrada en vigor el presente Convenio sustituird al Convenio
internacional para prevenir la contaminacién de las aguas del mar por hidrocar-
buros, 1954, reformado, entre las Partes en ese Convenio.

2) Nada de lo dispuesto en el presente Convenio prejuzgard la codificacion
y el desarrollo del derecho maritimo en la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Derecho del Mar, convocada en virtud de la Resolucion 2750 C(XXV)
de la Asamblea General de las Naciones Unidas, ni las reivindicaciones y tesis
juridicas presentes o futuras de cualquier Estado en lo concerniente al derecho
maritimo y a la naturaleza y amplitud de su jurisdiccién sobre su zona costera
o sobre buques de su pabellon.

3) En el presente Convenio se interpretard el término ‘jurisdiccién” a la luz
del derecho internacional vigente cuando haya de aplicarse o interpretarse el
presente Convenio.

ARTICULO 10

Solucion de controversias

Toda controversia entre dos o mds Partes en el Convenio relativa a la
interpretacion o aplicacion del presente Convenio, que no haya podido resol-
verse mediante negociacion entre las Partes interesadas, serd sometida, a peticién
de cualquiera de ellas, al procedimiento de arbitraje establecido en el Protocolo
I1 del presente Convenio, salvo que esas Partes acuerden otro procedimiento.

ARTICULO 11

Comunicacion de informacion

1)  Las Partes en el Convenio se comprometen a comunicar a la Organizacion:

a) el texto de las leyes, ordenanzas, decretos, reglamentos y otros ins-
trumentos que se promulguen acerca de las diversas materias incluidas
en el dambito de aplicacion del presente Convenio;

b) una lista de los 6rganos no gubernamentales que estén autorizados
a actuar en su nombre en lo relativo a proyecto, construccion y
equipo de buques destinados a transportar sustancias perjudiciales,
de conformidad con lo dispuesto en las Reglas;

c) muestras, en numero suficiente, de los certificados expedidos en virtud
de lo dispuesto en las Reglas;
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d) una lista de las instalaciones de recepcion puntualizando su empla-
zamiento, capacidad, equipo disponible y demds caracteristicas;

e) informes oficiales o resimenes de informes oficiales en cuanto reve-
len los resultados de la aplicacion del presente Convenio; y

f)  un informe estadistico anual, en la forma normalizada por la Orga-
nizacion, acerca de las sanciones que hayan sido impuestas-por trans-
gresiones del presente Convenio.

2) La Organizacion notificard a las Partes toda comunicaciéon que reciba en
virtud del presente Articulo y hard circular entre las Partes toda informacion
que le sea comunicada de conformidad con los apartados b) a f) del pdrrafo 1)
del presente Articulo.

ARTICULO 12

Siniestros sufridos por los buques

1) Las Admjnistraciones se comprometen a investigar todo siniestro sobreve-
nido a cualquiéra de sus buques que esté sujeto a lo dispuesto en las Reglas si tal
siniestro ha causado efectos deletéreos importantes en el medio marino.

2) Las Partes en el Convenio se comprometen a informar a la Organizacion
acerca de los resultados de tales investigaciones siempre que consideren que con
esta informacioén contribuirdn a determinar qué modificaciones convendria rea-
lizar en el presente Convenio.

ARTICULO 13
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion y adhesion

1) El presente Convenio quedard abierto a la firma en la Sede de la Organi-
zacion desde el 1S de enero de 1974 hasta el 31 de diciembre de 1974 y,
después de ese plazo, seguird abierto a la adhesion. Los Estados podran hacerse
participes del presente Convenio mediante:

a)  firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

b)  firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion, seguida de
ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

c)  adhesion.

2) La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuard mediante
depodsito de un instrumento a tal efecto en puder del Secretario General de la
Organizacion.

3) El Secretario General de la Organizacion informard a todos los Estados
que hayan firmado el presente Convenio o que se hayan adherido al mismo, de
toda firma o del deposito de todo nuevo instrumento de ratificacion, acepta-
cion, aprobacion o adhesion y de la fecha de tal deposito.
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ARTICULO 14

Anexos facultativos

1) Todo Estado, al tiempo de firmar, ratificar, aceptar, aprobar el presente
Convenio o adherirse al mismo, podrd declarar que no acepta alguno o ninguno
de los Anexos 11I, IV y V (a los que se designard en adelante “Anexos facultativos’)
del presente Convenio. A reserva de lo anterior las Partes en el Convenio quedaran
obligadas por cualquiera de los Anexos en su totalidad.

2) Todo Estado que haya declarado no considerarse obligado por algiin Anexo
facultativo podrd aceptar en cualquier momento dicho Anexo mediante depésito
en poder de la Organizacion de un instrumento del tipo prescrito en el pdrrafo 2)
del Articulo 13.

3) El Estado que formule una declaraciéon con arreglo a lo previsto en el
pdrrafo 1) del presente Articulo en relacién con algin Anexo facultativo y que
no haya aceptado posteriormente dicho Anexo de conformidad con el parrafo 2)
del presente Articulo no asumird ninguna obligacidn, ni tendrd derecho a recla-
mar ningun privilegio en virtud del presente Convenio, en lo referente a asuntos
relacionados con el Anexo en cuestién, y las referencias a las Partes en el pre-
sente Convenio no incluirin a dicho Estado en lo concerniente a los asuntos
relacionados con el citado Anexo.

4) La Organizacion informard a todos los Estados que hayan firmado el pre-
sente Convenio o se hayan adherido al mismo de toda declaracion formulada
en virtud del presente Articulo, asi como de todo instrumento recibido y depo-
sitado de conformidad ‘con el parrafo 2) del presente Articulo.

ARTICULO 15

Entrada en vigor

1)  El presente Convenio entrard en vigor doce meses después de la fecha en
que por lo menos 15 Estados cuyas flotas mercantes combinadas constituyan
no menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la marina mercante
mundial se hayan hecho Partes del mismo conforme a lo prescrito en el Articulo 13.

2) Todo Anexo facultativo entrard en vigor doce meses después de la fecha
en que se hayan cumplido las condiciones estipuladas en el pdrrafo 1) del presente
Articulo en relacion con dicho Anexo.

3) La Organizacion informard a todos los Estados que hayan firmado el pre-
sente Convenio, o se hayan adherido al mismo, de la fecha en que entre en vigor
y también de la fecha en que adquiera vigencia cualquier ‘Anexo facultativo de
conformidad con el parrafo 2) del presente Articulo.

4)  Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, acep-
tacion, aprobacion o adhesion respecto al presente Convenio, o a cualquier Anexo
facultativo, después de que se hubieren cumplido los requisitos de entrada en
vigor, pero con anterioridad a la fecha de entrada en vigor, la ratificacion, acep-
tacion, aprobacién o adhesion empezardn a regir al entrar en vigor el Convenio,
o el Anexo facultativo, o a los tres meses de haberse depositado el instrumento
correspondiente, si este plazo vence posteriormente.
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5) Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion,
aceptacion, aprobacion o adhesion con posterioridad a la fecha de entrada en
vigor del Convenio o de un Anexo facultativo, el Convenio o el Anexo faculta-
tivo empezard a regir a los tres meses de haberse depositado el instrumento.

6) Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion que
se deposite con posterioridad a la’ fecha en que se hayan cumplido todas las
condiciones prescritas por el Articulo 16 para poner en vigor cualquier enmienda
del presente Convenio, o Anexo facultativo, se considerara referido al Convenio
o Anexo en su forma enmendada.

ARTICULO 16

Enmiendas

1)  El presente Convenio podrd ser enmendado por cualquiera de los proce-
dimientos especificados a continuacion:

2) Enmienda previo examen por la Organizacion:

a) toda enmienda propuesta por una Parte en el Convenio serd sometida
a l& Organizacion y distribuida por el Secretario General de la misma
a todos los Miembros de la Organizacion y a todas las Partes por
lo menos seis meses antes de su examen;

b) toda enmienda propuesta y distribuida con arreglo a lo dispuesto
en el apartado a) de este pdrrafo serd sometida por la Organizacion
a un oOrgano competente para que €ste la examine;

c) las Partes en el Convenio, sean o no Miembros de la Organizacion,
tendran derecho a participar en las deliberaciones del o6rgano com-
petente;

d) las enmiendas serdn adoptadas por una mayoria de dos tercios de
los presentes y votantes interviniendo solamente en la votacién las
Partes en el Convenio;

e) si fuere adoptada de conformidad con el apartado d) de este pdrrafo,
la enmienda serd comunicada por el Secretario General de la Organi-
zacion a todas las Partes en el Convenio para su aceptacion;

f)  se considerard aceptada una enmienda en las circunstancias siguientes:

i) una enmienda a un Articulo del Convenio se considerard aceptada
a partir de la fecha en que la hubieren aceptado los dos tercios
de las Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen
no menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la
flota mercante mundial;

ii) una enmienda a un Anexo del Convenio se considerard aceptada,
de conformidad con el procedimiento especificado en el inciso iii)
de este parrafo salvo que el 6rgano competente, en el momento de
su adopcion, determine que la enmienda se considerard aceptada
a partir de la fecha en que la hubieren aceptado los dos tercios
de las Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen no
menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial. No obstante, en cualquier momento antes
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3)
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g)

iii)

iv)

de la entrada en vigor de una enmienda a un Anexo del Convenio,
una Parte podré notificar al Secretario General de la Organizacion
que para que la enmienda entre en vigor con respecto a dicha
Parte ésta habrd de dar su aprobacién expresa. El Secretario
General pondra dicha notificacion y la fecha de su recepcion
en conocimiento de las Partes;

una enmienda a un Apéndice de un Anexo del Convenio se
considerard aceptada al término de un plazo, no menor de diez
meses, que determinard el 6rgano competente en el momento de
su adopcién, salvo que, dentro de ese plazo, un tercio cuando
menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el cincuenta por ciento
del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, segin cual de
esas dos condiciones se cumpla antes, notifiquen a la Organiza-
cion que rechazan la enmienda;

toda enmienda al Protocolo I del Convenio quedari sujeta a los
mismos procedimientos que se estipulan en los incisos ii) o iii)
del apartado f) de este parrafo para enmendar los Anexos del
Convenio;

toda enmienda al Protocolo II del Convenio quedard sujeta a
los mismos procedimientos que se estipulan en el inciso i) del
apartado f) de este pdrrafo para enmendar los Articulos del
Convenio;

la enmienda entrard en vigor en las siguientes condiciones:

i)

en el caso de una enmienda a un Articulo o al Protocolo II
del Convenio, o al Protocolo I o a un Anexo del Convenio
que no se efectie con arreglo al procedimiento especificado
en el inciso iii) del apartado f) de este parrafo, la enmienda
aceptada de conformidad con las disposiciones precedentes
entrard en vigor seis meses después de la fecha de su aceptacion
con respecto a las Partes que hayan declarado que la aceptan;

en el caso de una enmienda al Protocolo 1, a un Apéndice de
un Anexo o a un Anexo del Convenio que se efectiie con arreglo
al procedimjento especificado en el inciso iii) del apartado f)
de este parrafo, la enmienda que se considere aceptada de con-
formidad con las condiciones precedentes entrard en vigor seis
meses después de su aceptacion con respecto a todas las Partes,
exceptuadas aquéllas que, antes de esa fecha, hayan declarado
que no la aceptan o notificado, en virtud del inciso ii) del apar-
tado f) de este pdrrafo, que su aprobacion expresa es necesaria.

Enmienda mediante Conferencia:

a)

b)

a solicitud de cualquier Parte, siempre que concuerden en ello un
tercio cuando menos de las Partes, la Organizacién convocard una
conferencia de Partes en el Convenio para estudiar enmiendas al
presente Convenio;

toda enmienda adoptada en tal conferencia por una mayoria de los dos
tercios de las Partes presentes y votantes serd comunicada por el Secre-
tario General de la Organizacion a todas las Partes para su aceptacion;



c) salvo que la Conferencia decida otra cosa, se considerard que la
enmienda ha sido aceptada y ha entrado en vigor de conformidad
con los procedimientos especificados al efecto en los apartados f)
y g) del pérrafo 2).

4) a) En el caso de una enmienda a un Anexo facultativo se entenderd
ue toda referencia hecha en el presente Articulo a una *‘Parte en
gl Convenio™ constituye también referencia a una Parte obligada por
ese Anexo;

b) toda Parte que haya rehusado aceptar una enmienda a un Anexo
serd considerada como no Parte por lo que se refiere exclusivamente
a la aplicacion de esa enmienda.

S) La adopcién y la entrada en vigor de un nuevo Anexo quedardn sujetas
a los mismos procedimientos que la adopcion y la entrada en vigor de una
enmienda a un Articulo del Convenio.

6) Salvo indicacion expresa en otro sentido, toda enmienda al presente Con-
venio, efectuada de conformidad con lo dispuesto en este Articulo, que se refiera
a la estructura de un buque, se aplicard solamente a los buques cuyo contrato
de construccion haya sido formalizado o, de no haber contrato de construccion,
cuya quilla haya sido colocada en la fecha, o después de la fecha, de entrada
en vigor de la enmienda.

7) Toda enmienda a un Protocolo o a un Anexo habrd de referirse al fondo
de ese Protocolo o Anexo y ser compatible con lo dispuesto en los Articulos
del presente Convenio.

8) El Secretario General de la Organizacion informard a todas las Partes de
cualquier enmienda que entre en vigor conforme a lo dispuesto en el presente
Articulo, asi como de la fecha de entrada en vigor de cada una de ellas.

9) Toda declaracién de que se acepta o se rechaza una enmienda en virtud
del presente Articulo habrd de notificarse por escrito al Secretario General de
la Organizacién, el cual comunicard a las Partes en el Convenio haber recibido
la notificacién y la fecha en que la recibié.

ARTICULO 17

Fomento de la cooperacion técnica

Las Partes en el Convenio, en consulta con la Organizaciéon y otros drganos
internacionales y con la asistencia y coordinacién del Director Ejecutivo del
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente, fomentaran la pres-
tacion de ayuda a aquellas Partes que soliciten asistencia técnica para:

a) formar personal cientifico y técnico;

b)  suministrar el equipo e instalaciones de recepciéon y de vigilancia y
control que se necesiten;

c) facilitar la adopcién de otras medidas y disposiciones encaminadas

a prevenir o mitigar la contaminacion del medio marino por los
buques; y
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d) fomentar la investigacion,

preferiblemente en los paises interesados, promoviendo asi el logro de los fines
y propositos del presente Convenio.

ARTICULO 18

Denuncia

1) El presente Convenio, o cualquiera de sus Anexos facultativos, podrd ser
denunciado por una Parte en el Convenio en cualquier momento posterior a la
expiracion de un plazo de cinco afios a partir de la fecha en que el Convenio
o el Anexo haya entrado en vigor para dicha Parte.

2) La denuncia se efectuard mediante notificacion por escrito al Secretario
General de la Organizacion, el cual informard a las demds Partes de haber recibido
tal notificacion, de la fecha en que la recibio y de la fecha en que surta efecto
tal denuncia.

3) La denuncia surtird efecto doce meses después de haber sido recibida por
el Secretario General de la Organizacion la notificacion de denuncia o al expirar
cualquier otro plazo mds largo que pueda estipularse en dicha notificacion.

ARTICULO 19
Depésito y registro

1)  El presente Convenio serd depositado en poder del Secretario General de
la Organizacion, el cual transmitird copias auténticas del mismo, debidamente
certificadas, a todos los Estados que firmen el presente Convenio o se adhieran
al mismo.

2) Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario General
de la Organizacion remitird su texto al Secretario General de las Naciones Unidas
para que sea registrado y publicado de conformidad con el Articulo 102 de la
Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO 20

Idiomas

El presente Convenio estd redactado en ejemplar finico en los idiomas
espaiiol, francés, inglés y ruso, siendo cada texto igualmente auténtico. Se hardn
traducciones oficiales en los idiomas alemdn, drabe, italiano y japonés que serdn
depositadas junto al original firmado.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados
al efecto por sus respectivos Gobiernos, han firmado el presente Convenio.

HECHO EN LONDRES el dia dos de noviembre de mil novecientos setenta
y tres.
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PROTOCOLO |

DISPOSICIONES PARA FORMULAR LOS INFORMES
SOBRE SUCESOS RELACIONADOS CON SUSTANCIAS PERJUDICIALES
(de conformidad con el Articulo 8 del Convenio)

ARTICULO |
Obligacion de informar

1) El Capitin de un buque que se encuentre en uno de los casos previstos
en el Articulo III de este Protocolo, o toda persona que esté a cargo del buque,
comunicara los pormenores del suceso sin demora y, en todo lo posible, con
arreglo a las disposiciones de este Protocolo.

2)  Si el buque mencionado en el pdrrafo 1) de este Articulo fuera abandonado,
o si el informe procedente de tal buque fuera incompleto o no se hubiera podido
recibir, el propietario, fletador, naviero o armador de tal buque, o sus agentes,
asumirdn, en todo lo posible, las obligaciones que imponen al Capitdn las dis-
posiciones de este Protocolo.

¥
-

ARTICULO Il

Meétodo para informar

1) El informe se transmitird por radio siempre que sea posible, pero desde
luego por la via mds rdpida disponible al tiempo de informar. Tendrdn la maxima
prioridad posible los informes transmitidos por radio.

2) Los informes iran dirigidos al funcionario u 6rgano competente que se
especifica en el parrafo 2) a) del Articulo 8 del Convenio.

ARTICULO 11l

Casos en que se informard

Se hard informe cada vez que un suceso entraiie:
a)  una descarga distinta de las permitidas por el presente Convenio; o

b)  una descarga permitida por el presente Convenio en virtud de que:

i)  se realiza para proteger la seguridad de un buque o salvar vidas
en el mar, o

ii)  es resultado de averias sufridas por el buque o por sus equipos; o

c) una descarga de una sustancia perjudicial con objeto de combatir
un accidente concreto de contaminacién o de efectuar trabajos licitos
de investigacion cientifica acerca de la reducciéon o control de la
contaminacion;

d) la probabilidad de una cualquiera de_ las descargas mencionadas en
los apartados a), b) o c) de este Articulo.
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ARTICULO vV

Contenido del informe

1) El informe contendrd, en términos generales:
a) la identificacion del buque;
b) la hora y fecha del suceso;
c) la situacion del buque cuando ocurri6 el suceso;
d) lascondiciones de mar y viento reinantes a la hora del suceso; y

e) todo detalle pertinente sobre la condicion del buque.

2) El informe contendrd, en particular:

a) una clara indicacién o descripcion de las sustancias perjudiciales de
que se trate, incluidos, a ser posible, los nombres técnicos correctos
de tales sustancias (no deben utilizarse las denominaciones comer-
ciales en lugar de los nombres técnicos correctos);

b) la indicacion precisa o estimada de las cantidades, concentraciones
y estado probable de las sustancias perjudiciales que se hayan des-
cargado o que posiblemente vayan a descargarse en el mar y, cuando
sea pertinente,

c) una descripcion de los embalajes y marcas de identificacion; y a ser
posible,

d) el nombre del consignador, consignatario o fabricante.

3) En el informe se indicard con claridad si la sustancia perjudicial que se
haya descargado o que posiblemente vaya a descargarse es un hidrocarburo, una
sustancia nociva liquida, una sustancia nociva solida o una sustancia nociva
gaseosa y si tal sustancia era o es transportada a granel o en paquetes, contene-
dores, tanques portdtiles, camiones-cisterna o vagones-tanque.

4) El informe se complementard, cuando sea oportuno, con cualesquiera otros 'S
datos pertinentes que solicite el destinatario o que estime apropiados la persona a
que lo transmita.

ARTICULO V
Informe suplementario

Toda persona obligada a informar en virtud de las disposiciones de este
Protocolo hard lo posible para:

a)  suplementar el primer informe, cuando sea oportuno, con datos rela-
tivos a la evoluciéon de la situacion; y

b) satisfacer, en todo lo posible, las solicitudes de informacion adi-
cional que hagan los Estados afectados acerca del suceso.
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PROTOCOLO Il

ARBITRAJE
(de conformidad con el Articulo 10 del Convenio)

ARTICULO |

) Salvo que las Partes en la controversia decidan otra cosa, el procedimiento
de arbitraje se regird por las normas estipuladas en este Protocolo.

ARTICULO I

1)  Se conssituird un Tribunal de arbitraje a solicitud de una Parte en el Con-
venio dirigida a otra de conformidad con el Articulo 10 del presente Convenio.
La solicitud de arbitraje consistird en una exposicion del caso acompafiada de
los documentos de justificacion.
¥

2) La Parte solicitante informard al Secretario General de la Organizacion
del hecho de haber pedido la constitucion de un Tribunal, de los nombres de
_las Partes en la controversia, y de los Articulos del Convenio o las Reglas sobre
cuya interpretacion o aplicacion exista, en su opinion, un desacuerdo. El Secre-
tario General transmitird esta inforinacion a todas las Partes.

ARTICULO Il

El Tribunal estard constituido por tres miembros: dos drbitros nombrados
respectivamente por cada una de las Partes en la controversia y un tercer arbitro
que serd nombrado de comin acuerdo por los dos primeros y asumird la presi-
dencia del Tribunal.

ARTICULO Vv

1)  Si al vencer el plazo de sesenta dias contados desde el nombramiento del
segundo drbitro no ha sido nombrado todavia el Presidente del Tribunal, el
Secretario General de la Organizacion, a peticion de cualquiera de las dos Partes,
hard ese nombramiento dentro de un nuevo plazo de sesenta dias, seleccionandolo
en una lista de personas calificadas previamente compilada por el Consejo de
la Organizacién.

2) Si dentro del plazo de sesenta dias contados desde la fecha de recepcion
de la solicitud una de las Partes no ha nombrado al miembro del Tribunal cuya
designacion le incumbe, la otra Parte puede informar directamente al Secreta-
rio General de la Organizacion, quien nombrara al Presidente del Tribunal dentro
de un plazo de sesenta dias, selecciondndolo en la lista prescrita en el pdrrafo 1)
del presente Articulo.
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3) Tan pronto como haya sido nombrado, el Presidente del Tribunal requerird
a la Parte que no haya designado arbitro para que lo haga del mismo modo y
con arreglo a las mismas condiciones. Si la Parte no efectia el nombramiento
requerido, el Presidente del Tribunal pedird al Secretario General de la Organi-
zacion que haga él mismo el nombramiento con arreglo a la forma y condiciones
prescritas en el pdrrafo anterior.

4) Cuando sea nombrado en virtud de lo dispuesto en el presente Articulo,
el Presidente del Tribunal no podrd ser ni haber sido de la misma nacionalidad
que una de las Partes interesadas, salvo que consienta en ello la otra.Parte.

5) En caso de fallecimiento o ausencia de un drbitro cuyo nombramiento
incumba a una de las Partes, dicha Parte nombrard a un sustituto dentro del
plazo de sesenta dias contados desde la fecha del fallecimiento o ausencia.
Si dicha Parte no hiciese el nombramiento, continuard el procedimiento de
arbitraje con los drbitros restantes. En caso de fallecimiento o ausencia del Pre-
sidente del Tribunal, se procederd a nombrar un sustituto con arreglo a lo dis-
puesto en el Articulo III de este Protocolo o, si no hubiera acuerdo entre los
miembros del Tribunal dentro del plazo de sesenta dias contados desde la fecha
del fallecimiento o ausencia, segin lo dispuesto en el presente Articulo.

ARTICULO V

El Tribunal puede oir y dirimir reconvenciones promovidas directamente
por cuestiones que toquen al fondo de la controversia.

ARTICULO VI

Cada una de las Partes remunerard a su arbitro y sufragard los gastos
conexos, asi como los de preparaciéon de su causa. La remuneracién del Presi-
dente del Tribunal y todos los gastos generales del arbitraje correrdn por mitades
a cargo de las Partes. El Tribunal anotard todos sus gastos y presentara un estado
de cuentas definitivo.

ARTICULO VI

Toda Parte en el Convenio que tenga un interés de indole juridica que
pudiera ser afectado por el dictamen del Tribunal, podrd, con el consentimiento
del Tribunal, sumarse al procedimiento de arbitraje mediante notificacion escrita
dirigida a las Partes que hayan iniciado el procedimiento.

ARTICULO Vil

Todo Tribunal de arbitraje constituido en virtud de lo dispuesto en el
presente Protocolo establecerd su propio reglamento.
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ARTICULO 1X

1) Las decisiones del Tribunal, tanto en materia de procedimiento y de ubi-
cacion de las sesiones como respecto a cualquier asunto que le sea sometido,
se tomardn por voto mayoritario de sus miembros; la ausencia o abstencion de
uno de los miembros del Tribunal cuyo nombramiento incumbidé a las Partes
no constituirdi impedimento para que el Tribunal dictamine. En caso de empate,
el Presiderite tendrd voto de calidad.

2)  Las Partes facilitaran las tareas del Tribunal. En particular, de conformidad
con su legislacién y usando todos los medios de que dispongan, las Partes deberdn:

a) proporcionar al Tribunal los documentos e informacién necesarios;

b)  dar al Tribunal entrada en su territorio para oir a testigos o expertos
y para visitar los lugares de que se trate.

3) La ausencia o no comparecencia de una Parte no constituird impedimento
para que se siga el procedimiento.

ARTICULO X

1)  El Tribunal dictard su laudo dentro de un plazo de cinco meses contados
a partir de la fecha de su constitucion a menos que, en caso de necesidad,
decida ampliar ese plazo. La ampliacién no excederd de tres meses. El laudo del
Tribunal, que ird acompafiado de una exposicion de motivos, serd difinitivo e
inapelable y se comunicard al Secretario General de la Organizacién. Las Partes
cumplirdn inmediatamente lo dispuesto en el laudo.

2) Toda controversia que se suscitase entre las Partes en cuanto a la inter-
pretacion o ejecucion del laudo podra ser sometida por una de las Partes al Tribunal
que lo dict6 para que decida y, de haberse dispersado €ste, a otro Tribunal cons-
tituido a dicho efecto del mismo modo que el primero.
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2)
3)
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5)

6)
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ANEXO |
REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

CAPITULO I — GENERALIDADES

Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente Anexo:

Por “hidrocarburos” se entiende el petrdleo en todas sus manifestaciones,
incluidos los crudos de petroleo, el fuel-oil, los fangos, los residuos petroliferos
y los productos de refinacion (distintos de los de tipo petroquimico que estdn
sujetos a las disposiciones del Anexo II del presente Convenio) y, sin que ello
limite la generalidad de la enumeracion precedente, las sustancias que figuran
en la lista del Apéndice I de este Anexo.

Por “mezcla oleosa” se entiende cualquier mezcla que contenga hidrocarburos.

Por “combustible liquido” se entiende todo hidrocarburo utilizado como
combustible para la maquinaria propulsora y auxiliar del buque en que se
transporta dicho combustible.

Por “petrolero” se entiende todo buque construido o adaptado para trans-
portar principalmente hidrocarburos a granel en sus espacios de carga; este
término comprende los buques de carga combinados y ‘“‘buques-tanque quimi-
cos” tal como se definen estos ultimos en el Anexo Il del presente Convenio,
cuando estén transportando cargamento total o parcial de hidrocarburos a
granel.

Por “buque de carga combinado™ se entiende todo petrolero proyectado para
transportar indistintamente hidrocarburos o cargamentos solidos a granel.

Por ““buque nuevo™ se entiende:

a) un buque cuyo contrato de construccion se formaliza después del
31 diciembre de 1975; o

b) de no haberse formalizado un contrato de construccion, un buque cuya
quilla sea colocada o que se halle en fase andloga de construccion
después del 30 de junio de 1976; o

c) un buque cuya entrega tenga lugar después del 31 de diciembre de
1979;0

d) un buque que haya sido objeto de una reforma importante:

i) para la cual se formaliza el contrato después del 31 de diciembre de
1975; 0



7
8)

9)

10)

11)

12)

ii) cuyas obras, de no haberse formalizado un contrato, se inicien
después del 30 de junio de 1976; o

iii) terminada después del 31 de diciembre de 1979.
Por “buque existente’ se entiende un buque que no es un buque nuevo.
Por “reforma importante” se entiende toda reforma de un buque existente:

a)  que altere considerablemente las dimensiones o la capacidad de trans-
porte del buque; o

b)  que altere el tipo del buque; o

c) que se efectie, en opinion de la Administracion, con la intencién de
prolongar considerablemente su vida; o

d) quede algin otro modo modifique el buque hasta tal punto que si fuera
un buque nuevo quedaria sujeto a las disposiciones pertinentes del
presente Convenio que no le son aplicables como buque existente.

“Tierra mds proxima”. La expresion ‘“de la tierra mds proxima” significa
desde la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial
del territorio de que se trate, de conformidad con el derecho internacional,
con la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio, *“de la tierra mas
proxima™ significard, a lo largo de la costa nordeste de Australia, desde una
linea trazada a partir de un Punto de la costa australiana sntuado en
latitud 11° Sur, longitud 142°08' Este, hasta un punto de latitud 10 35’ Sur,
longitud 141 55 Este; desde alli a un punto en latitud 10°00" Sur,
longitud 142°00" Este; y luego sucesivamente, a

latltud9 10 Sur, longitud 143 52 Este
latitud 9° 00 Sur, longitud 144 30 Este
latitud 13 00 Sur, longitud 144°00’ Este
latitud lS 00 Sur, longitud 146°00 Este
latitud 18 00’ Sur, longitud 147 00 Este
latitud 21°00" Sur, longitud 153°00' Este

Y, ﬁnalmente desde esta posncnon hasta un punto de lacosta de Australia en
latitud 24°42’ Sur, longitud 153°15’ Este.

Por “zona especial” se entiende cualquier extension de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y
ecologicas y el cardcter particular de su trafico maritimo, se hace necesario
adoptar procedimientos especiales obligatorios para prevenir la contaminacion
del mar por hidrocarburos. Zonas especiales son las enumeradas en la Regla 10
del presente Anexo.

“Régimen instantdneo de descarga de hidrocarburos” esel resultante de dividir
el caudal de descarga de hidrocarburos en litros por hora, en cualquier
instante, por la velocidad del buque en nudos y en el mismo instante.

Por “tanque” se entiende todo espacio cerrado que esté formado por la

estructura permanente de un buque y esté proyectado para el transporte de
liquidos a granel.
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

(52)

Por “tanque lateral” se entiende cualquier tanque adyacente al forro exterior
en los costados del buque.

Por “tanque central” se entiende cualquier tanque situado del lado interior
de un mamparo longitudinal.

Por “tanque de decantacion” se entiende todo tanque que esté especifica-
mente destinado a recoger residuos y aguas de lavado de tanques, y otras
mezclas oleosas.

Por “lastre limpio™ se entiende el lastre llevado en un tanque que, désde que
se transportaron hidrocarburos en él por Gltima vez, ha sido limpiado de tal
manera que todo efluente del mismo, si fuera descargado por un buque
estacionario en aguas calmas y limpias en un dia claro, no produciria rastros
visibles de hidrocarburos en la superficie del agua ni a orillas de las costas
proximas, ni ocasionaria depositos de fangos o emulsiones bajo la superficie

"del agua o sobre dichas orillas. Cuando el lastre sea descargado a través de un

dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos aprobado por
la Administracion, se entendera que el lastre estaba limpio, aun cuando
pudieran observarse rastros visibles, si los datos obtenidos con el mencionado
dispositivo muestran que el contenido de hidrocarburos en el efluente no
excedia de 15 partes por millon.

Por “lastre separado” se entiende el agua de lastre que se introduce en un
tanque que estd completamente separado de los servicios de carga de hidro-
carburos y de combustible liquido para consumo y que estd permanentemente
destinado al transporte de lastre o al transporte de lastre o cargamentos que
no sean ni hidrocarburos ni sustancias nocivas tal como se definen éstas en los
diversos Anexos del presente Convenio.

“Eslora” (L): se toma como eslora el 96% de la eslora total en una flotacion
situada al 85% del puntal minimo de trazado medido desde el canto exterior
de la roda hasta el eje de la mecha del timén en dicha flotacion si ésta fuera
mayor. En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacion en que se
medird la eslora serd paralela a la flotacion de proyecto. La eslora (L) se
medira en metros.

“Perpendiculares de proa y de popa’: se tomardn en los extremos de proa y
de popa de la eslora (L). La perpendicular de proa pasara por la interseccion
del canto exterior de la roda con la flotacion en que se mide la eslora.

“Centro del buque™: se sitiia en el punto medio de la eslora (L).

“Manga” (B) es la anchura médxima del buque medida en el centro del mismo
hasta la linea de trazado de la cuaderna en los buques con forro metilico, o
hasta la superficie exterior del casco, en los buques con forro de otros
materiales. La manga (B) se medird en metros.

“Peso muerto” (DW) es la diferencia, expresada en toneladas métricas, entre
el desplazamiento de un buque en agua de densidad igual a 1,025, segin la
flotacion en carga correspondiente al franco bordo asignado de verano, y el
peso del buque vacio.



23) “Peso del buque vacio” es el desplazamiento de un buque (en toneladas
métricas) sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce
y agua de alimentacion de calderas en los tanques, y sin consumos, pasajeros
y sus efectos.

24) “Permeabilidad” de un espacio es la relacion entre el volumen de ese espacio
que se supone ocupado por agua y su volumen total.

25) Los “voliumenes” y “dreas” del buque se calcularin en todos los casos
tomando las lineas de trazado.

Regla 2

‘, Ambito de aplicacion
1) A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del
presente Anexo se aplicaran a todos los buques.

2)  En los buques que, sin ser petroleros, estén equipados con espacios de carga
que hayan sido construidos y se utilicen para transportar hidrocarburos a granel y
que tengan una capacidad total igual o superior a 200 metros ciibicos, se aplicaran
también a la construccion y utilizacion de tales espacios las prescripciones de las
Reglas 9, 10, 14, 15 1), 2) y 3), 18, 20 y 24 4) estipuladas en este Anexo para los
petroleros, salvo cuando dicha capacidad total sea inferior a 1.000 metros cibicos,
en cuyo caso las prescripciones de la Regla 15 4) de este Anexo podran aplicarse
en lugar de lo previsto en la Regla 15 1), 2) y 3).

3) Cuando en un espacio de carga de un petrolero se transporte un cargamento
que esté sujeto a lo dispuesto en el Anexo II del presente Convenio se aplicaran
también las prescripciones pertinentes de dicho Anexo II.

4) a) Los aliscafos, aerodeslizadores y demas embarcaciones de tipo nuevo
(naves de semisuperficie, naves sumergibles, etc.) cuyas caracteristicas de
construccion no permitan aplicar, por irrazonable o impracticable,
alguna cualquiera de las normas de construccion y equipo previstas en
los Capitulos II y III de este Anexo, podran ser eximidos por la
Administracion de cumplir tales normas siempre que la construccion y
el equipo del buque ofrezca proteccion equivalente contra la contamina-
cion por hidrocarburos, habida cuenta del servicio a que esté destinado
el buque.

b) Los pormenores referentes a toda exencion de esta indole que pueda
conceder la Administracion constaran en el Certificado prescrito por
la Regla 5 del presente Anexo.

c) La Administracion que autorice tal exencion comunicara a la Organiza-
cion, lo antes posible, pero desde luego dentro de un plazo que no pase
de noventa dias, los pormenores y razones de esa exencion y la
Organizacion los transmitird a las Partes en el Convenio para informa-
cion y para que se tomen las medidas que puedan resultar oportunas.
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Regla 3

Equivalentes

1) La Administracion puede autorizar a bordo de un buque instalaciones,
materiales, equipos o aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente Anexo,
si tales instalaciones, materiales, equipos o aparatos son por lo menos tan eficaces
como los prescritos por el presente Anexo. Esta facultad de la Administracion no
le permitird autorizar que se sustituyan, como equivalentes, las normas de proyecto
y construccion prescritas en las Reglas de este Anexo por métodos operativos
cuyo fin sea controlar las descargas de hidrocarburos.

2) La Administracion que autorice instalaciones, materiales, equipos o aparatos
en sustitucion de los prescritos por el presente Anexo comunicara a la Organizacion
los pormenores de tal sustitucion a fin de que sean transmitidos a las Partes en el
Convenio para informacion y para que se tomen las medidas que puedan resultar
oportunas.

Regla 4
Visitas

1) Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y
todo otro buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas sera objeto de las
visitas que se especifican a continuacion:

a) Una visita inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que se
expida por primera vez el Certificado prescrito en la Regla 5 del
presente Anexo, la cual incluird una inspeccion de su estructura,
equipos, instalaciones y su distribucion, asi como de los materiales del
buque en cuanto hayan de cumplir con este Anexo. Esta visita permitira
asegurarse de que la estructura, equipos, instalaciones y su disposicion
asi como los materiales empleados cumplen plenamente con las
prescripciones aplicables del presente Anexo.

b)  Visitas periddicas, a intervalos especificados por la Administracion,
pero que no excedan de cinco aiios, encaminadas a garantizar que la
estructura, equipos, instalaciones y su distribucion asi como los
materiales empleados cumplen plenamente con las prescripciones
aplicables del presente Anexo. Sin embargo, en caso de que se prorrogue
la validez del Certificado internacional de prevencion de la contamina-
cion por hidrocarburos (1973) de conformidad con lo preceptuado por
la Regla 8 3) 6 4) de este Anexo, el intervalo de las visitas periddicas
podra ser ampliado en consecuencia.

c) Visitas intermedias a intervalos especificados por la Administracion
pero que no excedan de treinta meses, encaminadas a garantizar que
los equipos y las bombas y tuberias correspondientes, incluidos los
dispositivos de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos, los
separadores de agua e hidrocarburos y los sistemas de filtracion de
hidrocarburos, cumplen plenamente con las prescripciones aplicables del
presente Anexo y estan en buenas condiciones de funcionamiento. Estas
visitas intermedias serin anotadas en el Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por hidrocarburos (1973) expedido en
virtud de la Regla 5 de este Anexo.
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2)  Respecto a los buques que no estén sujetos a las disposiciones del parrafo 1)
de esta Regla, la Administracion dictard medidas apropiadas para garantizar el
cumplimiento de las disposiciones pertinentes del presente Anexo.

3) Las visitas a los buques relativas a la aplicacion de las disposiciones del
presente Anexo seran llevadas a cabo por funcionarios de la Administracion. No
obstante, la Administracion puede confiar dichas visitas bien a inspectores
nombrados a este fin o a organizaciones reconocidas por ella. En cualquier caso, la
Administracion interesada garantiza plenamente la escrupulosidad y eficiencia de
las visitas.

4)  Una vez efectuada cualquiera de las visitas al buque que se exigen en esta
Regla, no se podra realizar ningin cambio de importancia en la estructura, equipos,
instalaciones y su distribucion o materiales inspeccionados, salvo las reposiciones
normales de tales equipos o instalaciones, sin la aprobacion de la Administracion.

Regla 5

Expedicion de Certificados

1) A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y
demas buques de arqueo igual o superior a 400 toneladas que realicen viajes a
puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes en el
Convenio se les expedird, una vez visitados de acuerdo con las disposiciones de la
Regla 4 del presente Anexo, un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos (1973). En el caso de buques existentes esta
prescripcion serd de aplicacion doce meses después de la fecha de entrada en vigor
del presente Convenio.

2)  Tal Certificado sera expedido por la Administracion o por cualquier persona
u organizacion debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administra-
cion asume la total responsabilidad del Certificado.

Regta 6

Expedicion del Certificado por otro Gobierno

1)  El Gobierno de una Parte en el Convenio puede, a requerimiento de la
Administracion, hacer visitar un buque y, si estima que cumple las disposiciones
del presente Anexo, expedir o autorizar la expedicion a ese buque de un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos (1973) de
conformidad con el presente Anexo.

2)  Se remitirdn, lo antes posible, a la Administracion que haya pedido la visita
una copia del Certificado y otra del informe de inspeccion.

3) Se hara constar en el Certificado que ha sido expedido a peticion de la
Administracion y se le dard la misma fuerza e igual validez que al expedido de
acuerdo cen la Regla S del presente Anexo.
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4)  No se expediri el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion
por hidrocarburos (1973) a ningin buque con derecho a enarbolar el pabellon de un
Estado que no sea Parte.

Regla 7
Modelo del Certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por hidro-
carburos (1973) se redactara en un idioma oficial del pais que lo expida conforme
al modelo que figura en el Apéndice II del presente Anexo. Si el idioma utilizado
no es el francés o el inglés, el texto incluird una traduccién en uno de estos dos
idiomas.

Regla 8
Validez del Certificado

1) El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por hidro-
carburos (1973) se expedird para un periodo de validez estipulado por la
Administracion; este periodo no excedera de cinco afios desde la fecha de expedi-
cidn, salvo en los casos previstos en los parrafos 2), 3) y 4) de esta Regla.

2)  Si un buque, en la fecha de expiracion de su Certificado, no se encuentra en
un puerto o terminal mar adentro sometidos a la jurisdiccion de la Parte en el
Convenio cuyo pabellon tenga el buque derecho a enarbolar, la Administracion
podra prorrogar la validez del Certificado. Esta prorroga solo se concedera con el
fin de que el buque pueda seguir viaje y llegar al Estado cuyo pabellon tiene
derecho a enarbolar, o en el que vaya a ser inspeccionado, y aun asi s6lo en caso de
que se estime oportuno y razonable hacerlo.

3) Ningun Certificado podra ser prorrogado con el citado fin por un periodo
superior a cinco meses y el buque al que se haya concedido tal prorroga no estara
autorizado, cuando llegue al Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar o al
puerto en el que vaya a ser inspeccionado, a salir de ese puerto o Estado sin obtener
antes un Certificado nuevo.

4) Todo Certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo con las disposi-
ciones del parrafo 2) de esta Regla podra ser prorrogado por la Administracion para
un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiracion
indicada en el mismo.

5)  El Certificado dejara de tener validez si se hacen alteraciones importantes en
la construccién, equipos, instalaciones y su distribucion o en los materiales
prescritos, salvo las reposiciones normales de tales equipos o instalaciones, sin la
aprobacion de la Administracion, o si no se han efectuado las visitas intermedias
especificadas por la Administracion en cumplimiento de la Regla 4 1) c) del presente
Anexo.

6) Todo Certificado expedido a un buque perdera su validez desde el momento

en que se abandere dicho buque en otro Estado, salvo en los casos previstos en el
pérrafo 7) de esta Regla.
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7) Al abanderarse un buque en otra Parte, el Certificado sélo tendra validez
hasta vencer un plazo maximo de cinco meses, si no caduca antes dicho Certificado,
o hasta que la Administracion expida otro Certificado si esta condicion se cumple
antes. Tan pronto como sea posible después del nuevo abanderamiento, el Gobierno
de la Parte cuyo pabellon habia tenido el buque derecho a enarbolar hasta entonces
remitird a la Administraciéon una copia del Certificado que llevaba el buque antes
de cambiar de pabellon y, a.ser posible, una copia del informe de inspeccion
correspondiente.

CAPITULO II — NORMAS PARA CONTROLAR LA CONTAMINACION
EN CONDICIONES DE SERVICIO

Regla 9

Control de las descargas de hidrocarburos

1) A reserva de lo dispuesto en las Reglas 10 y 11 del presente Anexo y en el
parrafo 2) de esta Regla, estard prohibida toda descarga de hidrocarburos o de
mezclas oleosas en el mar desde buques a los que sea aplicable este Anexo salvo
cuando se cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  tratindose de petroleros, excepto en los casos previstos en el apartado b)
de este parrafo:

i) que el petrolero no se encuentre dentro de una zona especial;

ii) que el petrolero se encuentre a mas de SO millas marinas de la
tierra mas proxima;

iii)  que el petrolero esté en ruta;

iv) que el régimen instantineo de descarga de hidrocarburos no
exceda de 60 litros por milla marina;

v) que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar no
exceda, en el caso de -petroleros existentes, de 1/15.000 del
cargamento total de que formaban parte los residuos y, en el caso
de petroleros nuevos, 1/30.000 del cargamento total de que
formaban parte los residuos; y

vi) queel petrolero tenga en funcionamiento, a reservade lo dispuesto
en la Regla 15 3) de este Anexo, un dispositivo de vigilancia y
control de descargas de hidrocarburos y disponga de un tanque
de decantacion tal como se prescribe en la Regla 15 de este
Anexo;

b) tratindose de buques no petroleros cuyo arqueo bruto sea igual o
superior a 400 toneladas y de buques petroleros por lo que se refiere a
las aguas de las sentinas de los espacios de maquinas, exceptuados los
de la cimara de bombas de carga a menos que dichas aguas estén
mezcladas con residuos de carga de hidrocarburos:

i)  que el buque no se encuentre en una zona especial;
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ii) que el buque se encuentre a mas de 12 millas marinas de la tierra
mas proxima;
iii) que el buque esté en ruta;

iv) que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a
100 partes por millén; y

v) que el buqué tenga en funcionamiento un dispositivo de vigilancia
y control de descargas de hidrocarburos, equipos de separacion
de agua e hidrocarburos, un sistema de filtracion de hidrocarburos
o alguna otra instalacion tal como se prescribe en la Regla 16 de
este Anexo.

2) En el caso de buques de menos de 400 toneladas de arqueo bruto que no
sean petroleros, mientras se encuentren fuera de la zona especial, la Administracion
cuidard de que estén equipados, dentro de lo piacticable y razonable, con instala-
ciones que garanticen la retencion a bordo de los residuos de hidrocarburos y su
descarga en instalaciones de recepcion o en el mar de acuerdo con las prescripciones
del parrafo 1) b) de esta Regla.

3) Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie
del agua o por debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los
Gobiernos de las Partes en el Convenio investigaran inmediatamente, en la medida
en que puedan hacerlo razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o
no transgresion de las disposiciones de esta Regla o de la Regla 10 de este Anexo.
En la investigacion se comprobaran, en particular, las condiciones de viento y de
mar, la derrota y velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles
en esos parajes y todos los registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

4) Las disposiciones del parrafo 1) de esta Regla no se aplicaran a las descargas
de lastres limpios o separados. Las disposiciones del parrafo 1) b) de esta Regla no
se aplicaran a las descargas de mezclas oleosas que, sin dilucién, tengan un
contenido de hidrocarburos que no pase de 15 partes por millon.

5S)  Las descargas no contendran productos quimicos ni ninguna otra sustancia en
cantidades o concentraciones susceptibles de crear peligros para el medio marino, ni
adicion alguna de productos quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el
cumplimiento de las condiciones de descarga especificadas en esta Regla.

6) Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse
de conformidad con lo prescrito en los parrafos 1), 2) y 4) de esta Regla seran
retenidos a bordo o descargados en instalaciones de recepcion.

Regla 10

Meétodos para prevenir la contaminaciéon por hidrocarburos
desde buques que operen en zonas especiales

1)  Alos efectos del presente Anexo las zonas especiales son el Mar Mediterraneo,

el Mar Biltico, el Mar Negro, el Mar Rojo y la “zona de los Golfos”, segin se
definen a continuacion:
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2)

3)

b)

c)

d)

b)

b)

Por zona del Mar Mediterrdneo se entiende este mar propiamente dicho,
con sus golfos y mares interiores, situdndose la divisoria con el Mar
Negro en el paralelo 41°N y el limite occidental en el meridiano 5°36'W
que pasa por el Estrecho de Gibraltar.

Por zona del Mar Biltico se entiende este mar propiamente dicho, con
los Golfos de Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico hasta el
paralelo que pasa por Skagen, en el Skagerrak, a 57°44'8N.

Por zona del Mar Negro se entiende este mar propiamente dicho,
separado del Mediterrdneo por la divisoria establecida en el paralelo
41°N.

Por zona del Mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los
Golfos de Suez y Aqaba, limitado al Sur por la lmea loxodromlca entre
Ras si Ane (12°8'5N, 43°19'6E) y Husn Murad (12°40'4N, 43°30'2E).

Por “zona de los Golfos™ se entiende la extensién de mar s1tuada al
nogveste de la lmea loxodromxca entre Ras al Hadd (22°30'N, 59°48'E)
y Ras al Fasteh (25°04'N, 61°25'E).

A reserva de las disposiciones de la Regla 11 del presente Anexo estard
prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas
oleosas desde petroleros y desde buques no petroleros cuyo arqueo
bruto sea igual o superior a 400 toneladas, mientras se encuentren en
una zona especial.

Mientras se encuentren en una zona especial los mencionados buques
retendran a bordo todos los residuos y fangos de hidrocarburos, lastres
contaminados y aguas de lavado de tanques para descargarlos tnica-
mente en instalaciones de recepcion.

A reserva de las disposiciones de la Regla 11 del presente Anexo estard
prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas
desde petroleros y desde buques no petroleros de arqueo bruto menor
de 400 toneladas, mientras se encuentren en una zona especial, salvo
cuando el contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucién no
exceda de 15 partes por millén o, de otro modo, cuando se cumplan
todas las condiciones siguientes:

i) que el buque esté en ruta;

ii) que el contenido de hidrocarburos del efluente sea inferior a
100 partes por millon; y

iii) que la descarga se efectie lo mas lejos posible de tierra, y en
ningin caso a menos de 12 millas marinas de la tierra mds
proxima.

Las descargas no contendran productos quimicos ni ninguna otra
sustancia en cantidades o concentraciones susceptibles de crear peligros
para el medio marino, ni adicién alguna de productos quimicos u otras
sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de las condiciones de
descarga especificadas en esta Regla.

[59]



c¢) Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda
efectuarse de conformidad con lo prescrito en el apartado a) de este
parrafo serdn retenidos a bordo o descargados en instalaciones de
recepcion.

4) Las disposiciones de esta Regla no se aplicardn a las descargas de lastres
limpios o separados.

5) Ninguna de las disposiciones de la presente Regla prohibe que un buque
cuya derrota sOlo atraviese en parte una zona especial efectie descargas fuera
de esa zona especial de conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 del presente
Anexo.

6) Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie
del agua o por debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los
Gobiernos de las Partes en el Convenio investigaran inmediatamente, en la medida
en que puedan hacerlo razonablemente, los hechos que permitan aclarar si hubo o
no transgresion de las disposiciones de esta Regla o de la Regla 9 de este Anexo. En
la investigacion se comprobardn, en particular, las condiciones de viento y de mar,
la derrota y velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos
parajes y todos los registros pertinentes de descarga de hidrocarburos.

7) Instalaciones de recepcion en las zonas especiales:

a)  Zonas del Mar Mediterraneo, del Mar Negro y del Mar Baltico:

i) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio que sean ribereiias de
una zona especial determinada se comprometen a garantizar que
para el 1° de enero de 1977 a mds tardar todos los terminales de
carga de hidrocarburos y puertos de reparacion de la zona especial
cuenten con instalaciones y servicios adecuados para la recepcién
y tratamiento de todos los lastres contaminados y aguas de lavado
de tanques de los petroleros. Ademds, se dotardn a todos los
puertos de la zona especial de instalaciones y servicios adecuados
de recepcion de otros residuos y mezclas oleosas procedentes de
todos los buques. Estas instalaciones tendran capacidad adecuada
para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras
innecesarias.

ii) Los Gobiernos de las Partes cuya jurisdiccion se extienda a
embocaduras de canales maritimos de poca sonda que obliguen a
los buques a reducir su calado deslastrando se comprometen a
garantizar la instalacion de los servicios mencionados en el
apartado a) i) de este parrafo, admitiéndose, no obstante, que los
buques que- hayan de descargar borras o lastres contaminados
podrin sufrir alguna demora.

iii) Durante el periodo que transcurra entre la entrada en vigor del
presente Convenio (si fuera antes del 1° de enero de 1977) y el
1° de enero de 1977 los buques que naveguen por las zonas
especiales cumplirdn con las prescripciones de la Regla 9 de este
Anexo. Sin embargo, los Gobiernos de las Partes que sean
riberefias de una cualquiera de las zonas especiales a que se hace
referencia en este apartado podran fijar una fecha anterior al 1° de
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b)

enero de 1977 pero posterior a la fecha de entrada en vigor del
presente Convenio, a partir de la cual surtiran efecto las prescrip-
ciones de la presente Regla relativas a las zonas especiales, a
condicioén de que:

1) todas las instalaciones de recepcion necesarias hayan sido
montadas en la fecha que se fije; y

2) que las Partes interesadas notifiquen a la Organizacion la
fecha que se fije en estas condiciones con una antelacion de
seis meses por lo menos, para que se comunique a las demas
Partes.

Después del 1° de enero de 1977, o de la fecha fijada de conformi-
dad con el apartado a) iii) del presente parrafo si fuera anterior,
las Partes notificaran a la Organizacion, para que ésta lo
comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las
instalaciones y servicios parezcan inadecuados.

Zona del Mar Rojo y “Zona de los Golfos™:
¥

i)

if)

Los Gobiernos de las Partes que sean riberefias de zonas especiales

se comprometen a garantizar que en todos los terminales de carga
de hidrocarburos y puertos de reparaciones de esas zonas
especiales se estableceran lo antes posible instalaciones y servicios
adecuados para la recepcion y tratamiento de todos los lastres
contaminados y aguas de lavado de tanques de los petroleros.
Ademas, se dotaran a todos los puertos de la zona especial de
instalaciones adecuadas de recepcion de otros residuos y mezclas
oleosas procedentes de todos los tanques. Estas instalaciones
tendran capacidad adecuada para que los buques que las utilicen
no tengan que sufrir demoras innecesarias.

Los Gobiemnos de las Partes cuya jurisdiccion se extienda a
embocaduras de canales maritimos de poca sonda que obliguen
a los buques a reducir su calado deslastrando se camprometen a
garantizar la instalacion de los servicios mencionados en el
apartado b) i) de este parrafo, admitiéndose, no obstante, que los
buques que hayan de descargar borras o lastres contaminados
podran sufrir alguna demora.

Las Partes interesadas notificardn a la Organizacion las medidas
que adopten en cumplimiento de lo dispuesto en el apartado b) i)
y ii) de este parrafo. Una vez recibidas suficientes notificaciones,
la Organizacion fijard la fecha en que empezarin a regir las
prescripciones de esta Regla para la zona en cuestion. La Organiza-
cion notificara a todas las Partes la fecha fijada con no menos de
doce meses de antelacion.

Durante el periodo que transcurra entre la entrada en vigor del
presente Convenio y la fecha que se establezca de este modo, los
buques que naveguen por la zona especial cumpliran con las
prescripciones de la Regla 9 de este Anexo.

A partir de esa fecha, los petroleros que tomen carga en los
puertos de las referidas zonas especiales en los cuales no se
disponga todavia de las citadas instalaciones cumplirdn. también
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plenamente con las prescripciones de esta Regla. No obstante, los
petroleros que entren en tales zonas especiales para tomar carga
haran todo lo posible para llevar unicamente lastre limpio.

vi) Después de la fecha de entrada en vigor de las prescripciones
relativas a la zona especial afectada, las Partes notificardn a la
Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes interesadas,
todos los casos en que las instalaciones y servicios les parezcan
inadecuados.

vii) Como minimo habrdn de montarse los servicios e instalaciones de
recepcion prescritos en la Regla 12 del presente Anexo parael 1°
de enero de 1977 o dentro del plazo de un afio desde la fecha de
entrada en vigor del presente Convenio, si esta fecha es posterior.

Regla 11

Excepciones

Las Reglas 9 y 10 del presente Anexo no se aplicaran:

a) a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas cuando
sea necesaria para proteger la seguridad del buque o para salvar vidas en
el mar;

b)  ala descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas resultante
de averias sufridas por un buque o por sus equipos:

i)  siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la
descarga se hubieran tomado toda suerte de precauciones
razonables para atajar o reducir a un minimo tal descarga; y

ii)  salvo que el propietario o el Capitan hayan actuado ya sea con la
intencion de causar la averia, o con imprudencia temeraria y a
sabiendas de que con toda probabilidad iba a producirse una
averia; o

c) a la descarga en el mar de sustancias que contengan hidrocarburos,
previamente aprobadas por la Administracion, cuando sean empleadas
para combatir casos concretos de contaminacion a fin de reducir los
dafios resultantes de tal contaminacion. Toda descarga de esta indole
quedard sujeta a la aprobacion de cualquier Gobierno con jurisdiccion
en la zona donde se tenga intencion de efectuar la descarga.

Regla 12

Instalaciones y servicios de recepcion

1) A reserva de lo dispuesto en la Regla 10 del presente Anexo, los Gobiernos de
las Partes se comprometen a garantizar que en los terminales de carga de hidro-
carburos, puertos de reparacion y demds puertos en los cuales los buques tengan
que descargar residuos de hidrocarburos se monten servicios e instalaciones para la
recepcion de los residuos y mezclas oleosas que queden a bordo de los petroleros y
de otros buques, con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no
tengan que sufrir demoras innecesarias.
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2)

Las instalaciones y servicios de recepcion que se prescriben en el parrafo 1) de

esta Regla habran de proveerse en:

3)

a)  todos los puertos y terminales en los que se efectie la carga de crudos
de petréleo a bordo de los petroleros cuando estos ultimos acaben de
realizar, inmediatamente antes de rendir viaje, una travesia en lastre que
no pase de 72 horas o de 1.200 millas marinas;

b)  todos los puertos y terminales en los que se efectie la carga de hidro-
carburos distintos de los crudos de petroleo a granel en cantidades
promedias superiores a 1.000 toneladas métricas diarias;

c) todos los puertos que tengan astilleros de reparacion o servicios de
limpieza de tanques;

d) todos los puertos y terminales que den abrigo a buques dotados de
tanque(s) de residuos tal como se prescribe en la Regla 17 de este
Anexo;

e)  todos‘los puertos en lo que concierne a las aguas de sentina contamina-
das y otros residuos que no sea posible descargar de conformidad con la
Regla 9 de este Anexo;y

f)  todos los puertos utilizados para tomar cargamentos a granel en lo que
concierne a aquellos residuos de hidrocarburos de los buques de carga
combinados que no sea posible descargar de conformidad con la Regla 9
de este Anexo.

La capacidad de las instalaciones y servicios de recepcion serd la siguiente:

a)  Los terminales de carga de crudos de petroleo tendran instalaciones y
servicios de recepcion suficientes para recibir los hidrocarburos y
mezclas oleosas que no puedan descargarse de conformidad con lo
dispuesto en la Regla 9 1) a) del presente Anexo desde todo petrolero
que efectie viajes de los descritos en el parrafo 2) a) de esta Regla.

b) Los puertos de carga y terminales mencionados en el parrafo 2) b) de
esta Regla tendran instalaciones y servicios de recepcion suficientes para
recibir los hidrocarburos y mezclas oleosas que no puedan descargarse
de conformidad con lo dispuesto en la Regla 9 1) a) del presente Anexo
desde petroleros que tomen carga de hidrocarburos a granel que no sean
crudos de petréleo.

c¢) Todos los puertos que tengan astilleros de reparacion o servicios de
limpieza de tanques dispondran de instalaciones y servicios de recep-
cion suficientes para recibir todos los residuos y mezclas oleosas que
queden a bordo para ser eliminados antes de que los buques entren en
dichos astilleros o instalaciones.

d)  Todas las instalaciones y servicios que se monten en puertos y terminales
en virtud del parrafo 2) d) de esta Regla tendran capacidad suficiente
para recibir todos los residuos retenidos a bordo de conformidad con la
Regla 17 del presente Anexo por los buques que razonablemente quepa
esperar que hagan escala en tales puertos y terminales.
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e) Todaslas instalaciones y servicios que se monten en puertos y terminales
en virtud de esta Regla tendrdn capacidad suficiente para recibir aguas
de sentina contaminadas y otros residuos que no puedan descargarse de
conformidad con la Regla 9 de este Anexo.

f) Las instalaciones y servicios que se monten en puertos de carga para
cargamentos a granel tendran en cuenta los problemas especiales
relativos a los buques de carga combinados.

4) Las instalaciones y servicios de recepcion prescritos en los parrafos 2)y 3) de
esta Regla habran de estar montados a lo mas tardar un afio después de la fecha de
entrada en vigor del presente Convenio o para el 1° de enero de 1977 si esta fecha
es posterior.

5) Las Partes notificardn a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las
Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones y servicios establecidos
en cumplimiento de esta Regla les parezcan inadecuados.

Regla 13

Petroleros provistos de tanques de lastre separado

1) Todo petrolero nuevo cuyo peso muerto sea igual o superior a 70.000 tonela-
das llevara tanques de lastre separado y cumplira con las prescripciones de esta Regla.

2)  La capacidad de.los tanques de lastre separado se determinara de modo que el
buque pueda navegar con seguridad en lastre sin tener que recurrir a la utilizacion
de los tanques de hidrocarburos para lastrar con agua, excepto en las condiciones
previstas en el parrafo 3) de esta Regla. No obstante, la capacidad minima de los
tanques de lastre separado permitira en cualquier caso que, en todas las condiciones
de lastre que puedan darse durante el viaje, inclusive la condicién de buque vacio
con lastre separado Unicamente, puedan ser satisfechas cada una de las siguientes
prescripciones relativas a los calados y asiento del buque:

a) el calado de trazado medio (dm) en metros (sin tener en cuenta
deformaciones del buque) no sera menor de:

dm = 2,0 + 0,02L;

b) los calados en las perpendiculares de proa y popa corresponderan a los
determinados por el calado medio (dm), tal como se especifica en el
apartado a) de este parrafo, con un asiento apopante que no sea mayor
de 0,01SL;y

c) en cualquier caso, el calado en la perpendicular de popa no sera nunca
inferior al que sea necesario para garantizar la inmersion total de la(s)
hélice(s).

3) No se transportara nunca agua de lastre en los tanques de hidrocarburos
excepto cuando las condiciones meteoroldgicas sean tan adversas que, en opinion
del Capitan, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los tanques de hidro-
carburos para mantener la seguridad del buque. Este agua de lastre adicional sera
tratada y descargada de acuerdo con la Regla 9 y de conformidad con las prescrip-
ciones de la Regla 15 de este Anexo, efectuandose en el Libro Registro de Hidrocar-
buros el asiento mencionado en la Regla 20 de este Anexo.
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4) No obstante, todo petrolero que no tenga obligacion de estar provisto de
tanques de lastre separado en virtud del pdrrafo 1) de esta Regla, podrd ser
considerado como petrolero con tanques de lastre separado a condicioén de que si su
eslora es igual o mayor a 150 metros cumpla plenamente con las prescripciones de
los parrafos 2) y 3) de esta Regla y si su eslora es menor de 150 metros las condi-
ciones de lastre separado sean satisfactorias a juicio de la Administracion.

Regla 14

Separacion de los hidrocarburos y del agua de lastre

1) A reserva del caso previsto en el parrafo 2) de la presente Regla, los buques
nuevos que no sean petroleros, cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 4.000 tone-
ladas, y los petroleros nuevos, cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 500 toneladas,
no llevardn agua de lastre en ningin tanque de combustible liquido.

2)  Cuando, por concurrir condiciones anormales o por ser necesario llevar
grandes cantndades de combustible liquido, haya que meter agua de lastre que no
sea lastre limpio €n tanquesde combustible liquido, tal agua de lastre serd descargada
en tierra en instalaciones de recepcion o en el mar de acuerdo con las normas
preceptuadas en la Regla 9 y utilizando el equipo especificado en la Regla 16 2) del
presente Anexo, y se hard la correspondiente anotacion en el Libro Registro de
Hidrocarburos.

3) Todos los demds buques cumplirdn con las prescripciones del parrafo 1) de
esta Regla en cuanto sea razonable y practicable.

Regla 15

Retencion de los hidrocarburos a bordo

1) A reserva de lo dispuesto en los parrafos S) y 6) de esta Regla, los petroleros
de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas llevardn dispositivos de conformi-
dad con lo prescrito en los parrafos 2) y 3) de esta Regla, excepto que, en el caso de
petroleros existentes, las prescripciones relativas a los dispositivos de vigilancia y
control de descargas de hidrocarburos y a los dispositivos de los tanques de
decantacion seran de aplicacion tres afios después de la fecha de entrada en vigor
del presente Convenio.

2) a) Se montardn medios adecuados para la limpieza de los tanques de carga
y trasvase de lastres contaminados y de aguas de lavado de los tanques
de carga a un tanque de decantacion aprobado por la Administracion.
En los petroleros existentes, podrd designarse como tanque de decanta-
cion cualquiera de los tanques de carga.

b) En este sistema se montardn medios para trasvasar los residuos oleosos
a un tanque de decantacion o combinacion de tanques de decantacion
de tal modo que todo efluente que se descargue en el mar cumpla con
las disposiciones de la Regla 9 de este Anexo.

¢) Los dispositivos del tanque o combinacion de tanques de decantacion
tendrdn capacidad suficiente para retener los residuos generados por el
lavado de tanques, los residuos de hidrocarburos y los lastres
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3)

d)

b)

contaminados, pero la capacidad total no serd menor del 3% de la
capacidad de transporte de hidrocarburos del buque; no obstante,
cuando existan tanques de lastre separado de acuerdo con la Regla 13
de este Anexo, o cuando no haya instalados dispositivos, tales como
eductores, que requieran utilizacion de agua adicional ademas del agua
de lavado, la Administracion podrd aceptar el 2%. Los petroleros
nuevos de mas de 70.000 toneladas de peso muerto llevaran por lo
menos dos tanques de decantacion.

Los tanques de decantacion, especialmente en lo que concierne a posi-
cion de aspiraciones, descargas, deflectores o filtros, cuando los haya,
estaran proyectados de modo que se evite excesiva turbulencia y no se
provoque el arrastre de hidrocarburos o emulsiones de hidrocarburos
con el agua.

Se instalara un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidro-
carburos homologado por la Administracién. Al estudiar el proyecto
del oledmetro que se incorpore en el sistema la Administracion tendra
en cuenta la especificacion recomendada por la Organizacion*. El sistema
llevard un contador que dé un registro continuo de la descarga en litros
por milla marina y la cantidad total descargada, o el contenido de
hidrocarburos y régimen de descarga. Este registro indicara la hora y
fecha y se conservard su informacion durante tres afios por lo menos.
El dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos se
pondra en funcionamiento tan pronto como se efectie cualquier
descarga de efluente en el mar y estard concebido para garantizar que
toda descarga de mezclas oleosas se detenga automaticamente cuando el
régimen instantdneo de descarga de hidrocarburos exceda la proporcion
autorizada en virtud de la Regla 9 1) a) de este Anexo. Cualquier
averia de este dispositivo de vigilancia y control detendra la descarga y
se hard la anotacién cormrespondiente en el Libro Registro de Hidro-
carburos. Habra un método manual de respeto utilizable en caso de
producirse tal averia, pero habra de repararse la instalacion defectuosa
de modo que esté en condiciones de funcionar antes de que el petrolero
inicie su siguiente viaje en lastre, a menos que se dirija a un puerto de
reparaciones. Los petroleros existentes cumpliran con todas las disposi-
ciones especificadas mas arriba; no obstante, se permitird en ellos que
la descarga sea detenida mediante un procedimiento manual y que el
régimen de descarga sea comprobado a base de las caracteristicas de las
bombas.

Se instalarin detectores eficaces de la interfaz hidrocarburos/agua,
aprobados por la Administracion a fin de determinar con rapidez y
seguridad la posicion de dicha interfaz en los tanques de decantacion;
estara prevista la utilizacion de estos detectores en otros tanques en los
que se efectue la separacion de los hidrocarburos y del agua y desde los
cuales se proyecte descargar efluentes directamente en el mar.

* Véase la Recomendacion sobre normas internacionales de rendimiento de separadores y
oledmetros aprobada por la Organizacion mediante Resolucion 233(VII).
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c¢) Las instrucciones relativas al funcionamiento del sistema habran de
conformarse con las especificadas en un manual de operaciones aprobado
por la Administraciéon. Se aplicaran tanto a las operaciones manuales
como a las automaticas y tendrdn por finalidad garantizar que no se
efectia en ningin momento descarga alguna de hidrocarburos, como no
sea de acuerdo con las condiciones especificadas en la Regla 9 de este
Anexo*.

4)  Las prescripciones de los parrafos 1), 2) y 3) de esta Regla, no se aplicaran a
los petroleros de menos de 150 toneladas de arqueo bruto, para los cuales el
control de descargas de hidrocarburos en virtud de la Regla 9 de este Anexo se
efectuara mediante la retencion de los hidrocarburos a bordo y descarga posterior
en instalaciones de recepcion de todas las aguas de lavado contaminadas. Se
anotard en el Libro Registro de Hidrocarburos la cantidad total de hidrocarburos y
de agua usada para el lavado y devuelta a un tanque de almacenamiento. Esta
cantidad total sera descargada en instalaciones de recepcion a no ser que se arbitren
medios adecuados para garantizar que todo efluente que se descargue en el mar sea
objeto de vigilancia y control eficaces para cumplir en todo con las disposiciones de
la Regla 9 de este Anexo.
7

5) La Administracion puede dispensar de las prescripciones que se estipulan en
los parrafos 1), 2) y 3) de esta Regla a todo petrolero que efectie exclusivamente
viajes de 72 horas o menos de duracion navegando dentro de las 50 millas de la
tierra mds proxima, a reserva de que a ese petrolero no se le exija la posesion de un
Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos
(1973) y efectivamente no lo posea. Esta exencion quedara sujeta a la condicion
de que el petrolero retenga a bordo todas las mezclas oleosas para descargarlas
posteriormente en instalaciones de recepcion y la Administracion se haya cerciorado
de que existen instalaciones adecuadas para recibir tales mezclas oleosas.

6) Cuando, en opinion de la Organizacion, sea imposible obtener los equipos
prescritos por la Regla 9 1) a) vi) de este Anexo y especificados en el parrafo 3) a)
de esta Regla para la vigilancia y control de las descargas de productos refinados
ligeros (hidrocarburos blancos), la Administracion podrd dispensar del cumpli-
miento de tales prescripciones, a condicion de que soOlo se permita la descarga de
acuerdo con procedimientos establecidos por la Organizacion que satisfagan todas
las condiciones de la Regla 9 1) a) de este Anexo menos la obligacion de tener en
funcionamiento un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidro-
carburos. La Organizacion reexaminara la cuestion de disponibilidad de los
mencionados equipos a intervalos que no excedan de doce meses.

7)  Las prescripciones de los parrafos 1), 2) y 3) de esta Regla no se aplicarin
a los petroleros que transporten asfalto; para estos buques el control de descargas
de asfalto en virtud de la Regla 9 de este Anexo se efectuard por retencion
de los residuos de asfalto a bordo y descarga de todas las aguas de lavado contami-
nadas en instalaciones de recepcion.

* yéase la “Guia de mares limpios para petroleros™, publicada por la Cimara Naviera Inter-
nacional y el Foro Maritimo Internacional de Compaiias Petroleras.

(67)



Regla 16

Dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos
y equipo separador de agua e hidrocarburos

1) Todo buque cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 toneladas llevara
equipo separador de agua e hidrocarburos o un sistema de filtracién de hidro-
carburos que cumpla con las disposiciones del parrafo 6) de esta Regla. Si ese buque
transporta grandes cantidades de combustible liquido cumplird con lo dispuesto en
el parrafo 2) de esta Regla o en el parrafo 1) de la Regla 14.

2) Todo buque cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 10.000 foneladas
llevard el equipo siguiente:

a)  ademads de lo prescrito en el parrafo 1) de esta Regla, un dispositivo de
vigilancia y control de descargas de hidrocarburos que cumpla con el
parrafo S) de esta Regla; o

b)  en sustitucion de lo prescrito en el parrafo 1) y en el pérrafo 2) a) de
esta Regla, equipo separador de agua e hidrocarburos que cumpla con lo
dispuesto en el parrafo 6) de esta Regla y un sistema eficaz de filtracion
que cumpla con lo dispuesto en el parrafo 7) de esta Regla.

3) La Administracion garantizard que los buques de menos de 400 toneladas de
arqueo bruto estén equipados, en la medida de lo posible, con instalaciones que
permitan retener a bordo los hidrocarburos o mezclas oleosas, o descargarlos de
conformidad con las prescripciones de 1a Regla 9 1) b) de este Anexo.

4)  Los buques existentes cumplirdn las prescripciones de los pérrafos 1), 2) y 3)
de esta Regla tres afios después de la entrada en vigor del presente Convenio.

5) El dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos se
ajustard a caracteristicas de proyecto homologadas por la Administracion. Al
estudiar el proyecto del olebmetro que se incorpore en el sistema la Administracion
tendrd en cuenta la especificacion recomendada por la Organizacion*. El sistema
llevara un contador que dé un registro continuo del contenido de hidrocarburos en
partes por millon. Este registro indicara la hora y fecha y se conservara su informa-
cién durante tres aios por lo menos. El dispositivo de vigilancia y control se pondrd
en funcionamiento tan pronto como se efectie cualquier descarga de efluente en el
mar y estara concebido para garantizar que toda descarga de mezclas oleosas se
detenga automaticamente cuando el contenido de hidrocarburos del efluente exceda
la proporcién autorizada en virtud de la Regla 9 1) b) de este Anexo. Cualquier
averia de este dispositivo de vigilancia y control detendrd la descarga y se hard la
anotacion correspondiente en el Libro Registro de Hidrocarburos. La instalacién
defectuosa habrd de estar en condiciones de funcionar antes de que el buque inicie
su siguiente viaje a menos que se dirija a un puerto de reparaciones. Los buques
existentes cumplirdin con todas las disposiciones especificadas mds arriba; no
obstante, se permitird en ellos que la descarga sea detenida mediante un procedi-
miento manual.

* Veéase la Recomendacion sobre normas internacionales de rendimiento de separadores y
oleometros aprobada por la Organizacion mediante Resolucion A.233(VII)
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6) El equipo separador de agua e hidrocarburos o el sistema de filtracion de
hidrocarburos se ajustara a caracteristicas de proyecto homologadas por la
Administracion y permitira garantizar que el contenido de cualquier mezcla oleosa
que se descargue en el mar después de pasar por el separador o sistema de
filtracion sea inferior a 100 partes por millon. Al estudiar el proyecto de este
equipo, la Administracion tendra en cuenta la especificacion recomendada por la
Organizacion.*

7)  El sistema de filtracion de hidrocarburos mencionado en el péarrafo 2) b) de
esta Regla se ajustard a caracteristicas de proyecto homologadas por la Administra-
cion y estard concebido para recibir las descargas procedentes del separador y
producir un efluente cuyo contenido de hidrocarburos no exceda de 15 partes por
millon. Estara dotado de un dispositivo de alarma para indicar el momento en que
tal proporcion sea rebasada.

Regla 17

Tanques para residuos de hidrocarburos (fangos)

3
1) Todos los ‘buques cuyo arqueo bruto sea igual o mayor de 400 toneladas
tendrdan un tanque o tanques de capacidad suficiente, teniendo. en cuenta el tipo
de maquinaria con que esté equipado y la duracion de sus viajes, para recibir los
residuos (fangos) que no sea posible eliminar de otro modo cumpliendo las prescrip-
ciones del presente Anexo, tales como los resultantes de la purificacion de los
combustibles y aceites lubricantes y de las fugas de hidrocarburos que se producen
en los espacios de maquinas.

2)  En los buques nuevos dichos tanques estarin proyectados y construidos de
manera que se facilite su limpieza y la descarga de los residuos en las instalaciones
de recepcion. Los buques existentes cumplirin con esta prescripcion en la medida
que sea razonable y practicable.

Regla 18

Instalaciones de bombas, tuberias y dispositivos de
descarga a bordo de los petroleros

1)  En todo petrolero habra un colector de descarga que pueda conectarse a las
instalaciones de recepcion para la descarga de agua de lastre contaminada o de agua
que contenga hidrocarburos, el cual estard situado en la cubierta alta con conductos
que corran a ambas bandas del buque.

2) En todo petrolero los conductos para la descarga en el mar de efluentes
permitidos segiin la Regla 9 del presente Anexo correran hacia la cubierta alta o
hacia el costado del buque por encima de la flotacion en las condiciones de maximo
lastre. Puede aceptarse una disposicion diferente de las tuberias para permitir su
funcionamiento en las condiciones autorizadas por el parrafo 4) a) y b) de esta
Regla.

* Véase la Recomendacion sobre normas internacionales de rendimiento de separadores y
oledmetros aprobada por la Organizacion mediante Resolucion A.233(VII).

(69]



3) En los petroleros nuevos se dispondrd un mando que permita detener la
descarga de efluente en el mar desde una posicion situada en la cubierta superior o
por encima de ella de tal modo que pueda observarse visualmente el colector
mencionado en el parrafo 1) de esta Regla, cuando esté en servicio, y el efluente
que se descargue por los conductos mencionados en el parrafo 2) de esta Regla.
No es necesario que haya un mando que permita detener la descarga desde el
puesto de observacion a condicién de que exista un sistema eficaz y fiable de
comunicaciones, tal como el teléfono o la radio, entre el puesto de observacién y
aquel donde se encuentre el mando de control de las descargas.

4) Todas las descargas se efectuarin por encima de la flotacion, a reserva de las
siguientes excepciones:

a) las descargas de lastre limpio y de lastre separado pueden efectuarse
por debajo de la flotacion en los puertos o terminales mar adentro;

b) los buques existentes que, sin sufrir alguna modificacion, no puedan
descargar lastre separado por encima de la flotacion podran hacerlo
por debajo de la flotacién a condicion de que un examen del tanque,
realizado inmediatamente antes de la descarga, haya demostrado que el
lastre no ha sido contaminado por hidrocarburos.

Regla 19

Conexion universal a tierra

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcion
con el conducto de descarga de residuos procedentes de las sentinas de las maquinas
del buque, ambos estaran provistos de una conexion universal cuyas dimensiones
se ajustaran a las indicadas en la siguiente tabla:

DIMENSIONADO UNIVERSAL DE BRIDAS PARA CONEXIONES DE DESCARGA

Descripcion Dimension
Diametro exterior - 215 milimetros =
Diametro interior 3 De acuerdo con el diametro exterior del
conducto
Diametro de circulo de pernos 183 milimetros
Ranuras en la brida 6 agujeros de 22 mm. de didmetro equidistante-

mente colocados en el circulo de pernos del
didmetro citado y prolongados hasta la periferia
de la brida por una ranura de 22 mm. de ancho

Espesor de la brida 20 milimetros

Pemos y tuercas: 6 de 20 mm. de diametro y de longitud adecuada
cantidad y didmetro

La brida estara proyectada para acoplar conductos de un diametro interior maximo de
125 mni. y sera de acero u otro material equivalente con una cara plana. La brida y su
empaquetadura, que sera de material inatacable por los hidrocarburos, se calculardn para
una presion de servicio de 6 kg/m2.
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Regla 20
Libro Registro de Hidrocarburos

1) A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 150 toneladas y a
cualquier otro buque de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas, que no sea
un petrolero, se les entregara para llevarlo a bordo un Libro Registro de Hidrocarbu-
ros ya sea formando parte del Diario Oficial de Navegacion o separado del mismo,
en la forma que especifica el Apéndice III de este Anexo.

2) En el Libro Registro de Hidrocarburos se harin los asientos oportunos,
tanque por tanque, cada vez que se realicen a bordo las siguientes operaciones:

a)  Enlos petroleros

i)
ii)

iii)

iv)

vi)
vii)

viii)

X)
Xi)

Xii)

embarque de cargamento de hidrocarburos;

trasvase a bordo de un cargamento de hidrocarburos durante el
viaje;

sapertura o cierre, antes y después de las operaciones de embarque
y desembarque de cargamento, de valvulas o de cualquier
dispositivo andlogo que sirva para conectar entre si los tanques
de carga;

apertura o cierre de los medios de comunicacion entre las tuberias
de carga y las tuberias de agua de mar ‘para lastre;

apertura o cierre de las valvulas situadas en los costados del
buque, durante y después de las operaciones de embarque y
desembarque de cargamento;

desembarque de cargamento de hidrocarburos;
lastrado de los tanques de carga;
limpieza de los tanques de carga;

descarga de lastre, a excepcion del procedente de los tanques de
lastre separado;

descarga de agua de los tanques de decantacion;
eliminacion de residuos;

descarga en el mar del agua de sentina que se haya acumulado en
los espacios de maquinas durante las permanencias en puerto y la
descarga rutinaria en el mar de agua de sentina acumulada en los
espacios de maquinas.

b)  En los buques que no sean petroleros

i)
ii)

iii)

lastrado o limpieza de tanques de combustible o espacios de carga
de hidrocarburos;

descarga de lastre o del agua de limpieza de los tanques menciona-
dos en el inciso i) de este apartado;

eliminacion de residuos;
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iv) descarga en el mar del agua de sentina que se haya acumulado en
los espacios de maquinas durante las permanencias en puertoy la
descarga rutinaria en el mar del agua de sentina acumulada en los
espacios de maquinas.

3) En el caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas
oleosas segln previsto en la Regla 11 de este Anexo o en caso de producirse una
descarga accidental o alguna otra descarga excepcional de hidrocarburos que no
figuren entre las excepciones previstas en esa Regla, se anotara el hecho en el Libro
Registro de Hidrocarburos explicando las circunstancias de la descarga y las razones
de que ocurriera.

4) Cada una de las operaciones descritas en el parrafo 2) de esta Regla serd
inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro Registro de Hidrocarburos
de modo que consten en el Libro todos los asientos correspondientes a dicha
operacion. Cada seccion del Libro sera firmada por el oficial u oficiales a cargo de
las operaciones en cuestion y visadas por el Capitan del buque. Los asientos del
Libro Registro de Hidrocarburos se anotaran en un idioma oficial del Estado cuyo
pabellon tenga el buque derecho a enarbolar y, en el caso de buques que lleven un
Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por hidrocarburos
(1973) en francés o en inglés. En caso de controversia o de discrepancia hara fe el
texto de los asientos redactados en un idioma nacional oficial del Estado cuyo
pabellon tenga el buque derecho a enarbolar.

S5) El Libro Registro de Hidrocarburos se guardarid en lugar adecuado para
facilitar su inspeccion en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de
buques sin tripulacion que estén siendo remolcados, permanecera siempre a bordo.
Se conservara durante un periodo de tres afios después de efectuado el altimo
asiento.

6) La autoridad competente del Gobiemo de una Parte en el Convenio podrd
inspeccionar el Libro Registro de Hidrocarburos a bordo de cualquier buque al
que se aplique este Anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales
mar adentro y podra sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y
solicitar del Capitin del buque que certifique que tal copia es reproduccion
fehaciente del asiento en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por el
Capitin del buque como copia fiel de algin asiento efectuado en su Libro
Registro de Hidrocarburos sera admisible en cualesquiera procedimientos judiciales
como prueba de los hechos declarados en el mismo. La inspeccion de un Libro
Registro de Hidrocarburos y extraccion de copias certificadas por la autoridad
competente en virtud de lo dispuesto en este parrafo se haran con toda la diligencia
posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

Regla 21

Prescripciones especiales para
plataformas de perforacion y otras platafonnas

Las plataformas de perforacion, fijas o flotantes, dedicadas a la exploracion,
explotacion y consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los
fondos marinos y otras plataformas cumpliran con las prescripciones del presente
Anexo aplicables a los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas,
que no sean petroleros, a reserva de que:
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a) estén dotadas, dentro de lo que sea practicable, de las instalaciones
exigidas en las Reglas 16 y 17 de este Anexo;

b)  mantengan un registro, en forma que cuente con la aprobacion de la
Administracion, de todas las operaciones en que se produzcan descargas
de hidrocarburos o de mezclas oleosas; y

c¢) en cualquier zona especial y habida cuenta de lo dispuesto en la
Regla 11 de este Anexo, la descarga en el mar de hidrocarburos o de
mezclas oleosas estard prohibida excepto cuando el contenido de
hidrocarburos de la descarga sin dilucién no exceda de 15 partes por
millon.

-

CAPITULO III — NORMAS PARA REDUCIR LA CONTAMINACION CAUSADA POR
PETROLEROS QUE SUFRAN DANOS EN LOS COSTADOS
O EN EL FONDO

Regla 22

Averias supuestas

1)  Para calcular el derrame hipotético de hidrocarburos desde un petrolero, se
suponen las siguientes tres dimensiones de la extension de una averia sufrida por un
paralelepipedo situado en el costado o en el fondo del buque. En el caso de daiios en
el fondo se especifican dos condiciones de averia que se aplican separadamente
segiin cual sea la parte afectada del petrolero.

a)  Darios en el costado

2
i) Extension longitudinal (2.): 3L3 6 14,5 metros
de ambas la que sea menor

ii)  Extension transversal (t.): ? 6 11,5 metros
(desde el costado hacia de ambas la que sea menor
el interior del buque,
perpendicularmente a su
gje longitudinal, al nivel
correspondiente al franco
bordo de verano asignado)
iii)  Extension vertical (v.): desde la linea de base hacia

arriba sin limitacion
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b)  Dafios en el fondo

En 0,3L desde la per- En cualquier otra
pendicular de proa parte del buque
i) Extension longi- L L
tudinal (2): 0 10 § S metros de
ambas la que sea
menor
ii)  Extension trans- B
versal (t): 5 6 10 metros de 5 metros

ambas la que sea
menor, pero nunca
inferior a 5 metros

iii)  Extension ver-
tical desde la B
linea de base (v): is 6 6 metros de ambas

la que sea menor

2) Siempre que se encuentren en el resto del presente Capitulo los simbolos
utilizados en esta Regla habran de entenderse tal como se definen en la presente
Regla.

Regtia 23

Derrame hipotético de hidrocarburos

1)  Para calcular el derrame hipotético de hidrocarburos en caso de dafios en el
costado (O.) o en el fondo (O;) con relacion a los compartimientos cuya averia por
desgarradura, en cualquier punto concebible de la eslora del buque, tenga la
extension definida en la Regla 22 de este Anexo, se aplicaran las formulas siguientes:

a)  caso de dafios en el costado:

O, = ZW; + ZKG; (8}
b)  caso de dafios en el fondo:

o = 1EZW; + £Z,C) an

siendo: W; = volumen (en metros cibicos) de un tanque lateral que se
supone averiado por desgarradura en la forina indicada
en la Regla 22 de este Anexo; para un tanque de lastre
separado, W; puede tomarse igual a cero.

C; = volumen (en metros cibicos) de un tanque central que
se supone averiado por desgarradura en la forma indicada
en la Regla 22 de este Anexo; para un tanque de lastre
separado, C; puede tomarse igual a cero.
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b; .
Ki=1- t—‘; cuando b; es igual o mayor que t., se tomara
¢ K, igual a cero,

sy

Z; = 1 — ;—; cuando h; es igual o mayor que v, se tomard
8 Z, igual a cero,

b; = anchura (en metros) del tanque lateral considerado
medida desde el costado hacia el interior del buque
perpendicularmente a su eje longitudinal, al nivel corres-
pondiente al franco bordo de verano asignado.

h; = profundidad minima (en metros) del doble fondo
considerado; cuando no exista doble fondo se tomara
h; igual a cero.

Siempre que se encuentren en el resto del presente Capitulo los simbolos . utili-
zados en este pprrafo habrian de entenderse tal como se definen en la presente
Regla.

2)  Si hay un espacio vacio o tanque de lastre separado de longitud menor que
2. segin la definicion de la Regla 22 de este Anexo, situado entre tanques laterales
de hidrocarburos, O, en la férmula (I) se puede calcular a partir del volumen W;
siendo éste el volumen de ese tanque (si son de igual capacndad) o del mas pequeﬁo
de los dos (si difieren en capacidad) adyacentes a tal espacio, multiplicado por S;,

definido a continuacién, y tomando para el resto de los tanques laterales afectados
por la averia supuesta el valor del volumen total real.

Si= Ql

e

c

siendo & = longitud (en metros) del compartimiento vacio o tanque de lastre
separado considerado.

3) a) Si por encima de los tanques del doble fondo hay tanques que llevan
carga sOlo ofreceran garantia aquellos tanques del doble fondo que
estén vacios o que contengan agua limpia.

b) Cuando el doble fondo no se extienda sobre toda la longitud y anchura
del tanque afectado, se considerara inexistente dicho doble fondo y
habra de incluirse en la formula (II) el volumen de los tanques situados
encima de la averia en el fondo incluso si el tanque no se considera
daflado porque existe tal doble fondo parcial.

c¢) Los pozos de aspiracion pueden ser despreciados en la determinacion
del valor h; si no tienen un drea excesiva y solo se extienden bajo el
tanque una distancia minima que no serd en ningiin caso superior a la
mitad de la altura del doble fondo. Si la profundidad del pozo de
aspiracion es superior a la mitad de la altura del doble fondo, se tomara
h; igual a la altura del doble fondo menos la altura del pozo.
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Cuando las tuberias para el servicio de los pozos de aspiracion corran
por dentro del doble fondo llevarin vilvulas u otros dispositivos de
cierre situados en el punto de conexién al tanque que sirvan, para
prevenir el derrame de hidrocarburos si se produjera alguna averia en las
tuberias. Estas tuberias se instalardn lo mds apartadas posible del forro
del fondo. Las mencionadas vélvulas se mantendrdn permanentemente
cerradas, estando el buque en el mar, si el tanque lleva cargamento de
hidrocarburos, con la excepcion de que podran abrirse exclusivamente
cuando sea necesario trasvasar carga para restablecer el asiento del
buque.

4) Cuando los dafios en el fondo afecten simultineamente cuatro tanques
centrales, el valor O se puede calcular por medio de la formula:

0, =1(ZZW; + ZZ,C) m

5) La Administracion puede aceptar como medio para reducir el derrame de
hidrocarburos en caso de dafios en el fondo un sistema de trasvase de cargamento
provisto de una aspiracion de emergencia de gran potencia en cada tanque de carga
capaz de trasvasar hidrocarburos de uno o varios tanques dafiados a tanques de
lastre separado o a otros tanques de carga del buque que estén disponibles, siempre
que pueda asegurarse que estos Ultimos tienen suficiente capacidad disponible. Este
sistema sOlo serda aceptable si ofrece capacidad para trasvasar, en dos horas, una
cantidad de hidrocarburos igual a la mitad del mayor de los tanques averiados,
dejando disponible una capacidad equivalente de recepcion en los tanques de lastre
separado o en los de carga. La garantia concedida al sistema se limitara a permitir
el cilculo de O por medio de la formula (1ll). Las tuberias para aspiraciones de
este tipo se instalardn a una altura al menos igual a la extension vertical del dafio
al fondo v;. La Administracion suministrard a la Organizacién la informacion
correspondiente a los sistemas y dispositivos que haya aceptado para que sea
puesta en conocimiento de las demds Partes en el Convenio.

Regla 24

Disposicion de los tanques de carga y
limitacion de su capacidad

1) Todo petrolero nuevo cumplird con lo prescrito en esta Regla. Todo petrolero
existente habra de cumplir también con esta Regla dentro de un plazo de dos afios
a partir de la entrada en vigor del presente Convenio, siempre que se encuentre
incluido dentro de una de las siguientes categorias:

a)  petroleros cuya entrega sea posterior al 1° de enero de 1977; o

b)  petroleros que retinan las dos condiciones siguientes:
i)  que su entrega no sea posterior al 1° de enero de 1977 y

ii) que su contrato de construccion sea posterior al 1° de enero de
1974 o, de no haberse formalizado tal contrato, cuya quilla haya
sido colocada o que se encuentren en similar estade de
construccion, después del 30 de junio de 1974.
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2)  La capacidady disposicion de los tanques de carga de los petroleros seran tales
que el derrame hipotético O; u Og, calculado de acuerdo con la Regla 23 de este
Anexo, en cualquier punto de la eslora del buque, no exceda de 30.000 metros
ciibicos 6 400 ¥DW, de ambos volimenes el que sea mayor, pero limitado a un
minimo de 40.000 metros cubicos.

3) El volumen de cualquier tanque lateral de carga de hidrocarburos de un
petrolero no excedera del 75% del limite del derrame hipotético de hidrocarburos
sefialado en el parrafo 2) de esta Regla. El volumen de cualquier tanque central
de carga de hidrocarburos no excedera de 50.000 metros cubicos. No obstante, en
los petroleros provistos de tanques de lastre separado, tal como se definen en la
Regla 13 de este Anexo, el volumen permitido de un tanque lateral de carga de
hidrocarburos situado entre dos tanques de lastre separado, cada uno de longitud
superior a £, se podrd aumentar hasta el limite miximo de derrame hipotético de
hidrocarburos, a condicion de que la anchura del tanque lateral sea superior a t.

4) La longitud de cada tanque de carga no excedera de 10 metros o de uno de
los siguientes valores si fuera mayor:

a)  si no‘hay mamparo longitudinal:
0,IL
b) s s6lo hay un mamparo longitudinal en el eje del buque:
0,15L
c) sihay dos 0 mds mamparos longitudinales:
i)  paralos tanques laterales:
0,2L
ii)  paralos tanques centrales:
i

1) si g o igual o mayor que §:

0,2L
2 : bl 1.
) si g esmayorqueg:
— cuando no haya un mamparo longitudinal en el eje:

b:
(0,5 B—‘ + 0,1)L
— cuando haya un mamparo longitudinal en el eje:

(0,25 % + 0,15)L
5)  Para no exceder los limites de volumen estipulados en los parrafos 2), 3) y 4)
de esta Regla, cualquiera que sea el tipo de sistema de trasvase de cargamento cuya
instalacion haya aceptado la Administracion, si tal sistema conecta entre si dos o
mas tanques de carga, habra de proveerse la separacion de dichos tanques mediante
valvulas o dispositivos de cierre similares. Tales valvulas o dispositivos iran cerrados
cuando el petrolero esté en mar abierta.
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6)  Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a mds de t, del
costado del buque y menos de v, de su fondo irdn provistas de védlvulas o dispositi-
vos de cierre similares en el punto en que la tuberia alcance cualquiera de los
tanques de carga. Las mencionadas vélvulas se mantendrin permanentemente
cerradas, estando el buque en el mar, si los tanques llevan cargamento de hidrocarbu-
ros, con la excepciéon de que podrdn abrirse exclusivamente cuando sea necesario
trasvasar carga por razones de asiento del buque.

Regla 25

Compartimentado y estabilidad

1) Todo petrolero nuevo cumplird con los criterios de compartimentado y
estabilidad después de averia especificados en el parrafo 3) de esta Regla, después
de la averia supuesta en el costado o en el fondo especificada en el parrafo 2) de
esta Regla, para cualquier calado de servicio que refleje las condiciones reales de
carga parcial o completa compatibles con el asiento y resistencia del buque y los
pesos especificos de la carga. Se aplicard dicha averia en cualquier punto concebible
de la eslora del buque, del modo siguiente:

a)  en petroleros de eslora superior a 225 metros, en cualquier punto de la
eslora del buque;

b) en petroleros de eslora superior a 150 metros pero que no exceda de
225 metros, en cualquier punto de la eslora del buque excepto donde
la averia afectaria un mamparo popel o proel que limite el espacio de
maquinas situado a popa. El espacio de maquinas serd tratado como si
fuera un solo compartimiento inundable;

c) en petroleros que no excedan de 150 metros de eslora, en cualquier
punto de la eslora del buque entre mamparos transversales adyacentes,
exceptuindose el espacio de maquinas. En el caso de petroleros de
100 metros de eslora o menos, cuando no puedan cumplirse todas las
prescripciones del parrafo 3) de esta Regla sin menoscabar material-
mente las caracteristicas operativas del buque, las Administraciones
podran permitir una aplicacién menos rigurosa de dichas prescripciones.

No se tendrd en cuenta la condicion de lastre cuando el buque no esté transportando
hidrocarburos en los tanques de carga, excluidos los residuos oleosos de cualquier
clase.

2)  Se aplicaran las siguientes disposiciones respecto a la extension y cardcter de
la averia supuesta:

a) La extension de los dafios en el costado o en el fondo serd la especi-
ficada en la Regla 22 de este Anexo, salvo que la extension longitudinal
de los dafios en el fondo dentro de 0,3L desde la perpendicular de proa
serd la misma que la extension de los dafios en el costado, tal como se
especifica en la Regla 22 1) a) i) de este Anexo. Si cualquier averia de
menor extension da como resultado una condicién mds grave se
supondra tal averia.
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b)

d)

Cuando se suponga una averia que afecte los mamparos transversales tal
como se especifica en el parrafo 1) a) y b) de esta Regla, los mamparos
transversales estancos estardn espaciados al menos a una distancia igual
a la extension longitudinal de la averia supuesta especificada en la
Regla 22 a) i) de este Anexo, para que puedan ser considerados eficaces.
Si los mamparos transversales estdn espaciados a una distancia menor,
se supondrd que uno o més de dichos mamparos, que se encuentren
dentro de la extensién de la averia, no existen a los efectos de deter-
minar los compartimientos inundados.

Cuando se suponga la averia entre mamparos transversales estancos
adyacentes, tal como se especifica en el parrafo 1) c) de esta Regla, no
se supondréd dafiado ninglin mamparo transversal principal, ni mamparo
transversal que limite tanques laterales o tanques de doble fondo, a
menos que:

i) la separaci6n entre los mamparos adyacentes sea inferior a la
extension longitudinal de la averia supuesta especificada en el
apartado a) de este parrafo; o

ii) haya una bayoneta o un nicho en un mamparo transversal de més
“de 3,05 metros de longltud localizados dentro de la extension
transversal de la averia supuesta. La bayoneta formada por el
mamparo del rasel de popa y el techo del tanque del rasel de popa
no se considerard como una bayoneta a los efectos de esta Regla.

Cuando dentro de la extensiéon supuesta de la averia haya tuberias,
conductos o tineles, se tomarin disposiciones para que la inundacion
progresiva no pueda extenderse a través de ellos a los compartimientos
que no se hayan supuesto inundables para cada caso de averia.

3)  Se considerard que los petroleros cumplen los criterios de estabilidad después
de averia si se satisfacen los siguientes requisitos:

2)

b)

©)

d)

La flotacion final, teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el
asiento queda por debajo del canto inferior de cualquier abertura por la
cual pueda producirse una inundacién progresiva. Dichas aberturas
incluirdn los respiros y las que se cierren por medio de puertas o tapas
de escotilla estancas a la intemperie y podrédn excluir las aberturas cerra-
das por medio de tapas de registros y tapas a ras de cubierta estancas, las
pequefias tapas de escotilla estancas de tanques de carga que mantengan
la alta integridad de la cubierta, las puertas estancas correderas manio-
brables a distancia y los portillos laterales de cierre permanente.

En la etapa final de la inundacion, el éngulo de escora producido por la
inundacién asimétrica no excederd de 25°; pero dicho dngulo podréd
aumentarse hasta 30° sino se produce i mmersmn del canto de la cubierta.

Se investigar4 la estabilidad en la etapa final de inundaci6n, pudlendose
considerar como suficiente si la curva de brazos adrizantes tiene una
amplitud minima de 20° fuera de la posicién de equilibrio asociada a un
brazo residual mdximo de por lo menos 0,1 metro. La Administracion
tomar4 en consideracidn el peligro que puédan presentar las aberturas
protegidas o no protegidas que pudieran quedar temporalmente
sumergidas dentro del alcance de la estabilidad residual.

La Administracion quedard satisfecha de que la estabilidad es suficiente
durante las etapas intermedias de-inundacion.
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El cumplimiento de las prescripciones del parrafo 1) de esta Regla serd
confirmado por calculos que tomen en consideracion las caracteristicas de proyecto
del buque, la disposicion, configuracion y contenido de los compartimientos
averiados asi como la distribucion, pesos especificos y el efecto de las carenas
liquidas de los liquidos. Los cdlculos partirdn de las siguientes bases:

a)

b)

d)

Se tendrd en cuenta cualquier tanque vacio o parcialmente lleno, el
peso especifico de las cargas transportadas, asi como cualquier salida de
liquidos desde compartimientos averiados.

Se suponen las siguientes permeabilidades:

Espacios Permeabilidad
Utilizables para provisiones de a bordo 0,60
Ocupados por alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Destinados a consumos liquidos 060,95*
Destinados a otros liquidos 0a0,95*%*

* Se aplicara el factor que imponga las prescripciones mas rigurosas

** Ja permeabilidad de los compartimientos parcialmente llenos se
relacionara con la cantidad de liquido transportado.

Se despreciara la flotabilidad de toda superestructura que se encuentre
inmediatamente encima de los dafios en el costado. Sin embargo podran
tomarse en consideracion las partes no inundadas de las superestructuras
fuera de la extension de la averia, a condicion de que estén separadas
por mamparos estancos del espacio averiado y se cumplan los requisitos
del pirrafo 3) a) de esta Regla respecto a dichos espacios intactos.
Pueden aceptarse puertas estancas de bisagra en los mamparos estancos
de la superestructura.

El efecto de carenaliquidase calculara a un dngulo de escora de 5° para
cada compartimiento por separado. La Administracion puede exigir o
permitir que se calculen las correcciones por carena liquida a un dngulo
de escora mayor de 5° para los tanques parcialmente llenos.

Al calcular el efecto de las carenas liquidas de los consumos liquidos se
supondra que, para cada tipo de liquido, por lo menos un par de tanques
transversales o un solo tanque central tiene carena liquida; se tendra en
cuenta el tanque o combinacidn de tanques en que sea maximo el efecto
de las carenas liquidas.

A todo Capitan de un petrolero y a toda persona a cargo de un petrolero sin
propulsion propia sujetos a la aplicacion de este Anexo se les entregard, en un
formulario aprobado, los datos siguientes:

a)

b)

la informacion relativa a la carga y distribucion del cargamento que sea
necesaria para garantizar el cumplimiento de las disposiciones de esta
Regla.

datos sobre la capacidad del buque para cumplir con los criterios de
estabilidad después de averia definidos en esta Regla, inclusive el efecto
de las concesiones que hayan podido permitirse en virtud del
parrafo 1) c) de esta Regla.



LISTA DE HIDROCARBUROS*

Soluciones asfalticas

Bases para mezclas asfélticas
Impermeabilizantes bituminosos
Residuos de primera destilacion

Hidrocarburos
Aceite clarificado
Crudos de petrdleo

Mezclas que contengan crudos de
petroleo

Diesel-oil z

Fuel-oil N° 4

Fuel-0il N° 5

Fuel-0il N° 6

Fuel-oil residual

Bitumen para riego de afirmados
Aceite para transformadores

Aceites aromaticos (excluidos los
aceites vegetales)

Aceites lubricantes y aceites base
Aceites minerales

Aceites para automacion

Aceites penetrantes

Aceites ligeros (spindle)

Aceites para turbinas

Destilados
Fraccion directa de columna

Corte de espansion

Gas oil
De craqueo (cracking)

Bases para gasolinas
Bases alkilicas
Bases reformadas

Bases poliineras

Gasolinas

Natural

De automovil

De aviacion

Directa de columna
Fuel-oil N° I (keroseno)
Fuel-oil N° 1-D

Fuel-oil N° 2

Fuel-oil N° 2-D

Combustibles para reactores
JP-1 (keroseno)

JP-3

JP-4

JP-5 (keroseno pesado)
ATK (turbo-fuel)

Keroseno

Alcohol mineral

Naftas

Disolventes
Petroleo

Fraccion intermedia

* Lalista de hidrocarburos no debe considerarse necesariamente como enumeracion exhaustiva.
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Apéndice 1|
MODELO DE CERTIFICADO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS (1973)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, con la autorizacion del Gobierno de

..................................................................

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente autorizada en
virtud de las disposiciones del Convenio intemacional para prevenir la contami-
nacion por los buques, 1973)

Nombre del Seiial distintiva Puerto de Arqueo
buque (Numero o letra) matricula bruto

Tipo de buque:

Petrolero/buque de carga combinado*
Carguero de asfalto*

Buque que, no siendo petrolero, esté equipado con tanques de carga sujetos
alaRegla 2 2) del Anexo I del Convenio*

Buque distinto de los arriba mencionados*

Buque nuevo/existente*

* Tichese la designacion que no corresponda.
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PARTE A PARA TODOS LOS BUQUES

El buque esta provisto,

en el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 toneladas,
de:

a) equipo separador de agua e hidrocarburos* (capaz de producir
efluente cuyo contenido de hidrocarburos no exceda de
100 partes por millén) o

b) un sistema de filtracion de hidrocarburos* (capaz de producir
efluente cuyo contenido de hidrocarburos no exceda de
100 partes por millén)

en el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 10.000 toneladas,
de

7

c) un dispositivo de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos* (ademas de a) o b) supra) o

d) equipo separador de agua e hidrocarburos* y un sistema de
filtracién de hidrocarburos (capaz de producir efluente cuyo
contenido de hidrocarburos no exceda de 15 partes por millon)
en lugar de a) o b) supra.

Pormenores relativos a las prescripciones cuya exencion se concede en virtud
de la Regla 2 2) y 2 4) a) del Anexo I del Convenio:

..................................................................

Observaciones:

* Tachese segin proceda.
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PARTE B PARA LOS PETROLEROS! 2

Peso muerto....... toneladas métricas. Eslora del buque . ...... metros.

Certifico que este buque:

a) estdsujeto a las normas de construccién prescritas por la Regla 24 del
Anexo I del Convenio y las cumple?

b)  no estd sujeto a dichas normas?®

c)  no estd sujeto a dichas normas, pero las cumple?

La capacidad de los tanques de lastre separado es de ....... metros cubicos
cumpliéndose las prescripciones de la Regla 13 del Anexo I del Convenio.

La distribucioén del lastre separado esla siguiente:

Tanque Cantidad Tanque Cantidad

1 Esta Parte serd cumplimentada para los petroleros, los buques de carga combinados y los
cargueros de asfalto, y se harin los asientos que sean aplicables en el caso de los buques
no petroleros que estén construidos y utilizados para transportar hidrocarburos a granel en
cantidad total igual o superior a 200 metros cubicos.

2 No se exige reproducir esta pagina en los Certificados expedidos a los buques distintos de
los indicados en la nota 1.

3 Tachese segiin proceda.
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CERTIFICO

Que este buque ha sido inspeccionado de conformidad con las disposiciones
de la Regla 4 del Anexo I del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, relativas a la prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos; y que

la inspeccién ha permitido comprobar que la estructura, equipos, instalaciones
y materiales del buque, y el estado del mismo, son satisfactorios en todos los
aspectos y que el buque cumple con las prescripciones aplicables del Anexo I
del citado Convenio.

Este Certificado tiene validezhasta .........c........cciiiii ...
a reserva de las visitas intermedias que habran de realizarse a intervalos
(6 (o il ol e 1] ot B B Y I L R o AR e o o, KL o R, ¢

Expedidolent ..igto. bt iddial) . rm s o S e e R Rk r o B ke e defon Yok T s ot
(lugar de expedicion del Certificado)

......................... 19 ...
(firma del funcionario debidamente
autorizado que expida el Certificado)

(Sello o estampilla, segitn corresponda, de la
Autoridad expedidora)

Refrendo para los buques existentes®

Certifico que el equipo de este buque cumple las prescripciones del
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
relativas a los buques existentes tres afios después de la fecha de entrada en vigor
del citado Convenio.

)T 517 C L LU ol e e B Tl o TR D 8 BTl e T
(firma del funcionario debidamente autorizado)

Lugarderefrendo........................

Fechaderefrendo .......................

(Sello o estampilla, segiun corresponda, de la Autoridad)

4 No se exige reproducir este asiento en ningin otro Certificado que no sea el primero
expedido a un buque.
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Visitas intermedias

Certifico que en la visita intermedia prescrita por la Regla 4 1) c) del Anexo I

del Convenio, se ha comprobado que este buque y el estado del mismo cumplen
con las disposiciones pertinentes del citado Convenio.

Rirmad ot d, o (Anea i i Rt N
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(Sello o estampilla, segitn corresponda, de la Autoridad)

| ATTTIF L Oy S G o s B 8 § 5y s HL S S 5 8
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(Sello o estampilla, segiun corresponda, de la Autoridad)

De acuerdo con las disposiciones de la Regla 8 2) y 4) del Anexo I del Convenio
se prorroga la validez del presente Certificado hasta

[86]
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(Sello o estampilla, segiun corresponda, de la Autoridad)



Apéndice 111
MODELO DE LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

1 — PARA PETROLEROS!

a)  Embarque de cargamento

7

1. Fechay lugar de carga

2. Tipos de hidrocarburos cargados

3. Identidad del(de los) tanque(s)
cargado(s)

4. Cierre de las compuertas de los
tanques de carga, de las vélvulas
de las tuberias correspondientes
y los dispositivos andlogos de
cierre al concluir la carga?

El infrascrito certifica que, ademas de las compuertas, valvulas y dispositivos
de cierre arriba indicados, todas las valvulas que dan al mar y las de descarga en el
mar, asi como las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado
cerradas y firmes al concluir la carga de hidrocarburos:

Fecha del asiento........... Oficial a cargo de la operacion ................

El Capitan. ... .. .. .. S3sMasies o AR &

1 Esta Parte sera cumplimentada por los petroleros, los buques de carga combinados y los
cargueros de asfalto, y se harin los asientos que sean aplicables en el caso de los buques no
petroleros que estén construidos y utilizados para transportar hidrocarburos a granel en
cantidad total igual o superior a 200 metros clbicos. No se exige reproducir esta Parte en el
Libro Registro de Hidrocarburos entregado a buques distintos de los arriba indicados.

2- Las compuertas, valvulas y dispositivos anilogos de cierre que se mencionan aqui son los
seilalados en las Reglas 20 2) a) iii), 23 y 24 del Anexo I del Convenio.
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b)  Trasvase de cargamento a bordo durante el viaje

S. Fecha del trasvase a bordo

6. Identidad del(de los) tanque(s) | i) de

i) a

7. ;Se vacid(vaciaron) el(los) tanque(s)
mencionado(s) en la casilla 6 i)?

El infrascrito certifica que, ademas de las compuertas, vilvulas y dispositivos
de cierre arriba indicados, todas las valvulas que dan al mar y las de descarga en el
mar, asi como las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado
cerradas y firmes al concluir el trasvase de cargamento a bordo.

Fecha del asiento . ......... Oficial a cargo de la operacién ......... I e A5

EliCapitan s au s o i it redese henenesops

c¢) Desembarque de cargamento

8. Fecha y lugar de desembarque de
cargamento

9. Identidad del(de los) tanque(s)
descargado(s)

10. ;Se vacid(vaciaron) el(los) tanque(s)?

11. Aperturade las compuertas de los
tanques de carga, de las valvulas
correspondientes y de los disposi-
tivos analogos de cierre antes del
desembarque de cargamento?

12. Cierre de las compuertas de los tanques
de carga, de las valvulas de las tuberias
cormrespondientes y de los dispositivos
andlogos de cierre- al concluir el desem-
barque de cargamento?

El infrascrito certifica que, ademas de las compuertas, valvulas y dispositivos
de cierre arriba indicados, todas las valvulas que dan al mar y las de descarga en el
mar, asi como las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado
cerradas y firmes al concluir el desembarque de cargamento.

Fecha del asiento.......... Oficial a cargo de laoperacion ................

EL.Gapitan: . .pq soimd =5 ok Flogiamt.d T3 oA

(88}



d) Lastrado de los tanques de carga

13. Identidad del(de los) tanque(s)
lastrado(s)

14. Fecha y situacion del buque al
comenzar el lastrado

15. Si se utilizaron valvulas de
conexion entre las tuberias de carga
y las de lastre separado, indiquense
hora, fecha y situacion del buque
al a) abrirse y b) cerrarse las valvu-
las

El infrascrito certifica que, ademas de las compuertas, valvulas y dispositivos
de cierre arriba indicados, todas las valvulas que dan al mar y las de descarga en el
mar, asi como l3s conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado
cerradas y firmes al concluir el lastrado.

Fecha del asiento.......... Oficial a cargo de la operacién ................

EL Gapitth o o5 SHHRIS R PREAVISAY Sl

e) - Limpieza de los tanques de carga

16. Identidad del(de los) tanque(s)
limpiado(s)

17. Fechay duracion de la limpieza

18. Métodos de limpieza®

Fecha del asiento . ......... Oficial a cargo de la operacién ................

ElCapitan’ 2. (F i . 1 e et bl b i s s

3 Mangueras de mano, lavado mecdnico y/o limpieza quimica. Cuando se limpie quimica-
mente se indicaran los productos quimicos empleados y su cantidad.
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Descargas de lastre contaminado

19.

Identidad del(de los) tanque(s)

20.

Fecha y situacion del buque al
comenzar la descarga en el mar

21.

Fecha y situacion del buque al
concluir la descarga en el mar

22.

Velocidad(es) del buque durante
la descarga

23.

Cantidad descargada en el mar

24.

Cantidad de agua contaminada
trasvasada al(a los) tanque(s) de
decantacion (identifiquense el(los)
tanque(s) de decantacion)

25.

Fecha y puerto de descarga en
instalaciones de recepcion en
tierra (de ser esto aplicable)

26.

iSe efectud parte alguna de la
descarga durante la noche? De ser
asi, jdurante cuinto tiempo?

217.

{Se comprobaron con regularidad
el efluente y la superficie del agua
en el lugar de la descarga?

28.

{Se observaron vestigios de
hidrocarburos sobre la superficie
del agua en el lugar de la descarga?

Fecha del asiento . ......... Oficial a cargo de laoperacion ................

{90}
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g

Descarga de agua de los tanques de decantacion

29.

Identidad del(de los) tanque(s)
de decantacion

30.

Tiempo de sedimentacion a partir
de la tltima entrada de residuos, o

31.

Tiempo de sedimentacion a partir
de la dltima descarga

32.

Fecha, horay situacion del buque
al comenzar la descarga

333

Sonda del contenido total al co-
mienzo de la descarga

34.

Sonda de la interfaz hidrocarburo/
agua al comienzo de la descarga

3S.

Cantidad a granel descargada y
régimen de descarga

36.

Cantidad finalmente descar_gada
y régimen de descarga

37.

Fecha, hora y situacion del buque
al concluir la descarga

38.

Velocidad(es) del buque durante
la descarga

39.

Sonda de 1a interfaz hidrocarburo/
agua al concluir la descarga

40.

(Se efectud parte alguna de la
descarga durante la noche? De ser
asi, ;durante cuinto tiempo?

41.

iSe comprob.aron con regularidad
el efluente y la superficie del agua
en el lugar de la descarga?

42.

{Se observaron vestigios de hidro-
carburos sobre la superficie del
agua en el lugar de la descarga?

Fecha del asiento . ... ...... Oficial a cargo de la operaciéon ................

El Capitédn

--------------------------------



h)

Eliminacion de residuos

43.

Identidad del(de los) tanque(s)

. Cantidad eliminada de cada tanque

4s.

Método de eliminacidn de residuos:

a) instalaciones de recepcion

b) mezclados con la carga

c) trasvase a otro(s) tanque(s)
(identifiquense estos tanques)

d) otro método (especifiquese)

46.

Fecha y puerto de eliminacién de
residuos

Fecha del asiento .. ........ Oficial a cargo de laoperacién ................
ElfCapitansmantrrm e sy S st =t
i) Descarga de lastre limpio contenido en tanques de carga

47.

Fechay sitﬁacién del buque al co-
menzar la descarga de lastre limpio

48.

Identidad del(de los) tanque(s)
descargado(s)

49.

. Se vacid(vaciaron) el(los) tanque(s)?

50.

Situacion del buque al concluir la
descarga si fuera distinta de la indi-
cada en la casilla 47

51.

(Se efectud parte alguna de la des-
carga durante la noche? De ser asi,
(durante cuanto tiempo?

52.

;Se comprobaron con regularidad el
efluente y la superficie del agua en
el lugar de la descarga?

53.

(Se observaron vestigios de hidro-
carburos sobre la superficie del agua
en el lugar de la descarga?

Fecha del asiento . ......... Oficial a cargo de la operacion ................

[92)
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i) Descarga en el mar de aguas de sentina que contengan hidrocarburos acumula-
dos en los espacios de maquinas durante la permanencia en puerto®

54. Puerto

55. Duracion de la estadia

56. Cantidad eliminada

57. Fechay lugar de eliminacion

58. Método de eliminacion (digase si
se empled un separador)

Fecha del asiento . ......... Oficial a cargo de la operacién ................

Ela@aPItaT S pFonets ke 1 1ok e 1o g oo (ol et vyt 11

k)  Descargas de hidrocarburos accidentales o excepcionales

59. Fechay hora del suceso

60. Lugar o situacion del buque en el
momento del suceso

61. Cantidad aproximada y tipo de
hidrocarburos

62. Circunstancias de la descarga o
escape, sus motivos y observaciones
generales

Fechadel asiento.......... Oficial a cargo de la operacién ................

ElGapitaniy l0. Lo s e U e A

4 Sila bomba es de funcionamiento automitico y descarga en todo momento a través de un
separador, bastara anotar cada dia: “‘descarga automdtica de las sentinas a través del
separador”.
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1) Durante la descarga en el mar, ;se averid en algiin momento el dispositivo de
vigilancia y control de los hidrocarburos? En caso afirmativo, indiquense la
fecha y la hora en que se produjo la averia, asi como la fecha y la hora en que
fue reparada, confirmando que se debio ello a fallo del equipo y explicando
1OB¥ NG LiVOS Sl SEICONGCRIN « 1oty w1« [o e Welte Lo e Somarep + U] -1 ey S0~ T B P ol AN R o b

Fecha del asiento ....... ... Oficial a cargo de la operacién ................

ElCapitdn............ ... iiiinninnnn..

La Administracion cuidara de elaborar un Libro Registro de Hidrocarburos

adecuado para los petroleros de arqueo bruto inferior a 150 toneladas que operen
de acuerdo con la Regla 15 4) del Anexo I del Convenio.

Basindose en las secciones a), b), c), e), h), j), k) y m) del presente Libro
Registro de Hidrocarburos, la Administracion puede preparar un Libro Registro de
Hidrocarburos distinto para los cargueros de asfalto.
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I — PARA BUQUES NO PETROLEROS

Nombre delbuque . ...ttt ittt ittt

Operaciones efectuadas desde ............. (fecha) hasta ............ (fecha)

a)  Lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido

1. Identidad del(de los) tanque(s)
lastrado(s)

2. Digase si se limpiaron desde la dltima
vez que contuvieron hidrocarburos y,
de no ser asi, el tipo de hidrocarburos
que transportaron con anterioridad

3. Fechay situacion del buque al
comenzar la limpieza

4. Fechay situacion del buque al
comenzar el lastrado

Fecha del asiento . ......... Oficial a cargo de laoperacion . ...............

EIRCapi tani e L o e A - o T Lo pel Lt o

b)  Descargas de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los tanques
mencionados en la seccion a)

5. Identidad del(de los) tanque(s)

6. Fecha y situacion del buque al
comenzar la descarga

7. Fecha y situacion del buque al
concluir la descarga

8. Velocidad(es) del buque durante
la descarga

9. Método de descarga(digase si fue
a una instalacion receptora o a
través de equipo instalado a bordo)

10. Cantidad descargada

Fecha del asiento .......... Oficial a cargo de la operacién ................

G it AR o e e O e T ek



Eliminacion de residuos

11.

Cantidad de residuos que se
retuvieron a bordo

12.

Métodos de eliminacion de residuos:

a) instalaciones de recepcion

b) mezclados con la siguiente
carga de combustible

c) trasvase a otro(s) tanque(s)

d) otro método (especifiquese)

133.

Fecha y puerto de eliminacion de
residuos

Fecha del asiento .. ........ Oficial a cargo de la operacion ................

d)

El Capitan

Descargas en el mar de aguas de sentina que contengan hidrocarburos acumula-
dos en los espacios de maquinas durante la permanencia en puerto®

14.

Puerto

15.

Duracion de la estadia

16.

Cantidad descargada

17.

Fecha y lugar de la descarga

18.

Métodos de descarga:

a) através de equipo separador de
agua e hidrocarburos

b) a través de un sistema de filtra-
cion de hidrocarburos

c) através de equipo separador de
agua e hidrocarburos con
sistema de filtracion de los
mismos

d) en instalaciones de recepcion

Fechadel asiento .. ........ Oficial a cargo de laoperacion ................

El Capitan

5 Si la bomba es de funcionamiento automatico y descarga en todo momento a través de un
separador, bastara anotar cada dia: ‘‘descarga automatica de las sentinas a través del
separador”.
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e)  Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos

19. Fechay hora del suceso

20. Lugar o situacion del buque en el
momento del suceso

21. Cantidad aproximada y tipo de
hidrocarburos

22. Circunstancias de la descarga o
escape, sus motivos y observaciones
generales

Fecha del asiento . ......... Oficial a cargo de laoperacion ................

EliGapitantayyays sy = o lrp i s anssmndl o fyabe

f)  Durante la, descarga en el mar, ;se averié en algin momento el dispositivo
prescrito de vigilancia y control de los hidrocarburos? En caso afirmativo,
indiquense la fecha y la hora en que se produjo la averia, asi como la fecha y
la hora en que fue reparada, confirmando que se debid ello a fallo del equipo
y explicando los motivos si se conocen.

Fecha del asiento . ......... Oficial a cargo de la operacion ........ 1 2ie Dol 2

ElyCapitanarssmi: sscsblnztsiiopisiomer, o

g)  Buques nuevos de arqueo bruto igual o superior a 4.000 toneladas.
¢Se ha transportado lastre contaminado en los tanques de combustible?

SN S v Pl

En caso afirmativo, indiquense qué tanques fueron lastrados de esa forma y el
método empleado para descargar el lastre contaminado ..................

Fecha del asiento ........... Oficial a cargo de la operacion ................

ElGapitan;: st im imtada s tvitasinimeiarana e

Fecha del asiento .. ........ Oficial a cargo de la operacién . ...............
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ANEXO N

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS
TRANSPORTADAS A GRANEL

Regla 1

Definiciones
A los afectos del presente Anexo:

Por “buque-tanque quimico” se entiende un buque construido o adaptado
para transportar principalmente sustancias nocivas liquidas a granel; en este
término se incluyen los “petroleros™ tal como se definen en el Anexo I del
presente Convenio cuando transporten un cargamento total o parcial de
sustancias nocivas liquidas a granel.

Por “lastre limpio” se entiende el lastre llevado en un tanque que, desde la
altima vez que se utilizo para transportar en él carga con contenido de una
sustancia de la Categoria A, B, C o D, ha sido meticulosamente limpiado y los
residuos resultantes de la limpieza han sido descargados y el tanque vaciado
de conformidad con las prescripciones pertinentes de este Anexo.

Por “lastre separado” se entiende el agua de lastre que se introduce en un
tanque que estd completamente separado de los servicios de carga y de
combustible liquido para consumo y que estd permanentemente destinado al
transporte de lastre o al transporte de lastre o cargamentos que no sean ni
hidrocarburos ni sustancias nocivas liquidas tal como se definen éstas en los
diversos Anexos del presente Convenio.

La expresion “tierra mas proxima” se entiende en el sentido definido en la
Regla 1 9) del Anexo I del presente Convenio.

“Sustancias liquidas son aquéllas cuya presion de vapor no excede de
2,8 kg/cm? a una temperatura de 37,8°C.

Por “sustancia nociva liquida” se entiende toda sustancia indicada en el
Apéndice Il de este Anexo o clasificada provisionalmente, segun lo dispuesto
en la Regla 3 4), en la Categoria A, B, C o D.

Por “zona especial” se entiende cualquier extension de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y
ecologicas y el caracter particular de su trafico maritimo, se hace necesario
adoptar procedimientos especiales obligatorios para prevenir la contaminacion
del mar por sustancias nocivas liquidas.

Son zonas especiales:
a) la zona del Mar Baltico, y

b) la zona del Mar Negro.



8)  Por “zona del Mar Biltico” se entiende la zona definida en la Regla 10 1) b)
del Anexo I del presente Convenio.

9) Por *“zona del Mar Negro” se entiende la zona definida en la Regla 10 1) c)
del Anexo I del presente Convenio.

Regla 2
Ambito de aplicacion

1) A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del
presénte Anexo se aplicardn a todos los buques que transporten sustancias nocivas
liquidas a granel.

2) Cuando en un espacio de carga de un buque-tanque quimico se transporte un
cargamento sujeto a las disposiciones del Anexo I del presente Convenio, se
aplicardn también las prescripciones pertinentes de dicho Anexo [.

3) La Regla 13 del presente Anexo solo se aplicara a los buques que transporten
sustancias clasificadas, a efectos de control de descargas, en las Categorias A, B o C.

¥
Regla 3

Clasificacion en Categorias y
lista de sustancias nocivas liquidas.

1) A los efectos de las Reglas del presente Anexo, excepto la Regla 13, las
sustancias nocivas liquidas se dividirdn en las cuatro Categorias siguientes:

a)  Categoria A — Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en
el mar, procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques,
supondrian un riesgo grave para la salud humana o para los recursos
marinos, o irian en perjuicio grave de los alicientes recreativos o de los
usos legitimos del mar, lo cual justifica la aplicacion de medidas
rigurosas contra la contaminacion.

b) Categoria B — Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en
el mar, procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques,
supondrian un riesgo para la salud humana o para los recursos marinos,
o irian en perjuicio de los alicientes recreativos o de los usos legitimos
del mar, lo cual justifica la aplicacion de medidas especiales contra la
contaminacion.

c¢) Categoria C — Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en
el mar, procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques,
supondrian un riesgo leve para la salud humana o para los recursos
marinos, o irian en perjuicio leve de los alicientes recreativos o de los
usos legitimos del mar, lo cual exige condiciones operativas especiales.

d) Categoria D — Sustancias nocivas liquidas que si fueran descargadas en
el mar, procedentes de operaciones de limpieza o deslastrado de tanques,
supondrian un riesgo perceptible para la salud humana o para los
Tecursos marinos, o irian en perjuicio minimo de los alicientes recreati-
vos o de los usos legitimos del mar, lo cual exige alguna atencion a las
condiciones operativas.

[99]



2) Las pautas a seguir para clasificar las sustancias nocivas liquidas en Categorias
figuran en el Apéndice I del presente Anexo.

3) La lista de sustancias nocivas liquidas transportadas a granel que ya estan
clasificadas en Categorias y sujetas a las disposiciones del presente Anexo figura en
el Apéndice II de este Anexo.

4)  En caso de que se prevea transportar una sustancia liquida a granel que no esté
incluida en las Categorias citadas en el parrafo 1) de esta Regla, ni evaluadas de
conformidad con la Regla 4 1) del presente Anexo, los Gobiernos de las Partes en el
Convenio interesadas en el transporte propuesto se pondrin de acuerdo para
establecer a tal efecto una clasificacion provisional de la sustancia en cuestion
siguiendo las pautas mencionadas en el parrafo 2) de esta Regla. Hasta que los
Gobiemos interesados no se hayan puesto plenamente de acuerdo, la sustancia sera
transportada en las condiciones mas rigurosas que se propongan. La Administracion
correspondiente informara a la Organizacion lo antes posible, pero nunca en plazo
superior a noventa dias desde la primera operacion de transporte, y le facilitara
detalles relativos a dicha sustancia y a la clasificacion provisional convenida para la
misma a fin de hacerlos circular prontamente entre todas las Partes para su inforina-
ci6on y consideracion. Los Gobiernos de las Partes dispondran de un periodo de
noventa dias en el que cursar observaciones a la Organizacion a efectos de clasifica-
cion de la sustancia.

Regla 4

Otras sustancias liquidas

1)  Las sustancias enumeradas en el Apéndice [Il de este Anexo han sido evaluadas
y excluidas de las Categorias A, B, C y D, tal como se definen en la Regla 3 1) del
presente Anexo, porque actualmente se estima que su descarga en el mar,
procedente de operaciones de limpieza o deslastrado de buques, no supone ningin
perjuicio para la salud humana, los recursos marinos y los alicientes recreativos o
los usos legitimos del mar.

2) La descarga de aguas de sentina o de lastre, o de otros residuos o mezclas que
contengan Gnicamente sustancias enumeradas en el Apéndice IlI del presente Anexo,
no estara sujeta a lo prescrito en este Anexo.

3) La descarga en el mar de lastre limpio o separado no estara sujeta a lo
prescrito en este Anexo.

Regla 5

Descargas de sustancias nocivas liquidas

Sustancias de las Categorias A, By C fuera de las zonas especiales y de la Categoria D
en todas las zonas

A reserva de lo dispuesto en la Regla 6 del presente Anexo,
1)  Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria A, tal

como se definen en la Regla 3 1) a) de este Anexo, asi como la de aquellas otras
sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de
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aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan
tales sustancias. Si los tanques en que se transportan dichas sustancias o mezclas han
de ser lavados, los residuos resultantes de esta operacion seran descargados en una
instalacion receptora hasta que la concentracion de la sustancia en el efluente
recibido por la instalacion sea igual o inferior a la concentracion residual prescrita
para esa sustancia en la Columna IIl del Apéndice II del presente Anexoy se haya
vaciado el tanque. Los residuos que queden entonces en el tanque, siempre que
hayan sido diluidos ulteriormente mediante adicion de un volumen de agua no
inferior al 5% del volumen total del tanque, podran ser descargados en el mar
cuando se cumplan también todas las condiciones siguientes:

a) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo
menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el
caso de los buques sin medios propios de propulsion;

b)  que se efectiie la descarga por debajo de lalinea de flotacidn, teniendo
en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

c) que se efectie la descarga hallandose el buque a no menos de 12 millas
marinas de distancia de la tierra mas proxima y en aguas de profundidad
no inferior a 25 metros.

2)  Estara proﬁibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria B, tal
como se definen en la Regla 3 1) b) de este Anexo, asi como la’de aquellas otras
sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de
aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan
tales sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo
menos, si se trata de buques con propulsién propia, o de 4 nudos en el
caso de los buques sin medios propios de propulsion;

b) que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por la
Administracién. Estos métodos y dispositivos se basaran en normas
elaboradas por la Organizacion y garantizaran que la concentracion y el
régimen de descarga del efluente son tales que la concentracion de la
sustancia descargada no excede de una parte por millén en la porcion
de la estela del buque inmediata a su popa;

c) que la cantidad médxima de carga echada al mar desde cada tanque y
desde sus correspondientes tuberias no excede de la cantidad maxima
permitida de acuerdo con los métodos mencionados en el apartado b)
de este parrafo, la cual no sera en ningiin caso mayor de 1 metro cubico
6 1/3.000 de la capacidad del tanque en metros cubicos;

d) que se efectie la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo
en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efectie la descarga hallindose el buque a no menos de 12 millas
marinas de distancia de la tierra mas proxima y en aguas de profundidad
no inferior a 25 metres

3)  Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria C, tal
como se definen en la Regla 3 1) c) de este Anexo, asi como la de aquellas otras
sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de
aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan
dichas sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:
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a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo
menos, si se trata de buques con propulsién propia, o de 4 nudos en el
caso de los buques sin medios propios de propulsion;

b) que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por la
Administracion. Estos métodos y dispositivos se basarin en normas
elaboradas por la Organizacion y garantizaran que la concentracion y el
régimen de descarga del efluente son tales que la concentracion de la
sustancia descargada no excede de 10 partes por millon en la porcién de
la estela del buque inmediata a su popa;

c) que la cantidad médxima de carga echada al mar desde cada tanque y
desde sus correspondientes tuberias no excede de la cantidad maxima
permitida de acuerdo con los métodos mencionados en el apartado d)
de este parrafo, la cual no serd en ningin caso mayor de 3 metros
cibicos 6 1/1.000 de la capacidad del tanque en metros cubicos;

d) que se efectie la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo
en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efectie la descarga hallandose el buque a no menos de 12 millas
marinas de distancia de la tierra mas proxima y en aguas de profundidad
no inferior a 25 metros.

4)  Estard prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria D, tal
como se definen en la Regla 3 1) d) de este Anexo, asi como la de aquellas otras
sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de
aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan
dichas sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo
menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudosen el
caso de los buques sin medios propios de propulsion;

b) que la concentracién de las mezclas no sea superior a una parte de la
sustancia por cada 10 partes de agua; y

c) que se efectie la descarga a una distancia no inferior a 12 millas marinas
de la tierra mds proxima.

5)  Podran utilizarse métodos de ventilacion aprobados por la Administracion
para retirar residuos de carga de un tanque. Tales métodos se basaran en normas
elaboradas por la Organizacion. Si hubiera que lavar después del tanque, la descarga
en el mar de las aguas de lavado resultantes se efectuara de conformidad con lo
dispuesto en uno de los parrafos 1), 2), 3) 6 4) de esta Regla, segiin proceda.

6)  Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias no incluidas en ninguna
Categoria, ni clasificadas siquiera provisionalmente o evaluadas en la forma que
prescribe la Regla 4 1) de este Anexo, asi como la de aguas de lastre y de lavado de
tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias.

Sustancias de las Categorias A, By C dentro de las zonas especiales
A reserva de lo dispuesto en la Regla 6 del presente Anexo,

7)  Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria A, tal
como se definen en la Regla 3 1) a) de este Anexo, asi como la de aquellas otras
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sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de
aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan
tales sustancias. Si los tanques en que se transportan dichas sustancias o mezclas
han de ser lavados, los residuos resultantes de esta operacion seran descargados en
una de las instalaciones receptoras que estableceran los Estados riberefios de las
zonas especiales de conformidad con la Regla 7 del presente Anexo, hasta que la
concentracion de la sustancia en el efluente recibido por la instalacion sea igual o
inferior a la concentracion residual prescrita para esa sustancia en la Columna IV del
Apéndice II de este Anexo y se haya vaciado el tanque. Los residuos que queden
entonces en el tanque, siempre que hayan sido diluidos ulteriormente mediante
adicion de un volumen de agua no inferior al 5% del volumen total del tanque,
podran ser descargados en el mar cuando se cumplan también todas las condiciones
siguientes:

a) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo
menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el
caso de los buques sin medios propios de propulsion;

b)  que se efectie la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo
en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar;y

c) que se efectie la descarga hallindose el buque a no menos de 12 millas
marinds de distancia de la tierra mas proxima y en aguas de profundidad
no inferior a 25 metros.

8)  Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria B, tal
como se definen en la Regla 3 1) b) de este Anexo, asi como la de aquellas otras
sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de
aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan
tales sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el tanque, una vez descargado, haya sido lavado con un volumen de
agua no inferior a 0,5% de su capacidad total y se hayan descargado los
residuos resultantes en una instalacion receptora hasta quedar el tanque
vacio;

b) que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo
menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el
caso de los buques sin medios propios de propulsion;

c) que los métodos y dispositivos utilizados para efectuar la descargay el
lavado estén aprobados por la Administracion. Estos métodos y disposi-
tivos se basaran en normas elaboradas por la Organizacion y garantizaran
que la concentracion y el régimen de descarga del efluente son tales
que la concentracion de la sustancia descargada no excede de una parte
por millén en la porcién de la estela del buque inmediata a su popa;

d) que se efectie la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo
en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efectie la descarga hallindose el buque a no menos de 12 millas

marinas de distancia de la tierra mas proxima en aguas de profundidad
no inferior a 25 metros.

9)  Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias de la Categoria C, tal
como se definen en la Regla 3 1) c¢) de este Anexo, asi como la de aquellas otras
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sustancias que hayan sido provisionalmente clasificadas en dicha Categoria y la de
aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias, a menos que se cumplan todas las condiciones siguientes:

a)  que el buque esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por lo
menos, si se trata de buques con propulsion propia, o de 4 nudos en el
caso de los buques sin medios propios de propulsion;

b) que los métodos y dispositivos de descarga estén aprobados por la
Administracion. Estos métodos y dispositivos se basardn en normas
elaboradas por la Organizacion y garantizaran que la concentracion y el
régimen de descarga del efluente son tales que la concentracion de la
sustancia descargada no excede de una parte por millon en la porcion
de la estela del buque inmediata a su popa;

c) que la cantidad mdxima de carga echada al mar desde cada tanque y
desde sus correspondientes tuberias no excede de la cantidad maxima
permitida de acuerdo con los métodos mencionados en el apartado b) de
este parrafo, la cual no serd en ninglin caso mayor de | metro cibico
0 1/3.000 de la capacidad del tanque en metros cibicos;

d) que se efectie la descarga por debajo de la linea de flotacion, teniendo
en cuenta el emplazamiento de las tomas de mar; y

e) que se efectie la descarga hallindose el buque a no menos de 12 millas
marinas de distancia de la tierra mas proxima y en aguas de profundidad
no inferior a 25 metros.

10) Podran utilizarse métodos de ventilacion aprobados por la Administracion
para retirar residuos de carga de un tanque. Tales métodos se basaran en normas
elaboradas por la Organizacion. Si hubiera que lavar después el tanque, la descarga
en el mar de las aguas de lavado resultantes se efectuara de conformidad con lo
dispuesto en uno de los parrafos 7), 8) 6 9) de esta Regla, segiin proceda.

11) Estara prohibida la descarga en el mar de sustancias no incluidas en ninguna
Categoria, ni clasificadas siquiera provisionalmente o evaluadas en la forma que
prescribe la Regla 4 1) de este Anexo, asi como las de agua de lastre y de lavado de
tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales sustancias.

12) Las prescripciones de esta Regla en ninglin caso entrafaran la prohibicion de
que un buque retenga a bordo los residuos de umr cargamento de la Categoria B o C
y que los descargue en el mar, fuera de una zona especial, de conformidad con lo
prescrito en los parrafos 2) 6 3), respectivamente, de esta Regla.

13) a) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio riberefios de una zona
especial determinada acordaran y fijardn de comin acuerdo una fecha
limite para dar cumplimiento a lo prescrito en la Regla 7 1) del presente
Anexo y a partir de la cual se pondrdn en practica las prescripciones de
los parrafos 7), 8), 9) y 10) de esta Regla respecto a la zona en cuestion,
y notificardn a la Organizacion la fecha asi fijada con seis meses al
menos de antelacion. La Organizacion notificara inmediatamente dicha
fecha a todas las Partes.

b) Si la fecha de entrada en vigor del presente Convenio es anterior a la
fijada de conformidad con el apartado a) de este parrafo, se aplicardn
las prescripciones de los parrafos 1), 2) y 3) de esta Regla durante el
periodo que medie entre ambas.
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Regla 6

Excepciones

La Regla 5 del presente Anexo no se aplicara:

a)

b)

c)

a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o de mezclas que
contengan tales sustancias, cuando sea necesaria para proteger la seguri-
dad del buque o para salvar vidas en el mar;

a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o de mezclas que
contengan tales sustancias, resultante de averias sufridas por un buque
O por sus equipos:

i) siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la
descarga se hubieran tomado toda suerte de precauciones
razonables para atajar la descarga o reducir a un minimo tal
descarga; y

ii)  salvo que el propietario o el Capitan hayan actuado ya sea con
intencion de causar la averia, o con imprudencia temeraria y a
sabiendas de que con toda probabilidad iba a producirse una
averia; o

a la descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas, o mezclas que
contengan tales sustancias, previamente aprobadas por la Administra-
cion, cuando sean empleadas para combatir casos concretos de
contaminacion a fin de reducir los dafios resultantes de tal contamina-
cion. Toda descarga de esta indole quedara sujeta a la aprobacion de
cualquier Gobierno con jurisdiccion en la zona donde se tenga intencion
de efectuar la descarga.

Regla 7

Instalaciones y servicios de recepcion

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que
para atender a los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de
reparaciones se estableceran las siguientes instalaciones y servicios de recepcion:

a)

b)

los puertos y los terminales de carga y descarga tendran instalaciones y
servicios adecuados para recibir de los buques que transporten sustancias
nocivas liquidas, sin causarles demoras innecesarias, los residuos y
mezclas con contenido de tales sustancias que queden por eliminar a
bordo de dichos buques en virtud de la aplicacion del presente Anexo;

los puertos de reparaciones de buques en los que se reparen buques-
tanque quimicos tendran instalaciones adecuadas para recibir residuos y
mezclas que contengan sustancias nocivas liquidas.

2)  Los Gobiernos de las Partes determinarian qué clase de servicios e instalaciones
se establecen en cumplimiento del parrafo 1) de esta Regla, en cada puerto de carga
y descarga, en cada terminal y en cada puerto de reparaciones situados en sus
territorios y lo notificaran a la Organizacion.
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3)  Las Partes notificardn a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las
Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones y servicios prescritos por
el parrafo 1) de esta Regla les parezcan inadecuados.

Regla 8
Medidas de control

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio designaran a sus propios inspecto-
res o delegarin en otros autoridad para garantizar el cumplimiento de la presente
Regla.

Sustancias de la Categoria A en todas las zonas

2) a) Cuando se desembarque parte del cargamento de un tanque, o la
totalidad de su cargamento sin limpiarlo, se hard el asiento pertinente
en el Libro Registro de Carga;

b) hasta que ese tanque haya sido limpiado irdn anotdndose también en el
Libro Registro de Carga todas las operaciones de bombeo o trasvase
relativas a dicho tanque.

3) Cuando el tanque sea lavado:

a) el efluente resultante de la operacion de lavado serd descargado desde
el buque en una instalacion receptora hasta que la concentracion de la
sustancia en las aguas de descarga, comprobada mediante analisis de las
muestras del efluente tomadas por el inspector, se haya reducido, por lo
menos, a la concentracion residual especificada para esa sustancia en el
Apéndice II de este Anexo. Una vez alcanzada dicha concentracién
residual se seguirdn descargando en la instalacion receptora las aguas de
lavado del tanque hasta que esté vacio. Estas operaciones serdn objeto
de los asientos pertinentes en el Libro Registro de Carga, los cuales
seran debidamente certificados por el inspector;

b) una vez que los residuos que queden en el tanque hayan sido diluidos
en un volumen de agua equivalente, por lo menos, a un 5% de la capaci-
dad del tanque, podrid efectuarse la descarga en el mar de la mezcla
resultante de conformidad con las disposiciones del parrafo 1) a),b)y
¢) o del parrafo 7) a), b) y c), segliin proceda, de la Regla 5 del
presente Anexo. Estas operaciones serin objeto de los asientos
pertinentes en el Libro Registro de Carga.

4)  Cuando el Gobiemo de la Parte receptora considere que es imposible medir la
concentracion de la sustancia contenida en el efluente sin causar una demora
innecesaria al buque, dicha Parte podrd aceptar otro método equivalente al del
pérrafo 3) a), siempre que:

a) la Administracion haya aprobado un método de limpieza previa
aplicable al tanque y a la sustancia en cuestién, basado en normas
elaboradas por la Organizacion, y que esa Parte considere que tal
método permitird cumplir las prescripciones de los pérrafos 1) 6 7),
segin proceda, de la Regla 5 del presente Anexo, en cuanto a conseguir
las concentraciones residuales prescritas; y
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b)

©)

un inspector debidamente autorizado por esa Parte certifique en el
Libro Registro de Carga:

i)

i)

iii)

que se han vaciado el tanque y sus bombas y tuberias correspon-
dientes, y que la cantidad de cargamento que queda en el tanque
es igual o inferior a la cantidad en que se basa el método aprobado
de limpieza previa que se menciona en el inciso ii) de este
apartado;

que se han realizado operaciones de limpieza previa de conformi-
dad con el método aprobado por la Administracién aplicable al
tanque y a la sustancia en cuestion; y

que se han descargado en una instalacion receptora las aguas de
lavado resultantes de tales operaciones de limpieza previa del
tanque y se ha vaciado dicho tanque;

la descarga en el mar de los residuos que puedan quedar se efectie de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3) b) de la presente Regla
y se haga el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga.

Sustancias de la Categoria B fuera de las zonas especiales y sustancias de la
Categoria C en t9das las zonas

S) A reserva de aquellas medidas de vigilancia y refrendo por parte del inspector
designado o autorizado que el Gobierno de la Parte estime necesarias, el Capitan de
un buque hara cumplir las siguientes disposiciones en lo concerniente a sustancias
de la Categoria B fuera de las zonas especiales o de 1a Categoria C en todas las zonas:

a)

b)

cuando se desembarque parte del cargamento de un tanque, o la
totalidad de su cargamento sin limpiarlo, se hara el asiento pertinente
en el Libro Registro de Carga;

cuando el tanque sea limpiado en alta mar:

i)

i)

iii)

se agotaran las tuberias de conduccion de la carga que sirvan a ese
tanque y se harad el asiento pertinente en el Libro Registro de
Carga;

la cantidad de sustancia que quede en el tanque no excedera de la
cantidad maxima de esa sustancia que esté permitido descargar en
el mar en virtud de la Regla S 2) c) del presente Anexo, fuera de
las zonas especiales si se trata de sustancias de la Categoria B, o
en virtud de los parrafos 3) c) y 9) de esa misma Regla, respectiva-
mente, fuera y dentro de las zonas especiales, si se trata de
sustancias de la Categoria C. Se hara el asiento pertinente en el
Libro Registro de Carga;

si esta previsto descargar en el mar la cantidad de sustancia que
quede en el tanque, se efectuara la descarga de conformidad con
los métodos aprobados y se aplicardn las normas de dilucion de la
sustancia prescritas para que tal descarga esté permitida. Se hara
el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga; o

si no se descargan en el mar las aguas de lavado del tanque y se
lleva a cabo algin trasvase de dichas aguas a bordo, se hari el
asiento pertinente en el Libro Registro de Carga; y
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d)

v)  toda descarga ulterior en el mar de las aguas de lavado del tanque
se efectuara de‘conformidad con lo prescrito en la Regla 5 del
presente Anexo para la zona de que se trate y para la Categoria
correspondiente a la sustancia en cuestion;

cuando el tanque sea limpiado en puerto:

i)  se descargardn las aguas de lavado del tanque en una instalacion
receptora y se hara el asiento pertinente en el Libro Registro de
Carga; 0

ii)  se retendrdn a bordo las aguas de lavado del tanque y se hard el
asiento pertinente en el Libro Registro de Carga indicando el
emplazamiento y reparto a bordo de dichas aguas;

si, después de desembarcar una sustancia de la Categoria C estando el
buque dentro de una zona especial, hay que retener a bordo residuos o
aguas de lavado de los tanques hasta que el buque esté fuera de esa zona
especial, el Capitan lo hara constar mediante el asiento correspondiente
en el Libro Registro de Carga; en tal caso, sera de aplicacion lo prescrito
en la Regla 5 3) del presente Anexo.

Sustancias de la Categoria B dentro de las zonas especiales

6)
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A reserva de aquellas medidas de vigilancia y refrendo por parte del inspector
designado o autorizado que el Gobierno de la Parte estime necesarias, el Capitan de
un buque hard cumplir las siguientes disposiciones en lo concerniente a sustancias
de la Categoria B dentro de una zona especial:

a)

b)

d)

cuando se desembarque parte del cargamento de un tanque, o la totali-
dad de su cargamento sin limpiarlo, se hara el asiento pertinente en el
Libro Registro de Carga;

hasta que ese tanque haya sido limpiado iran anotdndose también en el
Libro Registro de Carga todas las operaciones de bombeo o trasvase
relativas a dicho tanque;

cuando el tanque sea lavado, el efluente resultante de la operacion de
lavado, que contendrd un volumen de agua no inferior a 0,5% del
volumen total del tanque, sera descargado desde el buque en una
instalacion receptora hasta que se hayan vaciado el tanque y sus bombas
y tuberias correspondientes. Se hara el asiento pertinente en el Libro
Registro de Carga;

cuando el tanque sea limpiado y vaciado nuevamente en alta mar, el
Capitan cuidard de comprobar:

i) que se aplican los métodos aprobados enunciados en la
Regla S 8) c) del presente Anexo y que se hacen los asientos
pertinentes en el Libro Registro de Carga; y

ii) que toda descarga en el mar se efectiia de conformnidad con lo
prescrito en la Regla 5 8) del presente Anexo y que se hace el
asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;



e) si, después de desembarcar una sustancia de la Categoria B estando el
buque dentro de una zona especial, hay que retener a bordo residuos o
aguas de lavado de los tanques hasta que el buque esté fuera de esa zona
especial, el Capitan lo hard constar mediante el asiento correspondiente
en el Libro Registro de Carga; en tal caso, sera de aplicacion lo prescrito
en la Regla 5 2) del presente Anexo.

Sustancias 'de la Categoria D en todas las zonas

7) El Capitin de un buque hard cumplir las siguientes disposiciones en lo
concerniente a sustancias de la Categoria D:

a) cuando se desembarque parte del cargamento de un tanque, o la
totalidad de su cargamento sin limpiarlo, se hara el asiento pertinente
en el Libro Registro de Carga;

b)  cuando el tanque sea limpiado en alta mar:

i)  se agotardn las tuberias de conduccion de la carga que sirvan a ese
tanque y se hard el asiento pertinente en el Libro Registro de
Carga;

if) si estd previsto descargar en el mar la cantidad de sustancia que
quede en el tanque, se aplicardn las normas de dilucion de la
sustancia prescritas para que tal descarga esté permitida. Se hara
el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;

ili) si no se descargan en el mar las aguas de lavado del tanque y se
lleva a cabo algin trasvase de dichas aguas a bordo, se hara el
asiento pertinente en el Libro Registro de Carga;

iv)  toda descarga ulterior en el mar de las aguas de lavado del tanque
se efectuard de conformidad con lo prescrito enla Regla 5 4) del
presente Anexo;

c) cuando el tanque sea limpiado en puerto:

i)  se descargardn las aguas de lavado del tanque en una instalacion
receptora y se hara el asiento pertinente en el Libro Registro de
Carga; o

ii)  se retendrian a bordo las aguas de lavado del tanque y se hard el
asiento pertinente en el Libro Registro de Carga indicando el
emplazamiento y reparto a bordo de dichas aguas.

Descargas procedentes de tanques de decantacion

8) Todos los residuos, incluidos los de las sentinas de las salas de bombas, que
sean retenidos a bordo en un tanque de decantacion y que contengan alguna
sustancia de la Categoria A o, si el buque se encuentra dentro de una zona especial,
cualquier sustancia de las Categorias A o B, serdn descargados en una instalacion
receptora de conformidad con lo prescrito en la Regla 5 1), 7) u 8) del presente
Anexo, seglin proceda. Se hari el asiento pertinente en el Libro Registro de Carga.

9)  Todos los residuos, incluidos los de las sentinas de las cdmaras de bombas, que

sean retenidos a bordo en un tanque de decantaciéon y que contengan alguna sustan-
cia de la Categoria B, si el buque se encuentra fuera de una zona especial, o de la
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Categoria C en todas las zonas, en proporcion superior a las cantidades maximas
estipuladas en la Regla S 2) c), 3) c¢) 6 9) c) del presente Anexo, segiin proceda,
seran descargados en una instalacion receptora. Se hari el asiento pertinente en el
Libro Registro de Carga.

Regla 9

Libro Registro de Carga

1) Todo buque al que sea aplicable el presente Anexo estard provisto de un
Libro Registro de Carga, ya sea formando parte del Diario Oficial de Navegacion o
separado del mismo, en la forma que especifica el Apéndice IV de este Anexo.

2) En el Libro Registro de Carga se haran los asientos pertinentes, tanque por
tanque, cada vez que se realicen a bordo las siguientes operaciones en lo
concerniente a sustancias nocivas liquidas:

i) embarque de cargamento;
i1) desembarque de cargamento;
iii) trasvase de carga;

iv) trasvase de carga, de residuos de carga o de mezclas que contengan carga
aun tanque de decantacion;

v) limpieza de los tanques de carga;

vi) trasvase desde los tanques de decantacion;
vii) lastrado de los tanques de carga;
viii) trasvase del agua de lastre contaminada;

iX) descarga en el mar de conformidad con lo prescrito en la Regla S del
presente Anexo.

3) Cuando se produzca una descarga cualquiera, intencional o accidental, de
alguna sustancia nociva liquida o de una mezcla que contenga tal sustancia, en las
condiciones previstas en el Articulo 7 del presente Convenio y en la Regla 6 de
este Anexo, se anotara el hecho en el Libro Registro de Carga explicando las circuns-
tancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

4)  Cuando un inspector designado o autorizado por el Gobierno de la Parte en
el Convenio para vigilar las operaciones reglamentadas por el presente Anexo haya
inspeccionado un buque, dicho inspector hara el asiento pertinente en el Libro
Registro de Carga.

5) Cada una de las operaciones descritas en los parrafos 2) y 3) de esta Regla
serd inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro Registro de Carga de
modo que consten en el Libro todos los asientos correspondientes a dicha operacion.
Cada asiento serd firmado por el oficial u oficiales a cargo de la operacién en
cuestién y, cuando el buque esté tripulado, cada pdgina serad firmada por el Capitan.
Los asientos del Libro Registro de Carga se anotaran en un idioma oficial del
Estado cuyo pabellon tenga el buque derecho a enarbolar y, en el caso de buques
que lleven un Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para
el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973), en francés o inglés.
En caso de controversia o de discrepancia hara fe el texto redactado en un idioma
oficial del Estado cuyo pabellon tenga el buque derecho a enarbolar.
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6) El Libro Registro de Carga se guardard en lugar adecuado para facilitar su
inspeccion y, salvo en el caso de buques sin tripulacion que estén siendo remolcados,
permanecera siempre a bordo. Se conservard durante dos afios después de efectuado
el ultimo asiento.

7) La autoridad competente del Gobierno de una Parte podrd inspeccionar el
Libro Registro de Carga a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente
Anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos y podrd sacar copia de
cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del Capitin del buque que
certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda
copia que haya sido certificada por el Capitin del buque como copia fiel de algin
asiento efectuado en su Libro Registro de Carga serd admisible en cualesquiera
procedimientos judiciales como prueba de los hechos declarados en el mismo. La
inspeccion del Libro Registro de Carga y extraccion de copias certificadas por la
autoridad competente en virtud de lo dispuesto en este pérrato se haran con toda la
diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

Regla 10
Visitas

1)  Los buques que estén sujetos a las disposiciones del presente Anexoy que
transporten sustancias nocivas liquidas a granel serdn objeto de las visitas que se
especifican a continuacion:

a) Una visita inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que se
expida por primera vez el Certificado prescrito en la Regla 11 del
presente Anexo, la cual incluird una inspeccion de la estructura, equipos,
instalaciones y su distribucion, asi como de los materiales del buque en
cuanto hayan de cumplir con este Anexo. Esta visita permitird asegurarse
de que el buque cumple plenamente con las prescripciones aplicables del
presente Anexo.

b)  Visitas periodicas, a intervalos especificados por la Administracion,
pero que no excedan de cinco afios, encaminadas a garantizar que la
estructura, equipos, instalaciones y su distribucion asi como los
materiales empleados cumplen plenamente con las prescripciones
aplicables del presente Anexo. Sin embargo, en caso de que se prorrogue
la validez del Certificado internacional de prevencion de la contamina-
cion para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973) de
conformidad con lo preceptuado en la Regla 12 2) 6 4) de este Anexo,
el intervalo de las visitas periodicas podréd ser ampliado en consecuencia.

c)  Visitas intermedias a intervalos especificados por la Administracion que
no excedan de treinta meses y que permitan garantizar que los equipos
y las bombas y tuberias correspondientes cumplen plenamente con las
prescripciones aplicables del presente Anexo y estin en buenas condi-
ciones de funcionamiento. Estas visitas serin anotadas en el Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel (1973) expedido en virtud de la
Regla 11 de este Anexo.

[111)



2)  Las visitas a los buques relativas a la aplicacion de las disposiciones del
presente Anexo serdn llevadas a cabo por funcionarios de la Administracion. No
obstante, la Administracion puede confiar dichas visitas bien a inspectores nombra-
dos a este fin o a organizaciones reconocidas por ella. En cualquier caso, la
Administracion interesada garantiza plenamente la escrupulosidad y eficiencia de
las visitas. .

3) Una vez efectuada cualquiera de las visitas al buque que se exigen en esta
Regla, no se podra realizar ninglin cambio de importancia en la estructura, equipos,
instalaciones y su distribuciéon o materiales inspeccionados sin la aprobacion de la
Administracion, salvo las reposiciones normales de tales equipos o instalaciones
para fines de reparacion o mantenimiento.

Regla 11
Expedicion de Certificados

1) A todo buque que transporte sustancias nocivas liquidas y que realice viajes
a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes en el
Convenio se le expedird, una vez visitado de acuerdo con las disposiciones de la
Regla 10 del presente Anexo, un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacion para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973).

2)  Tal Certificado serd expedido por la Administracion o por cualquier persona
u organizacion debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administra-
cion asumird la total responsabilidad del Certificado.

3) a) El Gobierno de una Parte puede, a requerimiento de la Administracion,
hacer visitar un buque y, si estima que cumple las disposiciones del
presente Anexo, expedir o autorizar la expedicion a ese buque de un
Certificado de conformidad con el presente Anexo.

b)  Se remitirdn, lo antes posible, a la Administracion que haya pedido la
visita una copia del Certificado y otra del informe de inspeccion.

c) Se hara constar en el Certificado que ha sido expedido a peticion de la
Administracion y se le dard la misma fuerza e igual validez que al
expedido en virtud del parrafo 1) de la presente Regla.

d)  No se expedird el Certificado internacional de prevencion de la contami-
nacion para el transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973)
a ningin buque con derecho a enarbolar el pabelléon de un Estado que
no sea Parte.

4) El Certificado internacional de prevencion de la contaminaciéon para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973) se redactara en un idioma
oficial del pais que lo expida conforme al modelo que figura en el Apéndice V del
presente Anexo. Si el idioma utilizado no es el francés o el inglés, el texto incluira
una traduccion en uno de estos dos idiomas.
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Regla 12
Duracion del Certificado

1) El certificado intemacional de prevencién de la contaminacién para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel (1973) se expedird para un
periodo de validez estipulado por la Administracion; este periodo no excedera de
cinco afios desde la fecha de expedicion, salvo en los casos previstos en los parra-
fos 2) y 4) de esta Regla.

2) Siun buque, en la fecha de expiracion de su Certificado, no se encuentra en
un puerto o terminal mar adentro sometidos a la jurisdiccién de la Parte en el
Convenio cuyo pabellon tenga el buque derecho a enarbolar, la Administracion
podra prorrogar la validez del Certificado. Esta prérroga sélo se concedera con el
fin de que el buque pueda seguir viaje y llegar al Estado cuyo pabellén tiene
derecho a enarbolar, o en el que vaya a ser inspeccionado, y aun asi s6lo en caso
de que se estime oportuno y razonable hacerlo.

3) Ningun Certificado podrd ser prorrogado con el citado fin por un periodo
superior a cinco meses y el buque al que se haya concedido tal prérroga no estara
autorizado, cuando llegue al Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar o al
puerto en el que vaya a ser inspeccionado, a salir de ese puerto o Estado sin
obtener antes un Certificado nuevo.

4) Todo Certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo con las disposi-
ciones del parrafo 2) de esta Regla podra ser prorrogado por la Administracion para
un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiracién
indicada en el mismo.

5)  El Certificado dejard de tener validez si se hacen alteraciones importantes en
la estructura, equipos, instalaciones y su distribucion o en los materiales prescritos
por este Anexo, sin la aprobacion de la Administracién, salvo las reposiciones
normales de tales equipos o instalaciones para fines de reparacion o mantenimiento,
o si no se han efectuado las visitas intermedias especificadas por la Administracion
en cumplimiento de la Regla 10 1) c) del presente Anexo.

6) Todo Certificado expedido a un buque perderd su validez desde el momento
en que se abandere dicho buque en otro Estado, salvo en los casos previstos en el
parrafo 7) de esta Regla.

7) Al abanderarse un buque en otra Parte, el Certificado so6lo tendra validez hasta
vencer un plazo maximo de cinco meses, si no caduca antes dicho Certificado, o hasta
que la Administracién expida otro Certificado si esta condicion se cumple antes. Tan
pronto como sea posible después del nuevo abanderamiento, el Gobierno de la Parte
cuyo pabellon habia tenido el buque derecho a enarbolar hasta entonces remitira a
la Administracién una copia del Certificado que llevaba el buque antes de cambiar
de pabellon y, a ser posible, una copia del informe de inspeccién correspondiente.

Regla 13
Prescripciones para reducir a un minimo la contaminacion accidental

1)  Los buques que transporten sustancias nocivas liquidas a granel sujetas a las
prescripciones del presente Anexo estardn proyectados, construidos, equipados y
explotados con miras a reducir a un minimo las descargas involuntarias de tales
sustancias en el mar.
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2) A fin de cumplir las disposiciones del parrafo 1) de esta Regla, los Gobiernos
de las Partes publicarin o haran publicar prescripciones detalladas relativas al
proyecto, construccion, equipo y explotacion de tales buques.

3)  Respecto a los buques-tanque quimicos, las prescripciones mencionadas en el
parrafo 2) de esta Regla contendran por lo menos todas las disposiciones previstas
en el Codigo para la construccién y equipo de los buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel aprobado por la Asamblea de la Organizacion mediante
Resolucion A.212(VII), con las enmiendas que pueda determinar la QOrganizacion,
siempre que estas enmiendas del Codigo sean adoptadas y puestas en vigor de
acuerdo con las disposiciones del Articulo 16 del presente Convenio en lo referente
a procedimientos de enmienda a un Apéndice de un Anexo.
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Categoria A

Categoria B

Categoria C

Categoria D

Apéndice |

PAUTAS PARA DETERMINAR LAS CATEGORIAS DE LAS
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS

Sustancias bioacumulables y que pueden crear riesgos para la vida
acudtica o la salud humana; o que son muy toxicas para la vida
acuatica (con arreglo a un indice de peligrosidad 4, definido por
TLm menor de 1 ppm); también se incluyen en esta Categoria algunas
otras sustancias que son moderadamente tOxicas para la vida acuatica
(con arreglo a un indice de peligrosidad 3, definido por TLm igual
o mayor de 1, pero menor de 10 ppm) cuando se da particular
importancia a otros factores del perfil de peligrosidad o a las
caracteristicas especiales de la sustancia.

Sustancias bioacumulables con una retencion corta, del orden de
una semana a lo sumo; o que pueden alterar el sabor o el olor de los
alimentos de origen marino; o que son moderadamente toxicas para
la vida acuatica (con arreglo a un indice de peligrosidad 3, definido
por TLm igual o mayor de 1 ppm, pero menor de 10 ppm); también
se incluyen en esta Categoria algunas otras sustancias que son ligera-
mente toOxicas para la vida acudtica (con arreglo a un indice de
peligrosidad 2, definido por TLm igual o mayor de 10 ppm, pero
menor de 100 ppm) cuando se da particular importancia a otros
factores del perfil de peligrosidad o a las caracteristicas especiales de
la sustancia.

Sustancias ligeramente tOxicas para la vida acudtica (con arreglo a
un indice de peligrosidad 2, definido por TLm igual o mayor de 10,
pero menor de 100 ppm), asi como algunas otras sustancias que son
practicamente no toxicas para la vida acuatica (con arreglo a un
indice de peligrosidad 1, definido por TLm igual o mayor de
100 ppm, pero menor de 1.000 ppm) cuando se da particular
importancia a otros factores del perfil de peligrosidad o a las
caracteristicas especiales de la sustancia.

Sustancias que son practicamente no toxicas para la vida acuatica
(con arreglo a un indice de peligrosidad 1, definido por TLm igual o
mayor de 100 ppm, pero menor de 1.000 ppm); o que forman
depositos en el fondo del mar con una demanda biologica de
oxigeno (DBO) elevada; o que son altamente peligrosas para la salud
humana, con un LD s, menor de 5 mg/kg; o que causan un menoscabo
moderado en los alicientes recreativos del medio marino debido a su
persistencia, su olor o sus caracteristicas toxicas o irritantes, pudiendo
impedir el uso normal de las playas; o que son moderadamente
peligrosas para la salud humana, con un LDs, igual o mayor de
5 mg/kg y menor de 50 mg/kg con ligero menoscabo de los alicientes
recreativos del medio marino.

Otras sustancias liquidas (a los efectos de la Regla 4 del presente Anexo)

Sustancias distintas de las clasificadas en las anteriores Categorias A,
B,CyD.
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LISTA DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS
TRANSPORTADAS A GRANEL

Categoria d’e
contaminacion Concentracion
| que regjrd para ey
N(’u)mgo | l:f] fe&;:’;reg:s (porcentaje de peso)
operativo
Sustancia [ _(Regla 3 (ReglaS1) | (Reglas7)
| del Anexo II) del Anexo II) | del Anexo I)
I I 11 v
Fuera de Dentro de
las zonas las zonas
especiales especiales
Aceite de alcanfor 1130 B
Acetaldehido 1189 C
Acetato de etilo 1173 D
Acetato de
2-etoxietilo* 1172 D
Acetato de iso-amilo 1104 C
Acetato de
iso-butilo 1124 D
Acetato de metilo 1231 D
Acetato de n-amilo 1104 C
Acetato de n-butilo 1123 D
Acetato de
n-propilo* 1276 C
Acetato de vinilo 1301 C
Acetona 1090 D
Acetoncianhidrina 1541 A 0,1 0,05
Acido acético 1842 C
Acido acrilico* - C
Acido butirico - B
Acido citrico (10-25%) p D
Acido clorhidrico 1789 D
Acido cloroacético 1750 C

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se
necesita mas informacion para completar la evaluacion de la peligrosidad ambiental sobre
todo por lo que se refiere a los recursos vivos.
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Sustancia I 1I Il v
Acido clorosulfénico 1754 C
Acido cresilico 2022 A 0,1 0,05
Acido fluorhidrico 1790 B
(40% en solucion acuosa)

Acido foérmico 1779 D
Acido fosférico 1805 D
Acido nitrico al 90% 2031/ C

2032
Acido heptanoico* - D
Acido lactico - D
Acido oxalico (10-25%) - D
Acido propionico 1848 D
Acido sulfirico 1830/ C

1831/

1832
Acidos nafténicos* - A 0,1 0,05
Acrilato de 2-etilhexilo* - D
Acrilato de etilo 1917 D
Acrilato de iso-butilo - D
Acrilato de metilo 1919 G
Acrilato de n-butilo - D
Acrilonitrilo 1093 B
Acroleina 1092 A 0,1 0,05
Adiponitrilo - D
Alcohol alilico 1098 B
Alcohol bencilico - D
Alcohol 2-etilhexilico - C
Alcohol furfurilico - C
Alcohol iso-butilico 1212 D
Alcohol metilamilico - D
Alcohol n-amilico - D
Alcohol nonilico* - C
Alcohol n-propilico 1274 D
Aldehido iso-butirico 2045 C
Aldehido n-butirico 1129 B

D

Alumbre (solucion al 15%)

Aminoetiletanolamina
(Hidroxietil-etilen-
diamina)*

D

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se
necesita mas informacion para completar la evaluacion de la peligrosidad ambiental sobre

todo por lo que se refiere a los recursos vivos.
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Sustancia 1 11 111 v

Amoniaco (al 20% en solu-

cion acuosa) 1005 B
Anhidrido acético 1715 C
Anbhidrido ftilico (licuado) - C
Anhidrido propiénico 1848 D
Anilina 1547 C
Benceno 1114 C
Bicromato sédico (solucion) - C
Butilenglicoles - D
Butirato de butilo* - B
Ciclohexano 1145 C
Ciclohexano iso-propilico D
Ciclohexanol - D
Ciclohexanona 1915 D
Ciclohexilamina* - D
p-cimeno

(iso-propiltolueno)* 2046 D
Clorhidrinas (brutas)* - D
Cloroformo 1888 B
Cloropreno* 1991 C
p-clorotolueno - B
Cloruro de acetilo 1717 C
Cloruro de alilo 1100 C
Cloruro de bencilo 1738 B
Cloruro de metileno 1593 B
Cloruro de vinilideno* 1303 B
Creosota 1334 A 0,1 0,05
Cresoles 2076 A 0,1 0,05
Crotonaldehido 1143 B
Cumeno - 1918 C
Decahidronaftaleno 1147 D

(Decalina)
Decano* - D
Diacetonalcohol* 1148 D
Dibromuro de etileno 1605 B
Diclorobencenos 1591 A 0,1 0,05
Dicloroetano 1184 B

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se
necesita mas informacion para completar la evaluacion de la peligrosidad ambiental sobre

todo por lo que se refiere a los recursos vivos.
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Sustancia I II 111 v
Dicloropropano 2047 B
Dicloropropeno mezcla
(fumigante para el suelo
D
Dietilamina 1154 C
Dietilbenceno (mezcla de 2049 C
isdmeros)
Dietilcetona (3 Pentanona) 1156 D
Dietilentriamina* 2079 C
Difenilo-6xido de difenilo, - D
mezclas*
Di-iso-butil-cetona 1157 D
Di-iso-butileno* 2050 D
Di-iso-propanol-amina - C
Di-iso-propilamina 1158 C
Dimetilamina 1160 C
(al 40% en solucion
acuosa)
Dimetiletanolamina 2051 C
(2-Dimetilaminoetanol)*
Dimetilformamida - D
1, 4 Dioxano* 1165 C
Dodecilbenceno - C
Epiclorhidrina 2023 B
Estireno mondémero 2055 C
Eter dibencilico* - C
Eter dicloroetilico 1916 B
Eter dietilico 1155 D
Eter di-iso-propilico* 1159 D
Eter monoetilico del - C
dietilenglicol s
Eter monoetilico del C
etilenglicol
(Metil “cellosolve™)
Etilamilcetona - C
Etilbenceno 1175 C
Etilcicloexano D
Etilencianhidrina* - D
Etilenclorhidrina 1135 D
(2 cloroetanol)*

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se
necesita mas informacion para completar la evaluacion de la peligrosidad ambiental sobre
todo por lo que se refiere a los recursos vivos.
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Sustancia 1 II I11 v

Etilendiamina 1604
2-etil - 3-propilacroleina* -
Fenol 1671
Formaldehido 1198
(solucion 37-50%)
Fosfato de tritolilo -
(fosfato de tricresilo)*

Fosforo (elemental) 1338
Hexametilendiamina* 1783
Hidroéxido cilcico (solucion) -
Hidroxido sodico 1824
Isoforona -
Iso-octano* -
Iso-pentano -
Isopreno 1218
Iso-propilamina 1221
Lactato de etilo* 1192
Metacrilato de butilo -
Metacrilato de iso-butilo -
Metacrilato de metilo 1247
2-Metil S-etilpiridina* -
a-Metilestireno* -
2-Metilpenteno* -
Monoclorobenceno 1134
Monoetanolamina -
Monoisopropanolamina -
Monoisopropilamina -
Monometiletanolamina -
Mononitrobenceno -
Morfolina* 2054
Naftaleno (licuado) 1334
2-Nitropropano -
o-Nitrotolueno 1664
Nonilfenol -
n-Octanol -
Oleum 1831
Oxido de mesitilo* 1229
Pentacloroetano 1669

OwwO

=}

0,01 0,005

0,1 0,05

T OOOOOD>000000W0W00XT0O000OQ000O0OO0OO>»

* El asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se
necesita mas informacion para completar la evaluacion de la peligrosidad ambiental sobre
todo por lo que se refiere a los recursos vivos.
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Sustancia I I I v
Pentaclorofenato sddico - C
(solucién)
n-Pentano 1265 C
Percloroetileno 1897 B
(Tetracloroetileno)
Perdxido de hidrogeno 2015 C
(miés del 60%)
Piridina 1282 B
Potasa caustica 1814 C
(Hidroxido potasico)
B-Propiolactona* - B
n-Propilamina 1277 C
Propionaldehido 1275 D
Sebo - D
Sulfonato de alquilbenceno - C
(cadena recta)
(cadena ramificada)
Sulfuro de Carbono 1131 A 0,01 0,005
Tetracloruro de carbono 1846 B
Tetracloruro de silicio 1818 D
Tetracloruro de titanio - D
Tetraetilplomo 1649 A 0,1 0,05
Tetrahidrofurano - D
Tetrahidronaftaleno 1540 C
Tetrametilbenceno - D
Tetrametilplomo 1649 A 0,1 0,05
Tolueno 1294 C
Tolueno diisocianato* 2078 B
Trementina (madera) 1299 B
Tricloroetano - C
Tricloroetileno 1710 B
Trietanolamina - D
Trietilamina 1296 C
Trimetilbenceno* - C
Xileno (mezcla de isomeros) | 1307 C

* Fl asterisco indica que la sustancia ha sido provisionalmente incluida en esta lista y que se
necesita mas informacion para completar la evaluacion de la peligrosidad ambiental sobre

todo por lo que se refiere a los recursos vivos.
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Apéndice 11

LISTA DE OTRAS SUSTANCIAS LIQUIDAS TRANSPORTADAS A GRANEL

Aceite de coco

Aceite de higado-de bacalao
Aceite de oliva

Aceite de ricino

Acetato de iso-propilo

Acetato de metilamilo

Acetonitrilo (Cianuro de metilo)

Agua

Alcohol n-butilico
Alcohol n-decilico
Alcohol etilico

Alcohol iso-decilico
Alcohol iso-propilico
Alcohol metilico

Alcohol octidecilico
Alcohol ter-amilico
Alcoholes grasos (C;2-Ca)
Azufre liquido
Butirolactona

Cloruro cilcico (solucidn)
Dietanolamina
Dietilenglicol

Dipenteno

(122)

Dipropilenglicol
Eter dibutilico
Etilenglicol
Glicerina

n-Heptano

Hepteno (mezcla de isémeros)
n-Hexano

Leche

Ligroina

Melaza
Metiletilcetona (2-butanona)
Oxido de propileno
Polipropilenglicol
Propilenglicol
Propileno tetramero
Propileno trimero
Sorbitol

Tridecanol
Trietilenglicol
Trietilentetramina
Tripropilenglicol
Vino

Zumos citricos



Apéndice 1V

LIBRO REGISTRO DE CARGA PARA BUQUES QUE TRANSPORTEN
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

Nombretdelibuques . L d i s e S S S I e N s s

Capacidad de carga de cada
tanque en mMetros CUbICOS . .......cuuitniniin it i

Vidjerde) et i SAEIn T et e S n e a

a)  Embarque de cargamento
1t Fecha y lugar de carga

2. Nombre y categoria del(de los)
cargamento(s)

3.  Identidad del(de los) tanque(s) cargado(s)

b)  Trasvase de cargamento
4, Fecha del trasvase

5.  Identidad del(de los) tanque(s) i) De
ii) A

6.  ;Se vacio(vaciaron) el(los) tanque(s)
mencionado(s) en S i)?

7.  Sino, indiquese qué cantidad queda

c) Desembarque de cargamento
8.  Fecha y lugar de desembarque de cargamento
9. Identidad del(de los) tanque(s) descargado(s)
10. ;Se vaci6(vaciaron) el(los) tanque(s)?

11. Sino, indiquese qué cantidad queda en el(los)
tanque(s)

12.  ;Ha(n) de limpiarse el(los) tanque(s)?
13. Cantidad trasvasada al tanque de decantacion

14. Identidad del tanque de decantacion

................................. Firma del Capitan
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d)

e)

(124

Lastrado de los tanques de carga
15. Identidad del(de los) tanque(s) lastrado(s)

16. Fecha y situacion del buque al comenzar el lastrado
Limpieza de los tanques de carga

Sustancias de la Categoria A

17. Identidad del(de los) tanque(s) limpiado(s)
18. Fechay lugar de limpieza
19. Método(s) de limpieza

20. Emplazamiento de la instalacion receptora
utilizada

21. Concentracion del efluente al cesar la descarga
en la instalacion receptora

22. Cantidad que queda en el tanque

23. Procedimiento de limpieza final y cantidad
de agua introducida en el tanque

24. Fecha y lugar de descarga en el mar

25. Procedimiento y equipo utilizados para la
descarga en el mar

Sustancias de las Categorias B, Cy D

26. Procedimiento de lavado utilizado

27. Cantidad de agua utilizada

28. Fecha y lugar de descarga en el mar

29. Procedimiento y equipo utilizado para la
descarga en el mar

Trasvase de agua de lastre contaminada

30. Identidad del(de los) tanque(s)

31. Fechay situacion del buque al comenzar la
descarga en el mar

32. Fecha y situacién del buque al concluir la
descarga en el mar

33. Velocidad(es) del buque durante la descarga

................................. Firma del Capitéan



8)

h)

34. Cantidad descargada en el mar

35. Cantidad de agua contaminada trasvasada al(a los)
tanque(s) de decantacion (identificar el(los)
tanque(s) de decantacion)

36. Fecha y puerto de descarga en instalaciones
receptoras en tierra (de ser esto aplicable)

Trasvase desde tanques de decantacion/eliminacion de residuos
37. Identidad del(de los) tanque(s) de decantacion
38. Cantidad eliminada de cada tanque
39. Método de eliminacion de residuos:
a)  en instalaciones receptoras
b)  mezclados con la carga

c) trasvasados a otro(s) tanque(s)
(identificar el(los) tanque(s))

d) otros métodos

40. Fechay puerto de eliminacion de residuos

Descargas accidentales o excepcionales
41. Fechay hora del suceso

42. Lugar o situacion del buque en el momento
del suceso

43. Cantidad aproximada, nombre y categoria
de la sustancia

44. Circunstancias de la descarga o escape y
observaciones generales

................................. Firma del Capitén
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Apéndice V
MODELO DE CERTIFICADO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION PARA EL TRANSPORTE DE
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL (1973)

(Nota:  En el caso de un buque-tanque quimico este Certificado ird acompafiado
por el Certificado exigido en cumplimiento de las disposiciones de la
Regla 13 3) del Anexo II del Convenio)

(Sello oficial)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, con la autorizacion del Gobierno de

..................................................................

1L e et P B L e e L e ot
(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente autorizada en
virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la contamina-
cion por los buques, 1973)

Nombrze del Senal distintiva Puerto de Arqueo
buque (niimero o letra) matricula bruto
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CERTIFICO:

1.  Que este buque ha sido inspeccionado de conformidad con las disposiciones
de la Regla 10 del Anexo II del Convenio.

2. Que la inspeccion ha permitido comprobar que el proyecto, la construccion
y el equipo del buque son suficientes para reducir a un minimo las descargas
involuntarias de sustancias nocivas liquidas en el mar.

3.  Que, a efectos de aplicacion de la Regla 5 del Anexo II del Convenio, la
Administracion ha aprobado las siguientes disposiciones y procedimientos:

..................................................................

Este Certificado tiene validezhasta . ........... ... .. ... ... ... ... ...,
a reserva de las visitas intermedias que habran de realizarse a .intervalos

................................................................

(firma del funcionario debidamente autori-
zado que expida el Certificado)

(Sello o estampilla, segitn corresponda, de la Autoridad expedidora)
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Visitas intermedias

Certifico que en la visita intermedia prescrita en la Regla 10 1) c) del Anexo II del
Convenio se ha comprobado que este buque y el estado del mismo cumplen con las
disposiciones pertinentes del citado Convenio.

RirnTado,. Lo ipsR smpmmidein, o e s
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(Sello o estampilla, segiin corresponda, de la Autoridad)

BT MAA0 Ay A -r oo peas e g oo foRe e g T
(firma del funcionario debidamente autorizado)

(Sello o estampilla, segiin corresponda, de la Autoridad)

De acuerdo con las disposiciones de la Regal 12 2) y 4) del Anexo Il del Convenio
se prorroga la validez del presente Certificado hasta

) ST TR0 (O A o e B B e oS o e T o b

(Sello o estampilla, segiin corresponda, de la Autoridad)
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ANEXO (11

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR SUSTANCIAS
PERJUDICIALES TRANSPORTADAS POR VIA MARITIMA EN
PAQUETES, CONTENEDORES, TANQUES PORTATILES
Y CAMIONES-CISTERNA O VAGONES-TANQUE

Regla 1

Ambito de aplicacion

1) A menos que se disponga expresamente otra cosa, las Reglas del presente
Anexo se aplicaran a todos los buques que transporten sustancias perjudiciales en
paquetes, contenedores, tanques portatiles y camiones-cisterna o vagones-tanque.

2)  Este transporte de sustancias perjudiciales estara prohibido a menos que se
realice de acuerdo con las disposiciones del presente Anexo.

3) A fin de complementar las disposiciones del presente Anexo, el Gobiemo de
cada Parte en el Convenio publicari, o hara publicar, prescripciones detalladas
relativas a embalaje, marcado y etiquetado, documentacion, estiba, limitaciones
cuantitativas, excepciones y notificacion con objeto de prevenir o reducir a un
minimo la contaminacion del medio marino por las sustancias perjudiciales.

4) A los efectos del presente Anexo, los recipientes vacios, asi como los
contenedores, tanques portatiles, camiones-cisterna y vagones-tanque que hayan
servido anteriormente para el transporte de sustancias perjudiciales seran tratados
como si fueran sustancias perjudiciales a menos que se hayan tomado precauciones
adecuadas para garantizar que no contienen ningin residuo peligroso para el medio
marino.

Regla 2
Embalaje

Los embalajes, contenedores, tanques portatiles, camiones-cisterna y vagones-
tanque seran de tipo idoneo para que, habida cuenta de su contenido especifico,
resulten minimos los riesgos de dafiar el medio marino.

Regla 3
Marcado y etiquetado

Todo los paquetes, ya sean expedidos por separado, por unidades de carga o
en contenedores, asi como los contenedores, tanques portatiles, camiones-cisterna y
vagones-tanque que contengan alguna sustancia perjudicial, irin marcados de forma
duradera con el nombre técnico correcto de dicha sustancia (a este fin no se utili-
zaran las denominaciones comerciales) y llevaran también una etiqueta o estarcido
que indiquen de forma distintiva que su contenido es peligroso. Para completar
esta identificacion se podrin emplear otros medios como, por ejemplo, el nimero
asignado por las Naciones Unidas a la sustancia en cuestion.
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Regla 4

Documentacion

1) En todos los documentos relativos al transporte maritimo de sustancias
perjudiciales en los que se mencionen esas sustancias se utilizara el nombre técnico
correcto de las mismas (no sus nombres comerciales).

2) Los documentos de embarque presentados por el expedidor incluirdin un
certificado o declaracion de que el cargamento cuyo transporte se solicita esta
debidamente empaquetado, marcado y etiquetado, y en las condiciones de trans-
porte exigidas para que sean minimos los riesgos de dafiar el medio marino.

3) Todo buque que transporte sustancias perjudiciales llevard una lista o mani-
fiesto especial enumerando las sustancias perjudiciales que haya a bordo y la
situacién de las mismas. En lugar de esa lista o manifiesto especial se podri
utilizar un plano detallado de estiba que muestre la situacion de todas las sustancias
perjudiciales a bordo. El propietario del buque o su agente en tierra conservard
también copias de dichos documentos hasta que las sustancias perjudiciales hayan
sido descargadas.

4) En caso de que el buque lleve lista o manifiesto especial, o plano detallado de
estiba, de acuerdo con lo prescrito para el transporte de mercancias peligrosas por el
Convenio internacional vigente para la seguridad de la vida humana en el mar, los
documentos exigidos a efectos del presente Anexo podran estar combinados con los
correspondientes a las mercancias peligrosas. Cuando se combinen los documentos,
se establecerd en ellos una clara distincion entre las mercancias peligrosas y las
demads sustancias perjudiciales.

Regla 5
Estiba

Las sustancias perjudiciales estaran debidamente estibadas y trincadas, de
manera que sean minimos los riesgos de dafiar el medio marino sin disminuir por
ello 12 seguridad del buque y de las personas a bordo.

Regla 6

Limitaciones cuantitativas

Por fundadas razones cientificas y técnicas puede hacerse necesario prohibir
el transporte de algunas sustancias perjudiciales muy peligrosas para el medio marino
o limitar la cantidad de las mismas que se permita transportar en un solo buque. Al
determinar Ia cantidad admisible en estos casos se tendrdn en cuenta el tamaflo, la
construccion y el equipo del buque, asi como el embalaje y las propiedades intrin-
secas de cada sustancia.
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Regla 7

Excepciones

1) La descarga por echazén de las sustancias perjudiciales transportadas en
paquetes, contenedores, tanques portatiles, camiones-cisterna o vagones-tanque
estara prohibida a menos que sea necesaria para proteger la seguridad del buque o
salvar vidas en el mar.

2) A reserva de las disposiciones del presente Convenio se tomarin medidas
adecuadas, de acuerdo con las propiedades fisicas, quimicas y bioldgicas de las
sustancias perjudiciales, para reglamentar la expulsion al mar de las aguas de
limpieza de derrames, a condicion de que el cumplimiento de tales medidas no
disminuya la seguridad del buque y de las personas a bordo.

Regla 8
Notificacion
En relacién con sustancias perjudiciales determinadas que pueda designar el
Gobiemno de una Parte en el Convenio, el Capitdn o el propietario del buque, o su

agente, notificara a la autoridad portuaria competente la intencion de cargar o
descargar tales sustancias con 24 horas por lo menos de antelacion.
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2)
3)

4)

5)
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ANEXO IV

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LAS AGUAS SUCIAS DE LOS BUQUES

Regla 1
Definiciones
A los efectos de este Anexo:

Por “buque nuevo” se entiende:

a)  un buque cuyo contrato de construccion se formaliza, o de no haberse
formalizado un contrato de construcciéon, un buque cuya quilla sea
colocada o que se halle en fase anidloga de construccion, en la fecha de
entrada en vigor de este Anexo o posteriormente; o

b)  un buque cuya entrega tenga luger una vez transcurridos tres afios 0 mas
después de la fecha de entrada en vigor de este Anexo.

Por “‘buque existente” se entiende un buque que no es un buque nuevo.
Por “aguas sucias” se entiende:

a) desagiies y otros residuos procedentes de cualquier tipo de inodoros,
urinarios y tazas de WC;

b) desagiies procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida
situados en cimaras de servicios médicos (dispensario, hospital, etc.);

c) desagiies procedentes de espacios en que se transporten animales vivos;

d) otras aguas residuales cuando estén mezcladas con las de desagiie arriba
definidas.

Por “tanque de retencion” se entiende todo tanque utilizado para recoger y
almacenar aguas sucias.

“Tierra mas proxima”. La expresion “de la tierra mas proxima” significa
desde la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial
del territorio de que se trate, de conformidad con el derecho intemacional,
con la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio ‘“‘de la tierra mas
proxima” significard, a lo largo de la costa nordeste de Australia, desde una
linea trazada a partir de un punto de la costa australiana situado en latitud
11° Sur, longitud 142°08' Este, hasta un punto de latitud 10°35' Sur,
long’tud 141°55' Este; desde alli a un punto en latitud 10°00° Sur, longitud
142°00' Este; y luego sucesivamente, a:



latitud 9° 10 Sur, longitud 143 52 Este
latitud 9 00 Sur, longitud 144 30 Este
latitud 13° 00 Sur, longitud 144 00" Este
latitud 15 00 Sur, longitud 146°00" Este
latitud 18 00’ Sur, longitud 147 00’ Este
latitud 21°00’ Sur, longitud 153°00' Este

fi nalmente, desde esta posncnon hasta un punto de la costa de Australia en
latntud 24°42' Sur, longitud 153°15" Este.

Regla 2

Ambito de aplicacion

Las disposiciones del presente Anexo se aplicaran a:

iii)

los buques nuevos cuyo arqueo bruto sea igual o superior a
200 toneladas;

los buques nuevos cuyo arqueo bruto sea menor de 200 toneladas
que estén autorizados para transportar mas de 10-personas;

los buques nuevos que, sin tener arqueo bruto medido, estén
autorizados para transportar mds de 10 personas; y a

los buques existentes cuyo arqueo bruto sea superior a 200 tone-
ladas, 10 afios después de la fecha de entrada en vigor del
presente Anexo,

los buques existentes cuyo arqueo bruto sea menor de 200 tone-
ladas que estén autorizados para transportar mas de 10 personas,
10 afios después de la fecha de entrada en vigor del presente
Anexo;y a

los buques existentes que, sin tener arqueo bruto medido, estén
autorizados para transportar mas de 10 personas, 10 afios después
de la fecha de entrada en vigor del presente Anexo.

Regla 3

Visitas

1) Todo buque que esté sujeto a las disposiciones del presente Anexo y que
realice viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras
Partes en el Convenio, sera objeto de las visitas que se especifican a continuacion:

a) Una visita inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que se
expida por primera vez el Certificado prescrito en la Regla 4 del presente
Anexo, la cual incluird una inspeccion del mismo para garantizar que:

)

si el buque estd equipado con una instalacion para el tratamiento
de las aguas sucias, dicha instalacion cumple las prescripciones
operativas estipuladas de acuerdo con las normas y los métodos de
ensayo elaborados por la Organizacion;
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ii) si el buque estd dotado de una instalacién para desmenuzar y
desinfectar las aguas sucias, dicha instalacion es de un tipo homo-
logado por la Administracion;

ili) si el buque estd equipado con un tanque de retencion, dicho
tanque tiene capacidad suficiente, a juicio de la Administracion,
para retener todas las aguas sucias, habida cuenta del servicio que
presta el buque, el nimero de personas a bordo del mismo y otros
factores pertinentes. El tanque de retencion estard dotado de
medios para indicar visualmente la cantidad del contenido; y que

iv) el buque estd dotado de un conducto que corra hacia el exterior
en forma adecuada para descargar las aguas sucias en las instala-
ciones de recepcion y que dicho conducto esta provisto de una
conexion universal a tierra conforme a lo prescrito en la Regla 11
del presente Anexo.

Esta visita permitira asegurarse de que los equipos e instalaciones,
asi como su distribucion y los materiales empleados, cumplen
plenamente con las prescripciones aplicables del presente Anexo.

b) Visitas periddicas, a intervalos especificados por la Administracion, pero
que no excedan de cinco afios, encaminadas a garantizar que los equipos,
instalaciones y su distribucion asi como los materiales empleados
cumplen plenamente con las prescripciones aplicables del presente
Anexo. Sin embargo, en caso de que se prorrogue la validez del Certifi-
cado internacional de prevencion de la contaminacién por aguas sucias
(1973) de conformidad con lo preceptuado por las Reglas 7 2) 6 4) del
presente Anexo, el intervalo de las visitas periddicas podra ser ampliado
en consecuencia.

2)  Respecto a los buques que no estén sujetos a las disposiciones del parrafo 1)
de esta Regla, la Administracion dictard medidas apropiadas para garantizar el
cumplimiento de las disposiciones del presente Anexo.

3) Las visitas a los buques relativas a la aplicacion de las disposiciones del
presente Anexo seran llevadas a cabo por funcionarios de la Administracion. No
obstante, la Administracion puede confiar dichas visitas bien a inspectores
nombrados a este fin o0 a organizaciones reconocidas por ella. En cualquier caso,
la Administracion interesada garantiza plenamente la escrupulosidad y eficiencia de
las visitas.

4)  Una vez efectuada cualquiera de las visitas al buque que se exigen en esta
Regla, no se podrd realizar ningin cambio de importancia en los equipos, instala-
ciones y su distribuciéon o materiales inspeccionados, salvo las reposiciones nonnales
de tales equipos o instalaciones, sin la aprobacion de la Administracion.

Regla 4

Expedicion de Certificados

1) A todo buque que realice viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos
a la jurisdiccion de otras Partes en el Convenio, una vez visitado de acuerdo con las
disposiciones de la Regla 3 del presente Anexo, se le expedira un Certificado inter-
nacional de prevencion de la contaminacion por aguas sucias (1973).
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2) Tal Certificado serd expedido por la Administracién o por cualquier persona
u organizacion debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administra-
cioén asume la total responsabilidad del Certificado.

Regla 5

Expedicion del Certificado por otro Gobierno

1) El Gobierno de una Parte en el Convenio puede, a requerimiento de la
Administracién, hacer visitar un buque y, si estima que cumple las disposiciones del
presente Anexo, expedir o autorizar la expedicion a ese buque de un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por aguas sucias (1973) de
conforinidad con el presente Anexo.

2) Se remitiran, lo antes posible, a la Administracion que haya pedido la visita
una copia del Certificado y otra del informe de inspeccion.

3) Se harad constar en el Certificado que ha sido expedido a peticién de la
Administracion y se le dard la misma fuerza e igual validez que al expedido de
acuerdo con la Regla 4 del presente Anexo.

4) No se expedird el Certificado internacional de prevencion de la contamina-
cioén por aguas sucias (1973) a ningan buque con derecho a enarbolar el pabellon de
un Estado que no sea Parte.

Regla 6
Modelo del Certificado

El Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por aguas
sucias (1973) se redactara en un idioma oficial del pais que lo expida conforme al
modelo que figura en el Apéndice del presente Anexo. Si el idioma utilizado no es
el francés o el inglés el texto incluira una traduccion en uno de estos dos idiomas.

Regla 7
Validez del Certificado

1)  El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por aguas
sucias (1973) se expedira para un periodo de validez estipulado por la Administra-
cion; este periodo no excedera de cinco afios desde la fecha de expedicion, salvo en
los casos previstos en los parrafos 2), 3) y 4) de esta Regla.

2)  Si un buque, en la fecha de expiracion de su Certificado, no se encuentra en
un puerto o terminal mar adentro sometidos a la jurisdiccion de la Parte en el
Convenio cuyo pabellon tenga el buque derecho a enarbolar, la Administracién
podra prorrogar la validez del Certificado. Esa prorroga solo se concedera con el fin
de que el buque pueda seguir viaje y llegar al Estado cuyo pabellon tiene derecho a
enarbolar, o en el que vaya a ser inspeccionado, y aun asi s6lo en caso de que se
estime oportuno y razonable hacerlo.
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3) Ningin Certificado podra ser prorrogado con el citado fin por un periodo
superior a cinco meses y el buque al que se haya concedido tal prorroga no estara
autorizado, cuando llegue al Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar o al
puerto en el que vaya a ser inspeccionado, a salir de ese puerto o Estado sin obtener
antes un Certificado nuevo.

4) Todo Certificado que no haya sido prorrogado de acuerdo con las disposi-
ciones del parrafo 2) de esta Regla podra ser prorrogado por la Administracion para
un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de expiracion
indicada en el mismo.

5)  El Certificado dejard de tener validez si se hacen alteraciones importantes en
los equipos, instalaciones y su distribucion o materiales prescritos, salvo las reposi-
ciones normales de tales equipos o instalaciones, sin la aprobacion de la
Administracion.

6) Todo Certificado expedido a un buque perdera su validez desde el momento
en que se abandere dicho buque en otro Estado, salvo en los casos previstos en el
parrafo 7) de esta Regla.

7) Al abanderarse un buque en otra Parte, el Certificado solo tendra validez
hasta vencer un plazo maximo de cinco meses, si no caduca antes dicho Certificado,
o hasta que la Administracion expida otro Certificado si esta condicion se cumple
antes. Tan pronto como sea posible después del nuevo abanderamiento, el Gobierno
de la Parte cuyo pabelln habia tenido el buque derecho a enarbolar hasta entonces
remitird a la Administracion una copia del Certificado que llevaba el buque antes
de cambiar de pabellon y, a ser posible, una copia del informe de inspeccién
correspondiente.

Descarga de aguas sucias

1) A reserva de las disposiciones de la Regla 9 del presente Anexo, se prohibe la
descarga de aguas sucias en el mar a menos que se cumplan las siguientes condi-
ciones:

a) que el buque efectue la descarga a una distancia superior a 4 millas
marinas de la tierra mas proxima si las aguas sucias han sido previamente
desmenuzadas y desinfectadas mediante un sistema homologado por la
Administracion, de acuerdo con la Regla 3 1) a), o a distancia mayor de
12 millas marinas si no han sido previamente desmenuzadas ni desinfec-
tadas. En cualquier caso, las aguas sucias que hayan estado almacenadas
en los tanques de retencion no se descargaran instantineamente, sino a
un régimen moderado, hallandose el buque en ruta navegando a veloci-
dad no menor de 4 nudos. Dicho régimen de descarga sera aprobado
por la Administracion basindose en normas elaboradas por la Organiza-
cion; o -
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b)

que el buque utilice una instalacion para el tratamiento de las
aguas sucias que haya sido certificada por la Administracion en el
sentido de que cumple las prescripciones operativas mencionadas en la
Regla 3 1) a) i) del presente Anexo, y

i)  que se consignen en el Certificado de prevencion de la contamina-
cion por aguas sucias (1973) los resultados de los ensayos a que
fue sometida la instalacion;

ii)  que, ademds, el efluente no produzca solidos flotantes visibles,
ni ocasione decoloracion, en las aguas circundantes; o

que el buque se encuentre en aguas sometidas a la jurisdiccion de un
Estado y esté descargando aguas sucias cumpliendo prescripciones
menos rigurosas que pudiera implantar dicho Estado.

2) Cuando las aguas sucias estén mezcladas con residuos o aguas residuales
para los que rijan prescripciones de descarga diferentes, se les aplicaran las
prescripciones de descarga mas rigurosas.

Regla 9

Excepciones

La Regla 8 del presente Anexo no se aplicara:

a)

b)

a la descarga de las aguas sucias de un buque cuando sea necesaria para
proteger la seguridad del buque y de las personas que lleve a bordo, o
para salvar vidas en el mar;

a la descarga de aguas sucias resultantes de averias sufridas por un
buque, o por sus equipos, siempre que antes y después de producirse

la averia se hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables
para atajar o reducir a un minimo tal descarga.

Regla 10

Instalaciones de recepcion

1) Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar
que en los puertos y terminales se estableceran instalaciones de recepcion de aguas
sucias con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que
sufrir demoras innecesarias.

2) Los Gobiernos de las Partes notificardn a la Organizacion, para que ésta lo
comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones
establecidas en cumplimiento de esta Regla les parezcan inadecuadas.
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Regla 11

Conexion universal a tierra
Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcion

con el conducto de descarga del buque, ambos estardn provistos de una conexion
universal cuyas dimensiones se ajustardn a las indicadas en la siguiente tabla:

DIMENSIONADO UNIVERSAL DE BRIDAS PARA CONEXIONES DE DESCARGA

Descripcion Dimension
Diametro exterior 210 milimetros
Diametro interior De ac;;rdo con el diametro exterior del
conducto
Diametro de circulo de pernos 170 milimetros
Ranuras en la brida 4 agujeros de 18 mm. de diametro equi-

distantemente colocados en el circulo de
pernos del didmetro citado y prolongados
hasta la periferia de la brida por una ranura
de 18 mm. de ancho

Espesor de la brida 16 milimetros

Pernos y tuercas: 4 de 16 mm. de didmetro y de longitud
cantidad y diametro adecuada

La brida estara proyectada para acoplar conductos de un diametro interior maximo de
10 mm. y sera de acero u otro material equivalente con una cara plana. La brida y su
empaquetadura se calcularan para una presion de servicio de 6 kg/cm?2.

Para los buques cuyo puntal de trazado sea igual o inferior a S metros, el diametro interior
de la conexion de descarga podra ser de 38 milimetros.
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Apéndice del Anexo 1V

MODELO DE CERTIFICADO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION POR AGUAS SUCIAS (1973)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, con la autorizacion del Gobierno de

..................................................................

eI o o S S LD R b ST & RO R 8 D 25 Dl an 0.0 R b 8l0 KA Dos B ohn b nd o DEG.ats
(Titulo oficial completo de la persona u organizacion competente autorizada en
virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la contamina-
cion por los buques, 1973)

Nimero de personas

Nombre del Seiial distintiva Puerto de Arqueo que el buque estd
buque (niimero o letra) matricula bruto autorizado a
transportar

Buque nuevo/existente*

Fecha del contrato de construccion . .. ....c.viti it it

Fecha en que se puso la quilla o en que estuvo el buque
en fase analoga de construccion ...............uiuin i,

Hechaide e ntrega: i a o e L e T oL e A

* Tachese la designacion que no corresponda
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CERTIFICO:

1)  Que el buque esta equipado con una instalacion de tratamiento de aguas
sucias/un desmenuzador/un tanque de retencién y conducto de descarga
conforme a lo dispuesto en los incisos i) a iv) de la Regla 3 1) a) del
Anexo IV del Convenio segiin se indica a continuacion:

*a)  Descripcion de la instalacion para el tratamiento de aguas sucias:

TiporderinstalaciOns e Srn: 10 = oo e s i ek
NOmMB e el fabTICANTE s oo e o s e et o e T T T
La instalacion de tratamiento de aguas sucias estd homologada por

la Administracion y se ajusta a las siguientes normas en materia de
efluentes: **

*b)  Descripcion del desmenuzador:

Tipo de desmenuzador .................. A S e e et s s iyl

Nombre del fabricante ............. T TR L MR S o R Er R

*c)  Descripcion de los equipos del tanque de retencion:

Capacidad total del tanque de retencién . .................... m?3

FEmplazanientorna st RNt e Py Eel T SO s Ll S

d) Un conducto para la descarga de aguas sucias en una instalacion de
recepcion provisto de conexion universal a tierra.

2)  Que el buque ha sido inspeccionado de conformidad con las disposiciones de
la Regla 3 del Anexo IV del Convenio internacional para prevenir la contami-
nacion por los buques, 1973, relativas a la prevencion de la contaminacion por
aguas sucias, y que la inspeccion ha permitido comprobar que el equipo del
buque y el estado del mismo son satisfactorios en todos los aspectos y que el
buque cumple con las prescripciones aplicables del Anexo IV del citado
Convenio.

* Tachese segiin proceda
** Se indicarin los parametros correspondientes
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Este Certificado tiene validez hasta .............. ... ... .. ... iiiii.n..

EXPEA1dOten srjeint cm oyt dymmn v W, o) ML STl S oms e gt i s e

(firma del funcionario que expida el
Certificado)

(Sello o estampilla, segiin proceda, de la Autoridad expedidora)

De acuerdo con las disposiciones de la Regla 7 2) y 4) del Anexo 1V del Convenio,
la validez del presente Certificado se prorroga hasta

| ST oA il ass o Sl Se A 753 A AL, v
(firma del funcionario debidamente auto-
rizado)

Tugangtl, U IRIE (BB o eon e E TS

FeChalod oo Tttt 1S o o - ek VO RS

(Sello o estampilla, segin corresponda, de la Autoridad)
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1

2)

3)
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ANEXO V

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LAS BASURAS DE LOS BUQUES

Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente Anexo:

Por “basuras” se entiende toda clase de restos de viveres -salvo el pescado
fresco y cualesquiera porciones del mismo- asi como los residuos resultantes
de las faenas domésticas y trabajo rutinario del buque en condiciones normales
de servicio, los cuales suelen echarse continua o periddicamente; este término
no incluye las sustancias definidas o enumeradas en otros Anexos del presente
Convenio.

“Tierra mds proxima”. La expresion “de la tierra mds proxima” significa
desde la linea de base a partir de la cual queda establecido el mar territorial del
territorio de que se trate, de conformidad con el derecho internacional, con
la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio, “de la tierra més
proxima” significara, a lo largo de la costa nordeste de Australia, desde una
lmea trazada a partir de un punto de la costa australiana situado en latitud
11° Sur, longltud 142°08' Este, hasta un punto de latltud 10°35' Sur,
lon%tud 141°55' Este; desde alli a un punto de latitud 10°00" Sur, longitud
142°00" Este; y luego sucesivamente, a:

latitud 9° 10 Sur, longitud 143 52 Este
latitud 9° 00 Sur, longitud 144° 30 Este
latitud 13° 00 Sur, longitud 144° OO Este
latitud 15° 00 Sur, longitud 146 00 Este
latitud 18 00 Sur, longitud 147°00" Este
latitud 21°00° Sur, longitud 153°00" Este

y, finalmente, desde esta posicion hasta un punto de la costa de Australia en
latitud 24°42" Sur, longitud 153°15’ Este.

Por “zona especial” se entiende cualquier extension de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas
y ecoldgicas y el cardcter particular de su trafico maritimo, se hace necesario
adoptar procedimientos especiales obligatorios para prevenir la contaminacion
del mar por las basuras. Son zonas especiales las enumeradas en la Regla S del
presente Anexo.

Regla 2

Ambito de aplicacion

Las disposiciones de este Anexo se aplicardn a todos los buques.



Regla 3

Descarga de basuras fuera de las zonas especiales

1)  Areserva de lo dispuesto en las Reglas 4, 5 y 6 del presente Anexo:

a)  se prohibe echar al rmar toda materia pldstica, incluidas, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, la cabulleria y redes de pesca de fibras
sintéticas y las bolsas de plastico para la basura;

b) las basuras indicadas a continuacion se- echarin tan lejos como sea
posible de la tierra mas proxima, prohibiéndose en todo caso hacerlo
si la tierra mas proxima se encuentra a menos de:

i) 25 millas marinas, cuando se trate de tablas y forros de estiba y
materiales de embalaje que puedan flotar;

ii) 12 millas marinas, cuando se trate de los restos de comidas y todas
las demas basuras, incluidos productos de papel, trapos, vidrios,
metales, botellas, loza domeéstica y cualquier otro desecho por el
estilo;

©)  las basuras indicadas en el inciso ii) del apartado b) de la presente
Regla podran ser echadas al mar siempre que hayan pasado previamente
por un desmenuzador o triturador y ello se efectie tan lejos como sea
posible de la tierra mas proxima, prohibiéndose en todo caso hacerlo si
la tierra mas proxima se encuentra a menos de 3 millas marinas. Dichas
tasuras estaran lo bastante desmenuzadas o trituradas como para pasar
por cribas con mallas no mayores de 25 milimetros.

2) Cuando las basuras estén mezcladas con otros residuos para los que rijan
distintas prescripciones de eliminaciéon o descarga se aplicaran las ‘prescripciones
mas rigurosas.

Regla 4
Prescripciones especiales para la eliminacion de basuras

1) A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2) de esta Regla se prohibe echar al mar
cualesquiera materias reguladas por el presente Anexo desde las plataformas, fijas o
flotantes, dedicadas a la exploracion, explotacion y consiguiente tratamiento, en
instalaciones mar adentro, de los recursos minerales de los fondos marinos, y desde
todo buque que se encuentre atracado a dichas plataformas o esté a menos de
500 metros de distancia de las mismas.

2) Los restos de comida previamente pasados por un desmenuzador o triturador
podran echarse al mar desde tales plataformas, fijas o flotantes, cuando estén
situadas a mas de 12 millas de tierra y desde todo buque que se encuentre atracado
a dichas plataformas o esté a menos de SO0 metros de las mismas. Dichos restos de
comida estardn lo bastante desmenuzados o triturados como para pasar por cribas
con mallas no mayores de 25 milimetros.
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Regla 5

Eliminacion de basuras en las zonas especiales

1)  Alos efectos del presente Anexo las zonas especiales son el Mar Mediterraneo,
el Mar Bailtico, el Mar Negro, el Mar Rojo y la “zona de los Golfos™, segiin se
definen a continuacion:

a)

b)

Por zona del Mar Mediterraneo se entiende este mar propiamente dicho,
con sus golfos y mares interiores, situdndose la divisoria con el Mar
Negro en el paralelo 41°N y el limite occidental en el meridiano 5°36'W
que pasa por el Estrecho de Gibraltar.

Por zona del Mar Bailtico se entiende este mar propiamente dicho, con
los Golfos de Botnia y de Finlandia y la entrada al Biltico hasta el
paralelo que pasa por Skagen, en el Skagerrak, a 57°44'8N.

Por zona del Mar Negro se entiende este mar propiamente dicho,
separado del Mediterraneo por la divisoria establecida en el paralelo
41°N.

Por zona del Mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los
Golfos de Suez y Aqaba, limitado al Sur por la lmea loxodromlca entre

Ras si Ane (12°8'SN, 43""’19 6E) y Husn Murad (12°40'4N, 43°30'2E).

Por “zona de los Golfos” se entiende la extension de mar 31tuada al
noroeste de la linea loxodrorruca entre Ras al Hadd (22°30'N, 59°48'E)
y Ras al Fasteh (25°04'N, 61°25'E).

2) A reserva de lo dispuesto en la Regla 6 del presente Anexo:

a)

b)

se prohibe echar al mar:

i) toda materia pldstica, incluidas, sin que la enumeracién sea
exhaustiva, la cabulleria y redes de pesca de fibras sintéticas y las
bolsas de plastico para la basura; y

ii) todas las demds basuras, incluidos productos de papel, trapos,
vidrios, metales, botellas, loza doméstica, tablas y forros de estiba,
y materiales de embalaje;

los restos de comidas se echardn al mar tan lejos como sea posible de la
tierra mas proxima, pero en ningin caso a distancia menor de 12 millas
marinas de la tierra mas proxima.

3) Cuando las basuras estén mezcladas con otros residuos para los que rijan
distintas prescripciones de eliminacion o descarga se aplicaran las prescripciones
mas rigurosas.

4) Instalaciones y servicios de recepcion en las zonas especiales:

a)
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Los Gobiernos de las Partes en el Convenio que sean riberefias de una
zona especial se comprometen a garantizar que en todos los puertos de
la zona especial se estableceran lo antes posible instalaciones y servicios
adecuados de recepcion, de conformidad con la Regla 7 del presente
Anexo, teniendo en cuenta las necesidades especiales de los buques que
operen en €sas Zonas.



b) Los Gobiemnos de las Partes interesadas notificaran a la Organizacion las
medidas que adopten en cumplimiento del apartado a) de esta Regla.
Una vez recibidas suficientes notificaciones, la Organizacion fijard la
fecha en que empezarin a regir las prescripciones de esta Regla para la
zona en cuestion. La Organizacion notificara a todas las Partes la fecha
fijada con no menos de doce meses de antelacion.

c) A partir de esa fecha, todo buque que toque también en puertos de
dichas zonas especiales en los cuales no se disponga todavia de las
citadas instalaciones cumplird plenamente con las prescripciones de esta
Regla.

Regla 6

FExcepciones

Las Reglas 3, 4 y 5 del presente Anexo no se aplicardn:

a) a la eliminacion, echiandolas por la borda, de las basuras de un buque
cuando ello sea necesario para proteger la seguridad del buque y de las
personas que lleve a bordo o para salvar vidas en el mar;

b) al derrame de basuras resultantes de averias sufridas por un buque o por
sus equipos siempre que antes y después de producirse la averia se
hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para atajar o
reducir a un minimo tal derrame;

c) a la pérdida accidental de redes de pesca de fibras sintéticas o de
materiales sintéticos utilizados para reparar dichas redes, siempre que
se hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para
impedir tal pérdida.

Regla 7

Instalaciones y servicios de recepcion

1)  Los Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que
en los puertos y terminales se establecerdn instalaciones y servicios de recepcion de
basuras con capacidad adecuada para que los buques que las utilicen no tengan que
sufrir demoras innecesarias.

2) Los Gobiernos de las Partes notificardn a la Organizacion, para que ésta lo

comunique a las Partes interesadas, todos los casos en que las instalaciones y
servicios establecidos en cumplimiento de esta Regla les parezcan inadecuados.
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DOCUMENTO 2

PROTOCOLO RELATIVO A LA INTERVENCION
EN ALTA MAR EN CASOS DE CONTAMINACION DEL MAR POR
SUSTANCIAS DISTINTAS DE LOS HIDROCARBUROS, 1973

LAS PARTES EN EL PRESENTE PROTOCOLO,

SIENDO PARTES en el Convenio internacional relativo a la intervencion
en alta mar en casos de accidentes que causen una contaminacién por hidrocar-
buros, adoptado en Bruselas el 29 de noviembre de 1969,

TENIENDO EN CUENTA la Resolucion sobre cooperacion internacional
en materia de contaminantes distintos de los hidrocarburos, adoptada por la
Conferencia juridica internacional sobre dafios causados por la contaminacién
de las aguas del mar, 1969,

TENIENDO TAMBIEN EN CUENTA que, en cumplimiento de dicha Reso-
lucién, la Organizaciéon Consultiva Maritima Intergubernamental ha intensificado
su labor, en colaboracion con todas las organizaciones internacionales interesadas,
acerca de todos los aspectos de la contaminacidn por sustancias distintas de los
hidrocarburos,

HAN CONVENIDO lo siguiente:

ARTICULO |

1.  Las Partes en el presente Protocolo podrin tomar en alta mar las medidas
que estimen necesarias para prevenir, mitigar o eliminar todo peligro grave e
inminente para su litoral o intereses conexos, debido a la contaminacién o amenaza
de contaminacién por sustancias distintas de los hidrocarburos, resultante de un
siniestro maritimo o de actos relacionados con tal siniestro, a los que sean razo-
nablemente atribuibles consecuencias desastrosas de gran magnitud.

2.  Las “‘sustancias distintas de los hidrocarburos™ a que se refiere el parrafo 1
serdn:

a) las sustancias enumeradas en una lista que, una vez confeccionada
por el organo competente que designe la Organizacidn, constituird
un Anexo del presente Protocolo, y

b)  aquellas otras sustancias susceptibles de ocasionar riesgos para la salud
humana, dafiar la flora, la fauna y los recursos vivos del medio marino,
menoscabar sus alicientes recreativos o entorpecer los usos legitimos
de las aguas del mar.
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3. Siempre que una Parte, en ejercicio de su derecho de intervencién, tome
medidas en relacién con alguna de las sustancias a que se refiere el parrafo 2 b)
anterior, recaerd en dicha Parte la obligaciéon de demostrar que, en las circuns-
tancias concurrentes al tiempo de la intervencion, era razonable suponer que la
sustancia podia entrafiar un peligro grave e inminente andlogo al que entrafiaria
cualquiera de las sustancias enumeradas en la lista que se menciona en el parrafo
2 a) anterior.

ARTICULO Il

1.  Las disposiciones del Articulo I parrafo 2 y de los Articulos II a VIII del
Convenio relativo a la intervencion en alta mar en casos de accidentes que causen
una contaminacion por hidrocarburos, 1969, y de su Anexo, en lo concemiente
a los hidrocarburos, se aplicarin también a las sustancias a que se refiere el
Articulo I del presente Protocolo.

2. A los efectos del presente Protocolo, la lista de expertos a que se hace
referencia en los Articulos III ¢) y IV del Convenio sera ampliada a fin de que
incluya expertos calificados para asesorar en lo relativo a las sustancias distintas
de los hidrocarburos. Los Estados Miembros de la Organizacion y las Partes en
el presente Protocolo podrin someter nombres con miras a la confeccion de la lista.

ARTICULO Il

1. La lista que se menciona en el parrafo 2 a) del Articulo I serd mantenida
por el 6rgano competente que designe la Organizacion.

2. Toda enmienda a la lista que proponga hacer una Parte en el presente Pro-
tocolo sera sometida a la Organizacion y ésta la distribuird a todos los Miembros
de la Organizacion y a todas las Partes en el presente Protocolo por lo menos
tres meses antes de su examen por el 6rgano competente.

3. Las Partes en el presente Protocolo, sean o no Miembros de la Organizacion,
tendrdn derecho a participar en las deliberaciones del organo competente.

4. Las enmiendas seran adoptadas por una mayoria de dos tercios de los
presentes y votantes interviniendo solamente en la votacion las Partes en el pre-
sente Protocolo.

5. La enmienda, si fuera adoptada de conformidad con el pdrrafo 4 anterior,
sera comunicada por la Organizacion a todas las Partes en el presente Protocolo
para que pueda ser aceptada.

6. La enmienda se considerard aceptada al término de un plazo de seis meses
después de haber sido comunicada salvo que, dentro de ese plazo, por lo menos
un tercio de las Partes en el presente Protocolo hayan comunicado a la Organi-
zacién una objecion a tal enmienda.
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7.  Toda enmienda que se considere aceptada de conformidad con el pérrafo 6
anterior entrard en vigor tres meses después de su aceptacién respecto a todas
las Partes en el presente Protocolo, salvo aquéllas que, antes de esa fecha, hayan
declarado que no aceptan dicha enmienda.

ARTICULO IV

1. El presente Protocolo estard abierto a la firma por los Estados que hayan
firmado el Convenio mencionado en el Articulo II, o que se hayan adherido al
mismo, y por todo Estado invitado a enviar representacion a la Conferencia
internacional sobre contaminacion del mar, 1973. El Protocolo quedard abierto
a la firma en la Sede de la Organizacién desde el 15 de enero de 1974 hasta el
31 de diciembre de 1974.

2. A reserva de lo dispuesto en el pdrrafo 4 de este Articulo, el presente
Protocolo estard sujeto a ratificacién, aceptaciéon o aprobacién por los Estados
que lo hayan firmado.

3. A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4, el presente Protocolo estard abierto
a la adhesion de los Estados que no lo hayan firmado.

4. El presente Protocolo sélo podrd ser objeto de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesién por parte de los Estados que hayan ratificado, aceptado
o aprobado el Convenio mencionado en el Articulo II o que se hayan adherido
al mismo.

ARTICULO V

1.  La ratificacion, aceptacién, aprobacién o adhesion se efectuard mediante
depésito en poder del Secretario General de la Organizacién de un instrumento
formalizado a tal efecto.

2.  Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion depo-
sitado después de la entrada en vigor de una enmienda al presente Protocolo
respecto a todas las Partes que lo sean en ese momento, o después de haberse
cumplido todos los requisitos necesarios para la entrada en vigor de la enmienda
respecto a dichas Partes, se considerard aplicable al Protocolo modificado por
esa enmienda.

ARTICULO VI

1. El presente Protocolo entrard en vigor noventa dias después de la fecha
en que quince Estados hayan depositado instrumentos de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion en poder del Secretario General de la Organizacion, a con-
dicién, sin embargo, de que no podrd entrar en vigor antes de que entre en vigor
el Convenio mencionado en el Articulo II.

2. Para todo Estado que posteriormente lo ratifique, acepte o apruebe, o que

se le adhiera, el presente Protocolo entrard en vigor a los noventa dias de haber
sido depositado por dicho Estado el instrumento correspondiente.
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ARTICULO ViII

1. El presente Protocolo podrd ser denunciado por cualquiera de las Partes
en cualquier fecha posterior a la entrada en vigor del Protocolo para dicha Parte.

2. La denuncia se efectuara mediante depodsito de un instrumento a tal efecto
en poder del Secretario General de la Organizacion.

3. La denuncia surtird efecto un afio después de haber sido depositado el
instrumento correspondiente en poder del Secretario General de la Organizacién
o al expirar cualquier otro plazo mds largo que pueda fijarse en dicho instrumento.

4. Toda denuncia del Convenio mencionado en el Articulo II por una Parte
serd considerada también como denuncia del presente Protocolo por esa Parte.
Tal denuncia surtird efecto el mismo dia en que surta efecto la denuncia del
Convenio de conformidad con el parrafo 3 del Articulo XII de ese Convenio.

ARTICULO Vil

1. La Organizacion podrd convocar una Conferencia con objeto de revisar
o enmendar el presente Protocolo.

2.  La Organizacion convocard una Conferencia de las Partes en el presente
Protocolo con objeto de revisarlo o enmendarlo a peticion de por lo menos un
tercio de las Partes en el mismo.

ARTICULO X

1. El presente Protocolo serd depositado en poder del Secretario General de
la Organizacion.

2. El Secretario General de la Organizacion:

a) informard a todos los Estados que hayan firmado el presente Pro-
tocolo o se hayan adherido al mismo acerca de:

i) toda firma o depésito de instrumento que se reciban y la
fecha de tal firma o depdsito;

ii) la fecha de entrada en vigor del presente Protoéolo;

iii) todo depdsito de un instrumento de denuncia del presente
Protocolo y la fecha en que la denuncia surta efecto;

iv) toda enmienda a! presente Protocolo o a su Anexo y cualquier
objecion a tal enmienda o declaracion de no aceptacién de
dicha enmienda;

b) transmitird copias certificadas auténticas del presente Protocolo a
todos los Estados que lo hayan firmado y a todos los Estados que
se adhieran al mismo.
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ARTICULO X

Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el Secretario General
de la Organizacién remitira una copia certificada auténtica del mismo a la Secre-
taria de las Naciones Unidas para que sea registrado y publicado de conformidad
con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO XI

El presente Protocolo estd redactado en ejemplar unico en los idiomas
espafiol, francés, inglés y ruso siendo los cuatro textos igualmente auténticos.

EN TESTIMONIO DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados
al efecto, han firmado el presente Protocolo.

HECHO EN LONDRES el dia dos de noviembre de mil novecientos setenta
y tres.
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DOCUMENTO 3

Resolucion |

Aplicacion de las modificaciones de 1969 al
Convenio internacional para prevenir la contaminacién
de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que en la Resolucion A.237(VII) aprobada por la Asam-
blea de la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental el 12 de octubre
de 1971 se fija como objetivo principal la eliminacion, para 1975 a ser posible pero
en todo caso para 1980, de la contaminacion deliberada e intencional de los mares
con hidrocarburos y otras sustancias perjudiciales, y la reduccién a un minimo
de los derrames accidentales,

CONSIDERANDO también la Recomendacion 86 e) de la Conferencia de
las Naciones Unidas sobre el Medio Humano de 1972, en la que se pidi6 a los
Gobiernos que participaran plenamente en la presente Conferencia, asi como en
otras actividades encaminadas a someter a un control adecuado todas las fuentes
importantes de contaminacién dentro del medio marino y, en particular, las enca-
minadas a eliminar totalmente la contaminacion deliberada resultante de los hidro-
carburos vertidos por los buques, fijandose como meta el conseguirlo hacia mediados
del presente decenio,

CONSIDERANDO la importancia del Convenio internacional para prevenir
la contaminacién de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, por haber sido el
primer instrumento muitilateral concertado con la primordial finalidad de preservar
el medio, y apreciando que dicho Convenio ha contribuido decisivamente a proteger
los mares y el medio costero contra la contaminacion,

CONSIDERANDO las modificaciones de ese Convenio, tal como figuran en
la Resolucién A.175(VI) aprobada por la Asamblea de la Organizacion el .21 de
octubre de 1969 y estimando que la aplicacion de tales modificaciones constituiria
un paso decisivo hacia la eliminacién completa de la contaminacién por hidrocar-
buros y resultaria en una trascendental reduccion de las cantidades de hidrocarburos
que llegan al mar,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973, concertado por la presente Conferencia, constituird,
cuando tenga vigencia, otro paso importante hacia la eliminacion total de la con-
taminaci6n intencional de las aguas del mar por sustancias perjudiciales desde los
buques,
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CONSIDERANDO que, inevitablemente, habrd de transcurrir algin tiempo
antes de que entre en vigor el Convenio de 1973,

INSTA a los Gobiernos que todavia no hayan aceptado las modificaciones
de 1969 al Convenio internacional para prevenir la contaminacién de las aguas
del mar por hidrocarburos, 1954, a que lo hagan con caracter de urgencia sin
esperar a que entre en vigor el Convenio internacional para prevenir la conta-
minacién por los buques, 1973.

Resolucion 2

Rapida entrada en vigor del Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973, y de sus enmiendas

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO la gravedad de la amenaza que representa para el medio
marino la contaminacién causada por los buques,

CONSIDERANDO que esta forma de contaminacion ha de ser combatida
basandose en las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la con-
taminacién por los buques, 1973, tal como ha sido adoptado,

CONSIDERANDO el pdrrafo 1) del Articulo 1 del Convenio en virtud
del cual las Partes en el mismo se comprometen a llevar a efecto las disposi-
ciones prescritas en el Convenio y en aquellos de sus Anexos por los que estén
obligadas,

TOMA NOTA con interés particular del Articulo 16 del Convenio en el
que se disponen procedimientos acelerados de entrada en vigor de las enmiendas
al Protocolo I y a los Anexos y Apéndices del Convenio,

ESTIMA que la eficacia de tales procedimientos de enmienda depende
en gran medida de que existan en las legislaciones nacionales procedimientos
de aprobacion rdpida de enmiendas,

INSTA a los Estados a que se hagan Partes en el Convenio lo antes posible
y den efectividad a toda enmienda posterior del mismo con un minimo de demora.

Resolucion 3

Eliminacién total de la contaminacién por
hidrocarburos procedentes de los buques

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que ha concertado el Convenio internacional para pre-
venir la contaminacién por los buques, 1973,
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CONSIDERANDO el parrafo e) de la Recomendacion 86 adoptada por
la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio Humano, 1972, en la
que se insta a los Gobiernos a que, en el dmbito de la Conferencia sobre conta-
minacion-del mar, 1973, de la Organizaciéon Consultiva Maritima Interguberna-
mental procuren, entre otros objetivos, el de hacer todo lo posible para eliminar
totalmente la contaminacion deliberada resultante de los hidrocarburos vertidos
por los buques, fijindose como meta el conseguirlo hacia mediados del presente
decenio,

CONSIDERANDO que el Consejo de Administracion del Programa de las
Naciones Unidas para el Medio Ambiente pidi6 al Director Ejecutivo, en su
primer periodo de sesiones, que instara a la Organizacién Consultiva Maritima
Intergubernamental a que estipulara un plazo para la prohibicién total de la
descarga intencional de hidrocarburos en los mares,

CONSIDERANDO que el Convenio y, en particular, las Reglas establecidas
en el mismo en materia de descargas de hidrocarburos en el mar constituirdn
un medio importante de combatir la contaminacién por hidrocarburos proce-
dentes de los buques,

CONSIDERANDO, no obstante, que el Convenio por si solo.puede no ser
suficiente para proteger satisfactoriamente el mar contra la contaminacién por
hidrocarburos procedentes de los buques,

RECOMIENDA que los Gobiernos y otros organos interesados inicien una
accién concertada, que incluya la elaboracion de Reglas suplementarias en el
dmbito de la Organizacién y la instalacién de los necesarios servicios de recep-
cion para seguir reduciendo las descargas de hidrocarburos en el mar por los
buques, y de ese modo lograr la total eliminacién de la contaminacién intencional
tan pronto como sea posible, pero no mas tarde del final del presente decenio,

INVITA a la Organizacién a que tome todas las medidas posibles para
ayudar a los Gobiernos en esta tarea.

Resolucion 4
Informacion sobre sanciones

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que ha concertado el Convenio internacional para pre-
venir la contaminacién por los buques, 1973,

CONSIDERANDO que las sanciones que se especifiquen en las legislacio-
nes respectivas de las Partes en cumplimiento del Articulo 4 del Convenio han
de ser suficientemente severas para disuadir de toda transgresion del Convenio
y que su severidad tiene que ser la misma dondequiera que se produzca la
transgresion,

CONSIDERANDO que cada una de las Partes en el Convenio tiene com-
petencia exclusiva para disponer las sanciones oportunas en el ambito de su
propia legislacion,
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RECOMIENDA que la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental
ponga a disposicion de todos los Estados Miembros de la Organizacion y de las
Partes en el Convenio toda informacién que pudiera ser de utilidad para esta-
blecer una escala de sanciones adecuadas en aplicacion del Articulo 4 del Con-
venio.

Resolucion S

Contaminacion intencional de las aguas del mar y
derrames accidentales

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que la Resolucion A.237(V1I) aprobada por la Asamblea
de la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental le sefialaba los dos
objetivos siguientes:

1) eliminar completamente la contaminacion intencional de los mares
por hidrocarburos y otras sustancias nocivas y

2)  minimizar los derrames accidentales;

objetivos que se habrin de conseguir para 1975 si fuera posible, pero en todo
caso para 1980,

CONSIDERANDO que ha sido, principalmente, la gran labor preparatoria
realizada en el seno de la Organizacion lo que ha permitido que la Conferencia
prepare y abra a la firma el Convenio internacional para prevenir la contamina-
cién por los buques, 1973,

CONSIDERANDO que dicho Convenio abarca en su conjunto el problema
de la contaminacién intencional por hidrocarburos, sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel y sustancias perjudiciales transportadas en paquetes, con-
tenedores, tanques portatiles, camiones-cisterna o vagones-tanque, asi como la
contaminacién intencional por aguas sucias y basuras, en tanto que sblo se
ocupa marginalmente del problema de la contaminacién accidental, por estimarse
que muchos aspectos de esta materia estdn ya reglamentados y seguirdn estindolo
en el ambito de otros Convenios técnicos relativos a la seguridad maritima,

CONSIDERANDO también la estrecha relacion existente entre la segu-
ridad de los buques y la prevencién de la contaminacioén por los mismos,

CONSIDERANDO que la Organizacion ha hecho apreciables progresos hacia
la consecucion del segundo objetivo, elaborando proyectos de Reglas y normas
internacionales encaminadas a prevenir, mitigar y reducir a un minimo la contami-
nacion accidental, entre las que cabe citar la prevencion de accidentes que puedan
sufrir los buques, la reduccién de los derrames causados por tales accidentes y
la mitigaciéon de los dafios ulteriores, :

CONSIDERANDO asimismo que, en este terreno, queda aun mucho por
hacer en lo concerniente a elaboracion y modificaciéon de aquellos Convenios de
los que la Organizacién sea depositaria y de otros instrumentos relacionados con
la seguridad de los buques y la prevencioén de la contaminacion,
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RECOMIENDA que la Organizacion fomente y prosiga estudios relativos
a la reduccion de la contaminacion en el medio marino, entre ellos:

a)

b)

c)

obtener informacion cientifica relativa a la identificacion de las sus-
tancias perjudiciales transportadas por los buques y a su efecto en
el medio marino;

compilar estadisticas relativas a siniestros maritimos, en especial los
resultantes en contaminacion del medio marino;

analizar dichas estadisticas sobre siniestros y la relacién existente
entre el promedio de las dimensiones y la edad de los buques-tanque,
y el niimero de accidentes y magnitud de los dafios de contaminacion,

RECOMIENDA también que la Organizacién siga dando mdxima prioridad
a su labor referente a perfeccionar medidas para reducir al minimo los derrames
accidentales, en especial las de:

a)

b)

prevencion de accidentes en los buques mediante:

i) normas de seguridad de la navegacion y dispositivos de sepa-
racion de trifico para prevenir abordajes, varadas y encalladuras,
inclusive el perfeccionamiento de normas internacionales de ren-
dimiento de las ayudas a la navegacion;

ii) normas relativas a las guardias en puerto y en alta mar, y normas
de formacion y titulacion de marineros;

iii) instalacion de equipo moderno de navegacion y radiocomu-
nicaciones;

iv) normas operacionales durante el trasvase, carga y descarga de
hidrocarburos y otras sustancias nocivas;

v) capacidad de gobierno y maniobra de buques de grandes dimen-
siones;

vi) construccion y equipo de buques que transporten hidrocar-
buros y otras sustancias nocivas; y

vii) seguridad del transporte de mercancias peligrosas en paquetes,
contenedores, tanques portatiles, camiones-cisterna o vagones-
tanque ;

reduccion al minimo del riesgo de escape de hidrocarburos y otras
sustancias nocivas en casos de accidentes maritimos, incluidas.nor-
mas para facilitar el trasvase de carga en caso de accidente;

reducciéon al minimo de los dafios causados por la contaminacion
del medio marino, inclusive:

i) el estudio y elaboracion de nuevas técnicas y métodos de lim-
pieza, recirculacion y eliminacion de sustancias peligrosas trans-
portadas por los buques; y

ii) el estudio técnico y perfeccionamiento de los dispositivos y
productos quimicos utilizados para eliminar los hidrocarburos
y otras sustancias perjudiciales descargadas en el mar,
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con vistas a conseguir que se tomen cuanto antes las medidas oportunas para
adoptar y aplicar las modificaciones de los Convenios existentes en materia de
seguridad maritima y prevencién de la contaminacién, o de los nuevos Convenios
que se estimen convenientes.

Resolucion 6

Control de la descarga de hidrocarburos

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que todos los aceites derivados del petréleo estdn regla-
mentados en el Anexo I del Convenio internacional para prevenir la contami-
nacién por los buques, 1973,

CONSIDERANDO que la reglamentacién relativa a ciertos aceites ligeros
refinados derivados del petréleo, en el Anexo I, da mayor dimensién y alcance
al control internacional de la contaminacién por hidrocarburos ocasionada por
los buques,

CONSIDERANDO que distintos tipos de aceites derivados del petréleo
pueden tener diferente comportamiento en el medio marino y diferentes carac-
teristicas de peligrosidad,

CONSIDERANDO que el comportamiento y los efectos de todos los aceites
derivados del petréleo en el mar, y en especial los métodos y procedimientos
para controlar su descarga desde los buques, son cuestiones que debe seguir
estudiando la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental y son de
su competencia,

RECOMIENDA que la Organizacién disponga lo antes posible una revisiéon
completa de los problemas ambientales creados por las descargas en el medio
marino de todo aceite derivado del petréleo, examinando en particular los proble-
mas nacidos de la descarga de aceites ligeros refinados a fin de mejorar, si cabe,
las disposiciones del Anexo I del Convenio.

Resolucion 7

Método para identificar la procedencia de las descargas
de hidrocarburos

LA CONFERENCIA,
CONSIDERANDO que la Regla 9 del Anexo [ del Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, prohibe la descarga-de

hidrocarburos o de mezclas oleosas desde los buques salvo cuando la descarga
se efectiie cumpliendo condiciones reglamentarias,
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CONSIDERANDO necesario que todo buque que haya efectuado alguna
descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas, transgrediendo la citada Regla,
sea identificado prontamente y sancionado,

CONSIDERANDO que algunos Gobiemos tienen en curso trabajos encami-
nados a disponer de un método prdctico que permita identificar facilmente una
descarga de hidrocarburos con el buque que la efectud,

INSTA a dichos Gobiernos a que prosigan sus esfuerzos y a los demads
Gobiermos a que emprendan investigaciones acerca de este problema con objeto
de llegar pronto a una solucién.

Resolucion 8

Disposiciones relativas al calado de los petroleros
provistos de tanques de lastre separado

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que la Regla 13 del Anexo I del Convenio jnternacional
para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, al determinar la capacidad
exigida en los tanques de lastre separado, especifica un calado para el buque en
lastre en funcion de su eslora, siendo esta Regla de aplicacion a los petroleros
de eslora igual o superior a 150 metros,

CONSIDERANDO también que esta prescripcion se basa fundamentalmente
en la experiencia obtenida de los grandes petroleros en general, en los que se deja
a la discreci6n del Capitdn la cantidad de lastre que se tome a bordo,

RECOMIENDA que la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental
tome las medidas oportunas para estudiar estas prescripciones acerca del calado
en relacién con el lastre teniendo plenamente en cuenta la experiencia_adquirida
en los buques de diversos tamaiios que han venido navegando con seguridad en
sus respectivas condiciones de lastre y examinarlas con vistas a determinar si
conviene mejorarlas y, concretamente, contar con prescripciones mds precisas
de aplicacién a los petroleros de menos de 150 metros de eslora.

Resolucion 9

Arqueo de los petroleros provistos de tanques
de lastre separado

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que la Regla 13 del Anexo I del Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, prescribe que todo petrolero
nuevo de 70.000 o mds toneladas de peso muerto esté provisto de tanques de
lastre separado,
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CONSIDERANDO también que esta prescripcion tal vez obligue a aumentar
apreciablemente el franco bordo y otras dimensiones principales en los petroleros
nuevos equipados con tanques de lastre separado, en comparacion con los petro-
leros existentes, para que su porte en carga maxima sea equivalente,

CONSIDERANDO, asimismo, que el acrecentar apreciablemente las dimen-
siones principales sin que aumente también el peso muerto podria redundar,
en algunos casos, en incrementos de arqueo bruto o neto, o ambas cosas, para
los petroleros con tanques de lastre separado,

RECOMIENDA que la Organizacion Consultiva Maritima Intergubemaniental
estudie el asunto de la determinacién equitativa del arqueo bruto y neto para los
petroleros provistos de tanques de lastre separado, en comparacion con los petro-
leros existentes, a fin de que su porte en carga mdxima sea equivalente.

Resolucion 10

Puesta a punto de dispositivos eficaces de vigilancia y
control del contenido de hidrocarburos

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que las Reglas prescritas en el Anexo I del Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, basan en
varios casos el control y cumplimiento de sus disposiciones, en un sistema de
vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos y, concretamente, que
la Regla 15 de dicho Anexo exige que todo petrolero proyectado para retener
hidrocarburos a bordo esté equipado con un sistema que controle la calidad
de todo efluente que se descargue en el mar,

CONSIDERANDO también que segiin el pdrrafo 16) de la Regla | de ese
Anexo cabe considerar como lastre limpio el procedente de un tanque cuyo
dispositivo de vigilancia y control de hidrocarburos demuestre que el contenido
de hidrocarburos del efluente no excede de 15 partes por millén,

CONSIDERANDO, asimismo, la Recomendacion sobre Normas internacio-
nales de rendimiento de separadores y oleémetros aprobada por la Asamblea de
la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental mediante la- Resolucion
A.233(VII),

CONSIDERANDO que es necesario y urgente seguir perfeccionando dichos
dispositivos,

RECOMIENDA que la Organizacion fomente estudios encaminados a poner

a punto instrumentos de oleometria mds sensibles, precisos y seguros que permitan
controlar eficazmente toda la gama de hidrocarburos prevista en dicho Anexo.
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Resoluciéon 11

Disposicién de los tanques de carga en los petroleros
y limitacién de su capacidad

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDOQ con satisfaccion que la mayor parte de los petroleros
encargados desde el 1° de enero de 1972 cumplen las prescripciones relativas
a disposicion de los tanques de carga y limitacién de su capacidad, estipuladas
en las modificaciones de 1971 del Convenio internacional para prevenir la con-
taminacion de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954, segin se exponen
en la Resolucion A.246(VII) aprobada por la Organizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental, si bien dichas modificaciones no han entrado todavia en
vigor,

CONSIDERANDO también que en la Resoluciéon A.247(VII)de la Asamblea
de la Organizacion se invita a los Gobiernos a dar vigencia a estas disposiciones
a la mayor brevedad posible,

CONSIDERANDO la conveniencia de que las modificaciones de 1971 entren
en vigor lo antes posible y, en todo caso, no mas tarde de la fecha de entrada
en vigor del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973,

CONSIDERANDO asimismo que, inevitablemente, habrd de transcurrir
algin tiempo antes de que entre en vigor el Convenio de 1973,

INSTA a todos los Gobiemos a que acepten cuanto antes las modifica-
ciones del Convenio de 1954 tal como constan en la Resolucion A.246(VII)
de la Asamblea de la Organizacion.

Resolucion 12

Desarrollo de la informacion cientifica sobre
criterios de calidad del agua

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que es limitada la capacidad de las aguas del mar para
asimilar los contaminantes y hacerlos inofensivos, y que también es limitado
su poder regenerador de los recursos naturales,

CONSIDERANDO que conviene verificar constantemente la suficienciade
las medidas que se tomen para prevenir la contaminacién del mar por sustancias
susceptibles de ocasionar algin riesgo para la salud humana, dafiar la flora y
fauna marinas, menoscabar alicientes recreativos o entorpecer los usos legitimos
de las aguas del mar,
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CONSIDERANDO, asimismo, necesario ordenar las actividades de todas
las Organizaciones competentes interesadas en elaborar métodos que permitan
definir cudles son las exigencias del medio marino en lo relativo a la calidad del
agua, identificar las fuentes de contaminacion y valorar continuamente los diversos
métodos de control de la contaminacién marina, a fin de arbitrar, siempre que
sea oportuno, medidas nuevas y mds eficaces para combatirla,

RECOMIENDA que la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental
coopere con otras organizaciones y, en particular, con el Grupo mixto de expertos
sobre los aspectos cientificos de la contaminacion de las aguas del mar (GESAMP),
a fin de lograr esos objetivos, uno de los cuales pudiera ser, inicialmente, el
examen de un método y de procedimientos que permitan establecer criterios
de calidad del agua encaminados a proteger el medio marino.

Resolucion 13

Métodos y dispositivos para efectuar descargas
en el mar de sustancias nocivas liquidas

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que, en cumplimiento de sus principales objetivos, ha
concertado el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, y que, entre otras disposiciones, dicho Convenio incluye, en el
Anexo II, un Reglamento para prevenir la contaminacion por sustancias nocivas
liquidas transportadas a granel,

CONSIDERANDO, en particular, la Regla S del mencionado Anexo II,
en virtud de la cual estd prohibido descargar en el mar sustancias nocivas liquidas
de las Categorias A, B, C y D, o aguas de lastre, de lavado de tanques u otros
residuos o mezclas que contengan tales sustancias, como no sea cumpliéndose
condiciones reglamentarias que incluyen aquellos métodos y dispositivos que la
Administracion haya aprobado por estimar que satisfacen los criterios especifi-
cados por cada Categoria,

CONSIDERANDO la conveniencia de facilitar el comercio internacional
procurando que, dentro de lo posible, se aplique uniformemente el Anexo I,

RECOMIENDA que la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental,
con objeto de ofrecer a las Partes en el Convenio bases uniformes para aprobar
los métodos y dispositivos antes mencionados, procure que se realicen con maxima
prioridad estudios encaminados a elaborar las normas indicadas en las Reglas 5 y
8 del Anexo I,

RECOMIENDA también que la Organizacién revise ulteriormente el modelo
de Libro Registro de Carga que aparece en el Apéndice IV del Anexo II del
Convenio teniendo en cuenta las normas relativas a métodos y dispositivos que
se hayan elaborado.
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Resolucién 14

Recomendacién relativa a la evaluacion de la peligrosidad
de las sustancias nocivas liquidas

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que, en cumplimiento de sus principales objetivos, ha
concertado el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, y que, entre otras disposiciones, dicho Convenio incluye, en el
Anexo II, un Reglamento para prevenir la contaminacién por sustancias nocivas
liquidas transportadas a granel,

CONSIDERANDO que en su Resolucién 17 ha recomendado que se ela-
boren disposiciones apropiadas relativas al control de la contaminacién por sus-
tancias nocivas solidas transportadas a granel,

CONSIDERANDO, en particular, que las Reglas 3 y 4 del Anexo II, y
sus Apéndices II y III, dividen las sustancias liquidas en Categorias segin los
riesgos ambientales que entrafia su derrame en el mar a consecuencia de las
operaciones normales de los buques,

CONSIDERANDO asimismo con satisfaccion que el Grupo mixto de exper-
tos sobre los aspectos cientificos de la contaminacion de las aguas del mar
(GESAMP) ha metodizado y realizado evaluaciones de peligrosidad de unas 400
sustancias de forma que cabe determinar sus Categorias partiendo de una base
cientifica solida,

CONSIDERANDO 1la conveniencia de facilitar el comercio internacional
obviando, dentro de lo posible, la necesidad de que las Partes en el Convenio
tengan que consultarse respecto a las sustancias que no se enumeran en los
Apéndices 11 y III del Anexo II,

CONSIDERANDO, sin embargo, que hay sustancias sobre lds que se nece-
sita mds informacion para completar la evaluacion de su peligrosidad para el
medio, especialmente en relacion con los recursos vivos,

CONSIDERANDO 1Ia necesidad de mantener al dia esos Apéndices,

RECOMIENDA que la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamentaf
tome con caracter de urgencia medidas encaminadas a:

a)  revisar los criterios aplicados para definir las sustancias de la Categoria D ;

b)  evaluar la peligrosidad de aquellas sustancias para las que se ha esti-
mado necesario contar con mds informacion, asi como la de otras
nuevas que se prevea transportar, conforme al método preparado por
el GESAMP; y

c) ampliar todas las listas de manera que comprendan todas las sustan-
cias que se sabe que son objeto de transporte por mar,

INVITA a los Gobiernos a proseguir y fomentar estudios acerca de la peligro-

sidad ambiental de tales sustancias y a proporcionar a la Organizacién toda la
informacién disponible que se pide en el Anexo de esta Resolucion.
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Nota:

[162]

ANEXO A LA RESOLUCION 14

Informacién requerida a fin de evaluar la peligrosidad para el medio
de nuevas sustancias que se prevea transportar por mar

Nombre teCniCoNCQIECIOT . ot il b e b o T e 5 ok e e e el

(nombre(s) secundario(s) u otras designaciones ..................... )

La informacion que se pide a continuacion permitiria realizar una evalua-
cion completa, pero .a los efectos de una evaluacion provisional podria
bastar con la informacién pertinente de que dispongan actualmente los
Gobiemnos interesados.

Propiedades fisicas:

a) Punto de ebullicién: .................. °C

b) Punto de fusion: ....... i farn sy °C

)i AP e SOICSPECITIC O, Lt s A Lol e

d)'© Presion de vapor: il Ui liU0 0 Kg/em? a 37,8°C
e) Solubilidad en el agua: ................... mg/l a 20°C

f)==Viscosidad "5} M0HL 0 SaEielinn T A0 GRG0 A
g)  Olor (descripcion cualitativa):.................coooo....
h) s Colons far o b sai i e iy s o B ARSI
Propiedades quimicas y bioquimicas:

a) Estabilidad quimica (oxidacién, reduccion, luz ultravioleta): .......

b) Reactividad con el aguadel mar:.............................

c) Biodegradabilidad: ............. ... ... ... .. i
d) Demanda quimica de oxigeno (DQO)/demanda bioquiinica de oxigeno

durante S s EBO) s Ciia i etk n b i S e Ao mg/l (20° C)
e) Biotransformacion (cuando se conozca): .......................
f)  Polimerizabilidad en condiciones de exposicion a la atmésfera y a la

lzidel SOl =ty et Ut Y S s ity J ek
ro Y Uy ot U] s b e e i e B Sy T A = I DU T O P S I



S.  Bioacumulacion por los organismos marinos (véanse los pdrrafos 23 a 26,
del documento GESAMP 1V/19/Supp.1):

a) Tasa y nivel de absorcion y periodo de retencion de las sustancias:

........................................................

b))l - VATteraciONEL e, 08 2 1R L Soberi e Pl Aoaty Saby e ™ r e o on

c) Coloracion y otras modificaciones del aspecto exterior:...........

........................................................

6.  Otros dafios para los recursos vivos marinos (véanse los parrafos 27 a 30 del
documento GESAMP 1V/19/Supp.1) Toxicidad (TLmgg): .......... ppm.

7.  Peligrosidad para la salud humana (véanse los pdrrafos 31 a 34 y 37 del
documento GESAMP 1V/19/Supp. 1):

a) En casode absorcion porvia bucal: ................ mg/kg (LDso)

b)  En casode contacto con la piel y de inhalacién:...................

8.  Efecto enlos alicientes recreativos (véanse los parrafos 38 a 42 del documento
GESAMBEIV/19/Supp Al f-trasadrdile B wae b s st p g g deh

9.  Otras observaciones (describanse brevemente -las condiciones de ensayo:en
relacion con los puntos 5, 6 y 7 supra).

Noza: Siempre que sea posible conviene aplicar el método normalizado aprobado.

Resolucién 15

Recomendacion acerca de las disposiciones del Convenio
relativas al transporte de sustancias nocivas
liquidas a granel

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO las Reglas referentes al proyecto, constryccion, equipo
y métodos operativos de buques que transporten sustancias nocivas liquidas a
granel, recogidas en el Anexo II del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, y en particular el parrafo 2) de la Regla 13
de dicho Anexo, segin el cual las Partes en el Convenio se obligan a publicar,
o hacer publicar, prescripciones detalladas acerca del proyecto, construccion,
equipo y métodos operativos de tales buques con objeto de garantizar el cum-
plimiento del pdrrafo 1) de la Regla 2 de ese Anexo,
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CONSIDERANDO también que el péarrafo 3) de la Regla 13 de ese Anexo
exige que, en lo relativo a los buques-tanque quimicos, dichas prescripciones deta-
lladas contengan por lo menos todas las disposiciones previstas en el Cédigo para
la construccion y equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos
a granel (““Codigo de Graneles Quimicos’), aprobado por la Asamblea de la Orga-
nizacion Consultiva Maritima Intergubernamental, en la Resolucion A.212(VII),

CONSIDERANDO asimismo que la Organizacion ha preparado pautas para
modificar el Cdodigo de Graneles Quiimicos de modo que se le incorporen medidas
de prevencion de la contaminacién marina,

CONSIDERANDO la conveniencia de formular disposiciones apropiadas
para el transporte a granel de sustancias nocivas liquidas en buques sin propulsion
y en otros distintos de los buques-tanque quimicos,

RECOMIENDA que la Organizacion:

a) modifique el Codigo de Graneles Quimicos lo antes posible con objeto
de incorporar al mismo las prescripciones necesarias a los efectos
de la prevencion de la contaminacion del mar y de armonizar- sus
disposiciones con las del Convenio, en especial las definiciones de
buque nuevo y existente que se dan en el parrafo 1.7 del Cédigo;

b) someta este Codigo a revision constante en lo referente a la preven-
cion de la contaminacién marina, teniendo en cuenta la experiencia
adquirida y los adelantos tecnolégicos; y

c)  prepare, con cardcter prioritario, codigos relativos al transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel en buques sin propulsiéon y en
los otros distintos de los buques-tanque quimicos.

Resolucion 16

Recomendacién relativa a la prevencion de la contaminacién
por gases licuados o comprimidos transportados a granel

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la contami-
nacioén por los buques, 1973, contiene en el Anexo II Reglas para el control de la
contaminacién por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel, cuyo objeto
es eliminar o reducir a un minimo la contaminacién intencional o accidental por
tales sustancias,

CONSIDERANDO que el transporte por mar de gases licuados o comprimidos
a granel también puede entraiiar riesgos para el medio en general,

CONSIDERANDQO, asimismo, que la Organizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental estd preparando un Cédigo relativo a la construccion y equipo
de buques que transporten gases peligrosos licuados o comprimidos a granel
(“Codigo de Buques Gaseros™),
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RECOMIENDA que: -

a) la Organizaciéon se esfuerce por terminar lo antes posible la elabo-
racién del Cédigo de Buques Gaseros; y

b) tan pronto como esté ultimado el texto del Codigo de Buques Gaseros,
las Partes en el Convenio publiquen o hagan publicar las prescripcio-
nes nacionales necesarias a fin de reducir a un minimo los perjuicios
que para el medio puedan derivarse del transporte de gases licuados
o comprimidos a granel.

Resolucion 17

Recomendacién relativa a la prevencién de la contaminacién
por sustancias nocivas s6lidas transportadas a granel

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la contami-
nacion por los buques, 1973, contiene en el Anexo II Reglas para prevenir la
contaminacién por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel, cuyo objeto
es eliminar o reducir a un minimo la contaminacién intencional o accidental por
tales sustancias,

CONSIDERANDO que el transporte por mar de sustancias nocivas sdlidas
a granel también puede entrafiar riesgos para el medio marino,

CONSIDERANDO asimismo que puede ser necesario formular disposiciones
apropiadas que se incluirian en el Convenio internacional para prevenir la conta-
minacién por los buques, 1973,

CONSIDERANDO, no obstante, que los conocimientos actuales en este
campo no son todavia suficientes para permitir que la Conferencia formule dichas
disposiciones,

RECOMIENDA:

a) que la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental prosiga
estudios acerca de las posibles repercusiones del transporte por mar
de sustancias nocivas sélidas a granel para el medio marino y de toda
medida que permita reducir a un minimo la amenaza que suscita el
transporte de tales sustancias para el medio marino;

b) que los resultados de tales estudios se apliquen a la elaboracién de
disposiciones apropiadas relativas al control de la contaminacién por
sustancias nocivas s6lidas transportadas a granel, que se incluirian
en el Convenio de 1973,

INVITA a los Gobiernos a que:
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a) en tanto no estén elaboradas las Reglas que se incluirdn en el Conve-
nio de 1973, vayan enviando a la Organizacion informes relativos a
accidentes ocurridos a buques que transporten sustancias nocivas soli-
das a granel;

b)  publiquen, o hagan publicar, las prescripciones nacionales que puedan
ser necesarias para reducir a un minimo cualquier efecto perjudicial
para el medio resultante del transporte de sustancias nocivas s6lidas
a granel.

Resolucién 18

Investigaciones del efecto de las descargas de aguas de lastre
que contengan bacterias de enfermedades epidémicas

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que puede darse el caso de que el agua de lastre tomada
en aguas que tal vez contengan bacterias de enfermedades epidémicas cree, al
ser descargada en otro lugar del mar, el peligro de que dichas enfermedades se
propaguen a otros paises,

PIDE a la Organizacién Mundial de la Salud que, en colaboracién con la
Organizaciéon Consultiva Maritima Intergubernamental, emprenda estudios relativos
a este problema basindose en datos concretos y en propuestas que pueda pre-
sentar cualquier Gobierno.

Resolucién 19

Recomendacion relativa a la prevencion de la contaminacion
por sustancias perjudiciales transportadas por via maritima en paquetes
contenedores, tanques portatiles, camiones-cisterna o vagones-tanque

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO las Reglas que figuran en el Anexo III del Convenio inter-
nacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, relativas al trans-
porte maritimo de sustancias perjudiciales en paquetes, contenedores, tanques
portdtiles, camiones-cisterna o vagones-tanque, en particular el pdrrafo 3) de la
Regla 1 de dicho Anexo, en virtud del cual las Partes en el Convenio se obligan
a publicar, o hacer publicar, prescripciones detalladas relativas a embalaje, mar-
cado y etiquetado, documentacion, estiba, limitaciones cuantitativas, excepcio-
nes y notificacion con objeto de prevenir o reducir a un minimo la contami-
nacioén del medio marino por tales sustancias,
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CONSIDERANDO las Reglas relativas al transporte maritimo de mercancias
peligrosas, estipuladas en el Capitulo VII de la Convencién internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1960, en particular el parrafo d) de la
Regla 1 de dicho Capitulo, en virtud del cual los Gobiernos Contratantes se
obligan a publicar o hacer que se publiquen instrucciones detalladas determinando
la forma de embalar y estcigar ciertas mercancias peligrosas o categorias de mer-
cancias peligrosas, y todas las precauciones que deberan adoptarse cuando se
transporten en unién de otra$ mercancias,

CONSIDERANDO también que el “Cédigo maritimo internacional de mer-
cancias peligrosas”, elaborado en cumplimiento de la Recomendacién 56 de la
Conferencia internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960,
ha sido recomendado por la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental
como base uniforme que sirva a los Gobiernos para formular las reglamentaciones
nacionales previstas en el Capitulo VII de la Convencién de Seguridad de 1960,

CONSIDERANDO que habrin de especificarse disposiciones relativas a las
sustancias perjudiciales tal como se definen en el parrafo 2) del Articulo 2 del
Convenio de 1973 que vengan a complementar las que ya han sido adoptadas
para el transporte maritimo de mercancias peligrosas,

RECOMIENDA:

a) que la Organizacion fomente y prosiga estudios acerca de las reper-
cusiones que pueda tener para el medio marino el transporte por via
maritima de tales sustancias perjudiciales en paquetes, contenedores,
tanques portatiles, camiones-cisterna o vagones-tanque;

b) que los resultados de tales estudios se apliquen a la revision del
“Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas” teniendo
en cuenta:

i) las sustancias que sean perjudiciales para el medio marino estén
o no clasificadas como mercancias peligrosas,

ii) la reducciéon a un minimo de la amenaza que represente para
el medio marino el transporte por via maritima de sustancias
que se enunciaran en ese Caddigo, y

iii) la seguridad del transporte maritimo;

c) que al efectuar tal revision se tomen en consideraciéon de modo par-
ticular los siguientes puntos:

i) embalaje,

ii) marcado y etiquetado,
iii) documentacion,

iv) estiba,

v) limitaciones cuantitativas,
vi) excepciones, y

vii) notificaciones;
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d) que los Gobiemnos estudien la conveniencia de adoptar el formato del
“Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas” para la ela-
boracion sistemdtica de reglas y normas para el transporte maritimo
de sustancias perjudiciales que representen una amenaza para el medio
marino, de modo que se asegure la compatibilidad entre los requisi-
tos de seguridad y las disposiciones relativas a la reduccién de la
contaminacion;

e) que los detalles mencionados en este parrafo formen la base para
mejorar las disposiciones de las Reglas que se contienen en el Anexo
III del Convenio de 1973,

f)  que las Partes en el Convenio de 1973 prevean medidas de aplicacion
en caso de necesidad para recuperar o neutralizar de algin modo
toda sustancia perjudicial que pierdan o puedan perder los buques
en el mar.

Resolucion 20

Preparacion de normas y métodos de ensayo para la
descarga de aguas sucias

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que el Anexo IV del Convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques, 1973, dispone que la descarga en el mar de las
aguas sucias de los buques se realice con arreglo a normas y métodos de ensayo
que preparara la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental,

INSTA a la Organizacion a que tome medidas para preparar dichas normas
y métodos de ensayo lo antes posible.

Resolucion 21

Establecimiento de instalaciones de recepcion para descarga de
aguas sucias y eliminacion de basuras

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que los Anexos IV y V del Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques, 1973, prohiben que los buques des-
carguen aguas sucias y echen basuras en el mar a menos que cumplan las condi-
ciones reglamentarias,

CONSIDERANDO necesario que se establezcan instalaciones adecuadas de

recepcion que permitan aplicar esas prescripciones en lo relativo a la descarga
de aguas sucias y eliminacion de basuras,
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CONSIDERANDO también que la aplicacion efectiva de los Anexos IV
y V del Convenio dependerd de que exista una red mundial de tales instalaciones,

INSTA a los Gobiernos a que tomen las medidas oportunas para facilitar,
lo antes posible, instalaciones adecuadas de recepcién de aguas sucias y basuras
con capacidad suficiente para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir
demoras innecesarias.

Resolucién 22

Fomento de la cooperacion técnica

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que para la eliminacion total de la contaminacion del
medio marino por los buques hay que contar con una amplia cooperacién inter-
nacional y con recursos técnicos y cientificos adecuados,

CONSIDERANDO que se pedird a las Partes en el Convenio internacional
para prevenir la contaminacién por los buques, 1973, que asuman plena respon-
sabilidad, y tomen las disposiciones necesarias para detectar, vigilar y controlar
y prevenir o mitigar la contaminacién por los buques,

CONSIDERANDO que el fomento de la cooperacion técnica a nivel inter-
gubernamental acelerard ‘la aplicacion del Convenio por aquellos Estados que no
dispongan todavia de medios y conocimientos técnicos y cientificos suficientes
0 necesarios en esta materia,

INSTA a los Gobiernos a que fomenten, en consulta con la Organizacion
Consultiva Maritima Intergubernamental y otros 6rganos internacionales y con
la asistencia y coordinacion del Director Ejecutivo del Programa de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente, la prestacion de ayuda a aquellos Estados que
soliciten asistencia técnica para:

a) formar personal cientifico y técnico;

b)  suministrar el equipo, instalaciones de recepcién y de vigilancia y
control que se necesiten;

c) facilitar la adopcion de otras medidas y disposiciones encaminadas
a prevenir o mitigar la contaminacion del medio marino por los
buques; y

d) fomentar la investigacion,

INSTA TAMBIEN a los Gobiernos a que tomen las medidas pertinentes
a este respecto sin esperar a que entre en vigor el Convenio.
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Resolucién 23

Naturaleza y amplitud de los derechos de los Estados sobre
las aguas del mar

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que ha de convocarse una Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar en virtud de la Resolucion 2750 C(XXV) de
la Asamblea General de las Naciones Unidas,

CONSIDERANDO el caricter especializado de la presente Conferencia,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la conta-
minacién por los buques, 1973, establece normas de orden técnico relativas al
proyecto, equipo y explotacion de los buques en lo concerniente a la prevencion
de la contaminacion del mar y que, siempre que sea necesario conviene ir modi-
ficando progresivamente y mejorando tales normas internacionales en el ambito
del Convenio,

CONSIDERANDO lo dispuesto en el parrafo 2) del Articulo 9 del Convenio,

CONSIDERANDO que el Convenio se refiere esencialmente a cuestiones de
orden técnico como son el proyecto, equipo y explotacion de los buques,

CONSIDERANDO que el foro mds competente para deliberar acerca de
la cuestion de la naturaleza y amplitud de los derechos de los Estados sobre
las aguas del mar es la citada Conferencia sobre el Derecho del Mar,

DECLARA que la decision de la presente Conferencia refleja una mani-
fiesta intencion de dejar que esa cuestion sea tratada por dicha Conferencia
sobre el Derecho del Mar,

DECLARA TAMBIEN que el ejercicio de ciertos derechos por un Estado
dentro de su jurisdiccion, de conformidad con lo dispuesto en el Convenio, no
excluye la existencia de otros derechos de ese Estado en virtud del derecho
internacional.

Resolucion 24

Coordinacién de actividades sobre prevencion y control de
la contaminacién del mar

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que el Convenio internacional para prevenir la conta-
minacién por los buques, 1973, confiere a la Organizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental y a su Secretario General importantes funciones que habrin
de desempeilarse con arreglo al Convenio,
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CONSIDERANDO necesario que haya coordinacién eficaz de las actividades
de las diversas organizaciones internacionales que intervienen en la prevencion
y control de la contaminacién del mar,

RECOMIENDA que la Organizacion, cuando sea necesario, consulte con
otras organizaciones internacionales y organos expertos competentes del sistema
de las Naciones Unidas y recabe su ayuda para lograr los objetivos del presente
Convenio.

Resolucion 25

Remisién del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, a la Conferencia
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que, en cumplimiento de la Resolucion 2750 C(XXV)
de la Asamblea General de las Naciones Unidas, se convocard una Conferencia
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar,

CONSIDERANDO que, de conformidad con la Resolucién anterior, el
derecho internacional relativo a la contaminacién marina forma parte del derecho
del mar,

PIDE al Secretario General de la Organizacion Consultiva Maritima Inter-
gubernamental que transmita a la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, para que ésta pueda tenerlo en cuenta en el contexto mas
amplio de sus deliberaciones, el Convenio internacional para prevenir la conta-
minacién por los buques, 1973.

Resolucion 26

Confeccion de la lista de sustancias que constituird
un Anexo del Protocolo relativo a la intervencién en alta mar en casps de
contaminacién del mar por sustancias distintas de los hidrocarburos

LA CONFERENCIA,

CONSIDERANDO que el Protocolo relativo a la intervencion en alta mar
en casos de contaminacién del mar por sustancias distintas de los hidrocarburos,
1973, dispone en sus Articulos I y III que la lista de sustancias que constituird
un Anexo del Protocolo serd confeccionada y mantenida por un 6rgano com-
petente designado por la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental,
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CONSIDERANDO, asimismo, que el Protocolo dispone también que las
Partes en el Protocolo, sean o0 no Miembros de la Organizacion, tendran derecho
a participar en las deliberaciones del 6rgano competente cuando €ste examine
asuntos relativos a la lista,

CONSIDERANDO que la pronta confeccion de esa lista fomentard la acep-
tacion del Protocolo por los Gobiernos y de ese modo facilitard la rapida entrada
en vigor del mismo,

PIDE a la Organizacién que, tan pronto como sea posible, designe el 6rgano
competente de conformidad con las disposiciones de los Articulos I y III del
Protocolo y ponga a disposicion de dicho organo los medios necesarios para
desempenar sus actividades,

PIDE a ese érgano competente que proceda a confeccionar la lista con la
médxima prontitud de modo que quede establecida para el 30 de noviembre
de 1974 a mads tardar; esa lista habrd de ser aprobada por una mayoria de dos
tercios de los presentes y votantes en dicho drgano,

RECOMIENDA que al confeccionar y mantener la lista de sustancias el
organo competente actiie en consulta y cooperaciéon con las organizaciones inter-
nacionales que tengan competencia en la materia,

PIDE al Secretario General de la Organizacién que, tan pronto como haya
sido confeccionada la lista, anexe copias de la misma a los textos auténticos del
Protocolo,

PIDE asimismo al Secretario General de la Organizaciéon que transmita esa
lista a los Gobiernos sin dilacién.
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Copia certificada auténtica del texto espafiol del
Acta final de la Conferencia internacional sobre
contaminacién del mar, 1973, hecha en Londres
el dos, de noviembre de 1973, cuyo original esté
depositado en poder de’ la Organizacién Consultiva
Maritima Intergubernamental.

Por el Secretario. General de la Organizacién
Consultiva- Maritima Intergubernamental:

Londres, 1§ de Noviewlbre A gk



