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ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA INTERNACIONAL SOBRE
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1960

Por invitacién de la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental,
se celebr6 una Conferencia en Londres, desde el 17 de mayo al 17 de junio de
1960, a fin de establecer una Convencién para reemplazar la Convencion
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, firmada en
Londres el 10 de junio de 1948, asi como con objeto de revisar el Reglamento
Internacional para prevenir los Abordajes en el Mar, 1948,

Los Gobiernos de los paises que a continuacién se enumeran, deseosos de
fomentar la seguridad de la vida humana en el mar mediante el establecimiento,
de comun acuerdo, de principios uniformes y de reglas encaminadas a ese fin,
estuvieron representados en la Conferencia por Delegaciones:

Argentina Japon

Australia Kuweit

Bélgica Liberia

Brasil Meéxico

Bulgaria Noruega

Camerin Nueva Zelandia
Canadé Paises Bajos

Cuba Pakistan
Checoeslovaquia Panama

China Peru

Dinamarca Polonia

Espaiia Portugal

Estados Unidos de América Reino Unido

Filipinas Reptiblica Arabe Unida
Finlandia Republica de Corea
Francia Republica Dominicana
Grecia Republica Federal de Alemania
Hungria Suecia

India Suiza

Irlanda Unién de Republicas Socialistas
Islandia Soviéticas

Israel Venezuela

Italia Yugoeslavia

Los Gobiernos de los siguientes paises estuvieron representados en la
Conferencia por observadores:

Ceilan Rumania

Chile Tailandia

Guinea Turquia

Indonesia Unién Sudafricana
Irdn Vietnam
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Las siguientes Organizaciones intergubernamentales estuvieron también
representadas en la Conferencia por observadores:

Naciones Unidas

Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura y la Alimenta-
cion

Organismo Internacional de Energia Atomica

Organizacion de Aviacion Civil Internacional

Organizacion Internacional del Trabajo

Unidn Internacional de Telecomunicaciones

Organizacion Mundial de la Salud

Organizacion Meteorologica Mundial

Oficina Hidrografica Internacional

El Jefe de la Delegacion del Reino Unido, Sir Gilmour Jenkins, fue elegido
Presidente de la Conferencia. El Almirante Alfred C. Richmond, Jefe de la
Delegacion de los Estados Unidos de América, y el Capitan de Navio Alexander
Saveliev, Jefe de la Delegacion de la Union de Republicas Socialistas Soviéticas,
fueron elegidos, respectivamente, Primer Vicepresidente y Segundo Vice-
presidente. El Secretario General de la Conferencia fue el Sr. William Graham,
Secretario General Adjunto de la Organizacién Consultiva Maritima Inter-
gubernamental.

Para la realizacion de los trabajos de la Conferencia, fueron creadas las
Comisiones que a continuacion se enumeran, con indicacidn de sus respectivos
Presidentes:

Comision de Jefes de Delegacion: Sir Gilmour Jenkins (Reino Unido)

Comisidn de verificacion de poderes: Sr. Eleuterio Capapas (Filipinas)

Comision de redaccion: Sr. Dennis C. Haselgrove (Reino Unido)

Comision de disposiciones generales: Sr. Jean-Georges Roullier (Francia)

Comision de construccion: Dr. Ing. Gino Solda (Italia)

Comision de dispositivos de salvamento: Sr. Wladyslaw Milewski
(Polonia)

Comision de radiocomunicaciones: Sr. Per Mortensen (Noruega)

Comision de seguridad de la navegacion: Sr. Anders Bache (Dinamarca)

Comision de transporte de grano, mineral y mercancias a granel:
Capitdn de Navio P. Pagonis (Grecia)

Comision de transporte de mercancias peligrosas: Sr. A. W. Clarke
(Reino Unido)

Comision de seguridad de los buques de propulsién nuclear: Sr. Arthur
Gatewood (Estados Unidos de América)

La Conferencia tuvo a la vista y usé como base de sus deliberaciones la
Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1948, y el Reglamento Internacional para prevenir los Abordajes en el Mar, 1948.

Ademas, la Conferencia, después de estudiar cuidadosamente los nuevos
problemas surgidos como consecuencia de la introduccién de la propulsion
nuclear en los buques mercantes y de tener en cuenta los riesgos inherentes a
los buques de propulsion nuclear, reconocié la importancia de lograr la
conclusion de un acuerdo internacional sobre la materia. Considerando que
probablemente se logrardn en un futuro proximo adelantos técnicos en esta
esfera, la Conferencia decidio incluir en el texto revisado de una Convencion
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para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar sélo un limitado niimero de
reglas relativas a cuestiones de principio y de procedimiento, referentes.a los
buques de propulsién nuclear.

Como resultado de sus deliberaciones, segiin constan en las actas e informes
de las diferentes Comisiones y de las sesiones plenarias, la Conferencia prepar6
y abrié a la firma y aceptacion LA CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1960, destinada a reemplazar la
Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1948. La Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, 1960, figura unida, como Anexo A, a la presente Acta final.

La Conferencia tuvo también a la vista, y us6 como base de sus delibera-
ciones, el actual Reglamento Internacional para prevenir los Abordajes en el
Mar. La Conferencia consideré conveniente revisar ese Reglamento y, en
consecuencia, preparé y aprobé un nuevo REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LOS ABORDAJES EN EL MAR, pero decidi6 no unir este Reglamento
revisado a la Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1960.

La Conferencia invita a la Organizaciéon Consultiva Maritima Inter-
gubernamental a comunicar el texto revisado del Reglamento Internacional
para prevenir los Abordajes en el Mar a los Gobiernos que han aceptado el
actual Reglamento Internacional para prevenir los Abordajes en el Mar; y
también invita a la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental a
que, cuando se haya logrado una aceptacion practicamente undnime del texto
revisado del Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en el Mar,
fije la fecha a partir de la cual deberé ser aplicado por los Gobiernos que hayan
decidido aceptarlo. La Conferencia pidea la Organizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental que comunique esa fecha a los Gobiernos de todos los
Estados con un plazo de antelacion no inferior a un afio.

El Reglamento Internacional para prevenir los Abordajes en el Mar, tal
como ha sido revisado por la Conferencia, figura unido, como Anexo B, a la
presente Acta final.

La Conferencia aprobd algunas RECOMENDACIONES REFERENTES A LOS
BuQues DE PROPULSION NUCLEAR (que figuran unidas, como Anexo C, a la
presente Acta final) con el fin de orientar a los Gobiernos en la aplicacion de
las Reglas incluidas en la Convencion Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1960, y de sefialar a su atencion los principales
problemas que, en el estado actual de la técnica, requieren estudio.

La Conferencia aprobd también otras RECOMENDACIONES relativas a un
cierto numero de cuestiones surgidas de sus deliberaciones. Estas Reco-
mendaciones figuran unidas, como Anexo D, a la presente Acta final.

EN FE DE LO CUAL, los representantes de los diferentes paises han firmado la
presente Acta final.

Dada en Londres, a diecisiete de junio de 1960, en un solo ejemplar, cuyos
textos en inglés y francés son igualmente auténticos. Los textos originales
quedardn depositados en la Organizacion Consultiva Maritima Interguberna-

mental, en union de los textos en los idiomas ruso y espafiol, que seran traduc-
ciones.



i La Organizaciéon Consultiva Maritima Intergubernamental enviard copias
certificadas de la presente Acta final, y copias de las traducciones en los idiomas
ruso y espaiiol, a cada uno de los Gobiernos invitados a enviar representantes
u observadores a la Conferencia.

GILMOUR JENKINS
Presidente.

W. GRAHAM
Secretario General.

Por el Gobierno de la Reptiblica Argentina:
C. A. SANCHEZ SANUDO
M. H. CALZOLARI
N. G. PALACIOS
W. J. P. MAIDANA

Por el Gobierno del Commonwealth de Australia:
T. NORRIS
A. N. BOULTON
A. J. EDWARDS
C. M. CARROLL

Por el Gobierno del Reino de Bélgica:
R. E. VANCRAEYNEST
A. J. pE MULDER
PH. b GERLACHE pe GOMERY

Por el Gobierno de los Estados Unidos del Brasil:
LUIS CLOVIS pe OLIVEIRA
SYLVIO paA ROCHA POLLIS
LUIZ GONZAGA DORING

Por el Gobierno de la Repuiblica Popular de Bulgaria:
i PETKO DOKOV DOYNOV

Por el Gobierno del Camertin:
CH. SAGUEZ

Por el Gobierno del Canada

GEORGE A. DREW
ALAN CUMYN
M. F. MUNRO
J. H. KAY

: H. O. BUCHANAN

. J. G. MALLOCH
W. S. MORRISON
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Por el Gobierno de la Republica de China:
WU NAN-JU
C. M. WEI
YU-SHANG LI
MICHAEL KAHN

Por el Gobierno de la Repiblica de Cuba:

Porel Cobiemo de la Republica Checoeslovaca:
MIROSLAV GALUSKA

Por el Gobierno del Reino de Dinamarca:
J. WORM
ANDERS BACHE
S. KIRKMAN-MG@LLER

Por el Gobierno dela Repiiblica Dominicana:
HECTOR GARCIA-GODOY

Porel Gobierno dela Republica de Finlandia:
VOLMARI SARKKA

Por el Gobierno de la Republica Francesa:
G. GRANDVAL
J. ROULLIER
C. MAUREL
LOUIS AUDIGOU
YVES ROCQUEMONT
M. BUREAU
P. ESTIENNE

Por el Gobierno de la Repiiblica Federal de Alemania:
H. HERWARTH
K. SCHUBERT

Por el Gobierno del Reino de Grecia:
P. PAGONIS
B. HANIDIS

Por el Gobierno de la Repiiblica Popular Hungara:
B. SZILAGYI

Por el Gobierno de la Repiiblica de Islandia:
HJALMAR R. BARDARSON
PALL RAGNARSSON
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Por el Gobierno de la Repiiblica de 1a India:
R. L. GUPTA
C. P. SRIVASTAVA
T. B. BOSE
G. S. SINGH

Por el Gobierno. de Irlanda:
VALENTIN IREMONGER

Por el Gobierno del Estado de Israel:
I. J. MINTZ
M. OFER
M. ECKDISH

Por el Gobierno de la Repiblica Italiana:
F. GHIGLIA
DOMENICO TESTA
GIORGIO CAVALLINI
GIORGIO MERIGGI

Por el Gobierno del Japén:
TORU NAKAGAWA
MASAO MIZUSHINA
TOKUJI WAKASA
MITSUO SATO
SANKICHI SUZUKI |
S. YAHAGI
M. MATSUZAKI ' !
KOJI SEKIYA
SHIZUO NODA
H. NAKANISHI
N. MATSUZAWA
N. NAKANO
M. KURAMOTO
S. OKADA
J. KITAGAWA
T. SUGIYAMA
M. KUTSUKI
M. MAEDA
I. KOIDE
K. OKADA
M. YAMAGATA
A. YAMAGATA !
S. TAMIYA
T. NISHIJIMA



Por el Gobierno de la Repuiblica de Corea:
TONG JIN PARK

Por el Gobierno de Kuweit:
M. QABAZARD
H. GEO. WAUGH

Por el Gobierno de la Republica de Liberia:
GEO. T. BREWER, IJr.
EDW. R. MOORE
E. B. McCROHAN, Jr.
G. BUCHANAN
L. J. BRINTON
EDGAR T. KONSBERG

Por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos:

Por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos:
C. MOOLENBURGH
E. SMIT FZN
A. F. VAS DIAS
P. A. VERGROESEN
J. METZ

Por el Gobierno de Nueva Zelandia:
VICTOR G. BOIVIN
H. RUEGG
J. P. McVEAGH

Por el Gobierno del Reino de Noruega:
NEUBERTH WIE
MODOLV HAREIDE
H. B. ANDRESEN
KJELL HAUGERUD ANDERSEN
KJELL RASMUSSEN
E. J. SALVESEN
WALTER BILDGE
ODD LOENNECHEN

Por el Gobierno del Pakistan:
MOHAMMED YOUSUF
M. ZAKAULLAH
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Por el Gobierno de la Republica de Panama:
J. MEDINA
JOAQUIN F. FRANCO, Jr.
R. PHILLIPPS P.
ALFRED L. NICHOLSON
MANUEL A. ACAZA

Por el Gobierno de la Republica del Peru:
RICARDO RIVERA SCHREIBER
H. WIELAND

Por el Gobierno de la Republica de Filipinas:
E. CAPAPAS
AGUSTIN L. MATHAY
C. CALUAG

Por el Gobierno de la Republica Popular Polaca:
L. SZYMANSKI
W. MILEWSKI

Por el Gobierno de la Republica Portuguesa:
ADOLFO po AMARAL ABRANCHES PINTO
JOAQUIN CARLOS ESTEVES CARDOSO
ANTONIO pe JESUS BRAZ BELO pe CARVALHO
MANUEL ANTUNES pa MOTA

Por el Gobierno del Estado Espaiiol:
SANTA CRUZ
MANUEL ALDEREGUIA
JUAN JOSE peE JAUREGUI
PATRICIO R. RODA
SANTIAGO MARTINEZ-CARO

Por el Gobierno del Reino de Suecia:
C. G. WIDELL
LENNART BORG

Por el Gobierno de la Confederacion Suiza:
ARMIN DAENIKER
WILLIAM ROCH
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Por el Gobierno de la Unidn de Repiiblicas Socialistas Soviéticas:
A. SAVELIEV

Por el Gobierno de la Republica Arabe Unida:

A. LOUSTAN

Y. A. OMAR

ALI HASSAN ABDEL RAHMAN
ABBAS SHAWKI

Por el Gobierno del Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte:

GILMOUR JENKINS
PERCY FAULKNER
DENNIS C. HASELGROVE
F. B. BOLTON

G. R. W. BRIGSTOCKE
JOHN BROWN
GERALD BURDON

F. A. EVERARD

F. 1. GEDDES

E. C. V. GOAD

H. W. GREANY

F. C. HAMPDEN
JOHN M. HOULDER
W. ERRINGTON KEVILLE
I. T. LAWMAN

A. LOGAN

J. LENAGHAN

W. J. MADIGAN
ALLAN J. MARR

P. W. J. MARTIN

J. M. MURRAY

H. O'NEILL

T. L. OWEN

H. N. PEMBERTON
JAS. H. QUICK

W. J. SHARP

R. J. SHEPHERD

D. S. TENNANT

TOM YATES
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Por el Gobierno de los Estados Unidos de América:

ALFRED C. RICHMOND
R. T. MERRILL

ROBERT T. BARTLEY
JOHN P. COMSTOCK
IRVING T. DUKE
ARTHUR RANDOLPH GATEWOOD
HENRY T. JEWELL

VITO L. RUSSO
LYNDON SPENCER
CHARLES P. MURPHY
ALBERT J. CARPENTER
JOHN W. HECK

ROBERT I. PRICE
ARCHIBALD H. McCOMB, Jr.
OSCAR C. B. WEV
WILLIAM G. ALLEN
HARRY J. PARKER
CHARLES B. SMITH

BEN H. DAVIS

‘GEORGE C. STEINMAN
PAUL A. LUTZ
STEWART SPRINGER
JOSEPH A. CERINA
WILLIAM G. WATT
EDWARD G. MAGENNIS
CHARLES M. ROBERTSON
WAYNE MASON

CURTIS B. PLUMMER
DUNCAN D. PETERS

W. E. SMITH

E. M. WEBSTER

JOHN C. NIEDERMAIR
R. R. WAESCHE
GEORGE R. JACOBS
HAROLD R. WOODYARD
JONATHAN A. SISSON

E. E. BENZENBERG

M. G. FORREST

OWEN H. OAKLEY
JAMES B. ROBERTSON, IJr.
MAURICE J. SCANLON
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Por el Gobierno de la Republica de Venezuela:
IGNACIO IRIBARREN BORGES
A. PICARDI
A. pE PEDRAZA

Por el Gobierno de la Republica Popular Federativa de Yugoeslavia :

LJUBISA VESELINOVIC
PREDRAG NIKOLIC
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ANEXO A

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1960

Los Gobiernos de la Republica Argentina, el Commonwealth de Australia,
el Reino de Bélgica, los Estados Unidos del Brasil, la Repiiblica Popular de
Bulgaria, el Cameriin, el Canad4, la Repiiblica de China, la Repiiblica de Cuba,
la Republica Checoeslavaca, el Reino de Dinamarca, la Repiiblica Dominicana,
la Republica de Finlandia, la Repiblica Francesa, la Republica Federal de
Alemania, el Reino de Grecia, la Republica Popular Hiungara, la Republica de
Islandia, la Repiiblica de la India, Irlanda, el Estado de Israel, la Repiblica
Italiana, el Japon, la Repiiblica de Corea, Kuweit, la Republica de Liberia, los
Estados Unidos Mexicanos, el Reino de los Paises Bajos, Nueva Zelandia, el
Reino de Noruega, el Pakistdn, la Republica de Panama, la Republica del Peru,
la Republica de Filipinas, la Republica Popular Polaca, la Repiblica Portu-
guesa, el Estado Espafiol, el Reino de Suecia, la Confederacion Suiza, la
Union de Republicas Socialistas Soviéticas, la Repiiblica Arabe Unida, el
Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte, los Estados Unidos de
América, la Republica de Venezuela y la Republica Popular Federativa de
Yugoeslavia, deseosos de fomentar la seguridad de la vida humana en el mar
mediante el establecimiento, de comiin acuerdo, de principios y reglas uniformes
aello encaminadas:

Considerando que el mejor medio de conseguir ese fin es la conclusion de
una Convencion destinada a reemplazar la Convencion Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948:

Han designado a los Plenipotenciarios siguientes:

La Republica Argentina

Capitdn de Navio Carlos A. SANCHEZ SANUDO, Agregado Naval,
Embajada Argentina, Londres.

Prefecto Inspector General Marcos H. C. CALZOLARI, Sub-prefecto
Maritimo Nacional de la Republica Argentina.

Sr. Nicolds G. PALACIOS, Subdirector Nacional de la Marina Mercante
Argentina.

El Commonywealth de Australia

Sr. Thomas NORRIS, Secretario Adjunto (Marina), Departamento de
Navegacion y Transporte.

El Reino de Bélgica

Excmo. Sr. R. L. van MEERBEKE, Embajador Extraordinario y
Plenipotenciario de Bélgica en Londres.

Sr. R. E. VANCRAEYNEST, Director de la Administracion Maritima,
Ministerio de Comunicaciones.

Los Estados Unidos del Brasil

Contraalmirante Luis Clovis bE OLIVEIRA, Jefe Adjunto del Estado
Mayor Naval, Marina del Brasil y Representante de Ja Comisi6n de la
Marina Mercante del Brasil.
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La Republica Popular de Bulgaria

Excmo. Sr. Georgi Petrov ZENGUILEKOV Enviado Extraordinario y
Ministro Plenipotenciario de Bulgaria en Londres. \

Sr. Petko Dokov DOYNOYV, Ingeniero Jefe del Departamento de Trans—
portes Maritimos y Fluviales, Ministerio de Transportes.

El Camerun

Sr. Charlot SAGUEZ, Administrador Jefe (Segunda Clase) de la
Administracién de Navegacion.

E} Canada

Excmo. e Ilustrisimo Sr. George A. DREW, Alto Comisario del Canadé
en el Reino Unido.

Sr. Alan CUMYN, Director, Servicio de Reglamentos Maritimos, Departa-
mento de Transportes, Ottawa. i

La Republica de China
Excmo. Sr. Nan-Ju WU, Embajador de la Republica de China en el Irén

La Republica de Cuba

La Republica Checoeslovaca

Excmo. Sr. Miroslav GALUSKA, Embajador Extraordinario 'y Pleni-
potenciario de Checoeslovaquia en Londres.

El Reino de Dinamarca

Sr. Jorgen WORM, Jefe del Departamento de Navegacion, Real Ministerio

de Comercio. :
Sr. Anders BACHE, Jefe Adjunto de Seccion, Real Ministerio de Comercio.

La Republica Dominicana

Excmo. Sr. Dr. Héctor GARCIA-GODOY, Embajador Extraordinario y
Plenipotenciario de la Repiblica Dominicana en Londres.

La Republica de Finlandia v
Sr. Volmari SARKKA, Inspector Naval Jefe de la Junta de Navegacion.

La Republica Francesa
Sr. Gilbert GRAND VAL, Secretario General de la Marina Mercante.

La Republica Federal de Alemania

Excmo. Sr. Hans HERWARTH VON BITTENFELD, G.C.V.O.,
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario de 1a Republica Federal
de Alemania en Londres.

Dr. Karl SCHUBERT, Jefe del Departamento de Navegacion, Mlmsteno
Federal de Transportes.

:El Reino de Grecia
Capitdn de Navio Panayiotis S. PAGONIS, R.H.P.C., Dlrector Ministerio
de Ja Marina Mercante.
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La Republica Popular Hungara

Excmo. Sr. Béla SZILAGY]I, Ministro de la Republica Popular Hiingara
en Londres.

La Republica de Islandia

Sr. Hjslmar R. BARDARSON, Director de Navegacion.
Sr. Pall RAGNARSSON, Director Adjunto de Navegacion.

La Republica de la India

Sr. R. L. GUPTA, Secretario del Gobierno de la India, Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

Irlanda
Sr. Valentin IREMONGER, Consejero, Embajada de Irlanda, Londres.
El Estado de Israel

Sr. Izaac Josef MINTZ, Asesor Juridico, Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, Profesor de la Universidad Hebrea de Jerusalén.
Sr. Moshe OFER, Primer Secretario, Embajada de Israel, Londres.
La Republica Italiana
Dr. Fernando CHIGLIA, Director General, Ministerio de la Marina
Mercante, Roma.
El Japon

Sr. Toru NAKAGAWA, Ministro Plenipotenciario, Embajada del Japén,
Londres.

Sr. Masao MIZUSHINA, Director, Oficina Naval, Ministerio de Trans-
portes.
La Republica de Corea
Sr. Tong Jin PARK, Consejero, Embajada de Corea, Londres.
Kuweit
Sr. Mohammad QABAZARD, Director General, Puerto de Kuweit.

La Republica de Liberia

Excmo. Sr. Geo. T. BREWER, Embajador Extraordinario y Pleni-
potenciario de Liberia en Londres.

Ilustrisimo Sr. Edward R. MOORE, Fiscal General Adjunto de Liberia.

Sr. George BUCHANAN, Inspector Naval Jefe Adjunto, Registro de
Buques Mercantes de la Sociedad Lloyd.

Sr. E. B. McCROHAN, Ir., Arquitecto, Ingeniero e Inspector Naval.

Los Estados Unidos Mexicanos

El Reino de los Paises Bajos
Capitan de Navio C. MOOLENBURGH, R.N.N. (Retdo), Inspector
General de Navegacion.

Sr. Jr. E. SMIT, Fzn, Arquitecto Naval, Asesor Técnico del Inspector
General de Navegacion.
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Nueva Zelandia

Sr. William Arthur FOX, Ministro de Marina.
Sr. Victor George BOIVIN, Inspector Naval Jefe, Departamento de Marina.

El Reino de Noruega

Capitan de Navio K. J. NEUBERTH WIE, Inspector General de la Marina
Mercante y la Navegacion, Real Ministerio de Comercio y Marina
Mercante.

Sr. Modolv HAREIDE, Jefe de Division, Real Ministerio de Comercio y
Marina Mercante.

El Pakistdn

Excmo. Sr. Teniente General Mohammed YOUSUF, Alto Comisario del
Pakistan en el Reino Unido.

La Republica de Panama

Sr. Joel MEDINA, Jefe de la Direccion de Navegacion de la Republica de
Panama4.

La Republica del Perii

Excmo. Sr. Dr. Ricardo RIVERA SCHREIBER, K.B.E., Embajador
Extraordinario y Plenipotenciario del Perii en Londres.

La Republica de Filipinas
Sr. Eleuterio CAPAPAS, Comisario de Aduanas.
Sr. Agustin MATHAY, Ingeniero Jefe, Division de Inspeccion de Cascos y
Calderas, Oficina de Aduanas.
Sr. Casimiro CALUAG, Asesor Juridico Jefe, Oficina de Aduanas.

La Republica Popular Polaca
Sr. Ludwik SZYMANSKI, Miembro del Consejo del Ministerio de la
Marina Mercante.

Sr. Wladyslaw MILEWSKI, Director del Registro Nacional de Buques
Mercantes.

La Republica Poriuguesa

Excmo. Sr. General Adolfo ABRANCHES PINTO, Embajador Extra-
ordinario y Plenipotenciario de Portugal en Londres.

Capitin de Fragata Joaquin Carlos ESTEVES CARDOSO, Inspector
General de la Marina Mercante, Arquitecto Naval de la Comision
Superior de Pesquerias.

Capitdn de Corbeta Antonio J. BELO DE CARVALHO, Ingeniero
Electricista, Inspector Jefe de las Instalaciones Eléctricas y Radio-
eléctricas.

Capitin de Corbeta Manuel ANTUNES bpA MOTA, Ingeniero
Hidrograéfico, Inspector Jefe de Seguridad de la Navegacion.

El Estado Espariol
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El Reino de Suecia

Dr. Carl Gésta WIDELL, Director General de la Junta Nacional de la
Marina Mercante y la Navegacion.

La Confederacién Suiza

Excmo. Sr. Ammin DAENIKER, Embajador Extraordinario y Pleni-_
potenciario de Suiza en Londres.

La Union de Republicas Socialistas Soviéticas

Excmo. Sr. Alexander A. SOLDATOYV, Embajador Extraordinario y
Plenipotenciario de la Unién de Republicas Socialistas Soviéticas en
Londres.

Capitdn de Navio Alexander A. SAVELIEV, Miembro dela Junta del
Ministerio de Marina Mercante de la Union de Repuiblicas Socialistas
Soviéticas.

La Republica Arabe Unida

Capitin de Fragata (Retdo.) Adnan LOUSTAN, Director General
Adjunto, Administracion de Puertos y Faros.

El Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte
Sir Gilmour JENKINS, K.C.B., K.B.E., M.C.
Sr. Percy FAULKNER, C.B., Secretario Adjunto, Ministerio de Trans-

portes.
Sr. Dennis C. HASELGROVE, Subsecretario, Ministerio de Transportes.

Los Estados Unidos de América

Almirante Alfred C. RICHMOND, Comandante del Servicio de Guarda-
costas de los Estados Unidos.

Sr. Robert T. MERRILL, Jefe de la Division de Navegacion, Departamento
de Estado.

La Republica de Venezuela

Excmo. Sr. Dr. Ignacio IRIBARREN Borges, Embajador Extraordinario
y Plenipotenciario de Venezuela en Londres.

Capitan de Navio Antonio PICARDI, Jefe de la Division de Servicios
Técnicos e Inspeccion de la Marina Mercante, Ministerio de Comuni-
caciones.

Capitan de Navio Armando de PEDRAZA Pereira, Agregado Naval,
Embajada de Venezuela, Londres.

La Republica Popular Federativa de Yugoeslavia

Sr. Ljubisa VESELINOVIC, Secretario Adjunto del Consejo Federal de
Transportes y Comunicaciones.
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Quienes, después de haber notificado sus plenos poderes, que llenan los
debidos requisitos, han convenido en lo siguiente:

Articulo 1

(@) Los Gobiernos Contratantes se comprometen a aplicar las disposiciones
de la presente Convencién y sus Reglas anexas, que seran consideradas como
parte integrante de la presente Convencién. Toda referencia a la presente
Convencioén implica, al mismo tiempo, una referencia a esas Reglas.

() Los Gobiernos Contratantes se comprometen a promulgar todas las
leyes, decretos, ordenes y reglamentos y a tomar todas las demas medidas
necesarias para la plena y completa aplicacion de la presente Convencion, con
el fin de asegurar, desde el punto de vista de la seguridad de la vida humana,
que un buque es adecuado para el servicio a que se destina.

Articulo IT

Los buques a los que la presente Convencion se aplica son los buques
matriculados en paises cuyos Gobiernos son Contratantes, asi como los buques
matriculados en territorios a los que se extiende la presente Convencion en
virtud del Articulo XIII.

Articalo ITI

Leyes, reglamentos

Los Gobiernos Contratantes se comprometen a comunicar a la Organizacion
Consultiva Maritima Intergubernamental (en lo sucesivo, denominada la
Organizacion) y a depositar en la misma:

(a) una lista de los organismos no gubernamentales autorizados a actuar en
representacion suya en la aplicacion de las medidas relativas a la
seguridad de la vida humana en el mar, que serd distribuida a los
Gobiernos Contratantes para conocimiento de sus funcionarios;

(&) el texto de las leyes, decretos, 6rdenes y reglamentos que se promulguen
sobre las diferentes materias comprendidas en la presente Convencion ;

(¢) un numero suficiente de ejemplares de los respectivos Certificados que
expidan, de conformidad con las disposiciones de la presente Con-
vencion, que serdn distribuidos a los Gobiernos Contratantes para
conocimiento de sus funcionarios.

Articulo IV

Cusos de fuerza mayor

(a) Ningun buque, que no esté sometido a las disposiciones de la presente
Convencion en el momento de emprender un viaje, quedara sometido a dichas
disposiciones por motivo de cualquier desviacion del viaje previsto, si es debida
a mal tiempo o a cualquier otra causa de fuerza mayor.

(b) Las personas que se encuentren a bordo de un buque a causa de fuerza
mayor o de la obligacion impuesta al Capitdn de transportar naufragos u otras
personas, no serdn tenidas en cuenta cuando se trate de averiguar si se ha
aplicado en ese buque cualquier disposicion de la presente Convencion.
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Articulo V

Transporte de personas en caso de emergencia
(a) Cuando se trate de evacuar personas de un territorio para evitar una
amenaza a la seguridad de sus vidas, un Gobierno Contratante podra autorizar
a sus buques a transportar un nimero de personas superior al que, en diferentes
circunstancias, permite la presente Convencion.

(b) Esa autorizacion no privard a los demds Gobiernos Contratantes de
ninguno de los derechos de fiscalizacion determinados en la presente Conven-
cion, en el caso de que tales buques entren en sus puertos.

(c) El Gobierno Contratante que conceda una autorizacion de la clase
mencionada, debard comunicarlo a la Organizacion, acompainando un informe
con las circunstancias del caso.

Articulo VI
Suspensidn en caso de guerra

(a) En caso de guerra o de otras hostilidades, todo Gobierno Contratante
-que se considere afectado, bien como beligerante, o bien como neutral, podra
suspender la aplicacion de todas o de algunas de las Reglas anexas a la presente
Convencion. El Gobierno que haga uso de esta facultad, deberd ponerlo
inmediatamente en conocimiento de la Organizacion.

(b) Esa suspension no privard a los demds Gobiernos Contratantes de
ninguno de los derechos de fiscalizacion, determinados en la presente Conven-
cion, sobre los buques del Gobierno que haya usado esa facultad, cuando esos
buques se encuentren en puertos de aquellos Gobiernos.

(¢) El Gobierno que haya dispuesto la suspension podrad terminarla en
cualquier momento y comunicard inmediatamente a la Organizacion que la
suspension ha terminado.

(d) La Organizacion notificard a todos los Gobiernos Contratantes cual-
quier suspension o fin de suspension que tenga lugar, en conformidad con el
presente Articulo.

Articulo VII
Tratados y Convenciones anteriores

(@) Entre los Gobiernos Contratantes, la presente Convencion reemplaza y
abroga la Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en
el Mar, firmada en Londres el 10 de junio de 1948.

(b) Todos los demds tratados, convenciones y acuerdos relativos a la
seguridad de la vida humana en el mar, o a cuestiones que a ello se refieran,
actualmente en vigor entre los Gobiernos que son parte en la presente Con-
vencion, conservardn su plena y completa vigencia durante su periodo de
duracion respectivo en cuanto a:

(i) los buques a los que no es aplicable la presente Convencion;

(ii) los buques a los que es aplicable la presente Convencion, en lo con-

cerniente a aquellas cuestiones no previstas expresamente en la misma.

(c) Sin embargo, en aquellos extremos en que esos tratados, convenciones y
acuerdos estuviesen en contradiccion con lo dispuesto en la presente Con-
vencion, prevalecerdn las disposiciones de la misma.

(d) Todas las cuestiones no previstas expresamente en la presente Conven-
cion quedan sometidas a la legislacion de los Gobiernos Contratantes.
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Articulo VIII

Reglas especiales establecidas mediante acuerdo

Cuando, de conformidad con la presente Convencion, se establezcan reglas
especiales mediante acuerdo entre todos o algunos de los Gobiernos Contra-
tantes, se comunicara el texto de esas reglas a la Organizacion para que se
distribuyan a todos los Gobiernos Contratantes.

Articulo IX

Enmiendas

(a) () La presente Convencion podra modificarse mediante acuerdo
undnime de los Gobiernos Contratantes.

(ii)) A peticion de cualquier Gobierno Contratante, una propuesta
de modificacion deberd ser comunicada por la Organizaciéon a todos los
Gobiernos Contratantes, para su examen y aceptacion a los efectos de este
parrafo.

(b) (i) Todo Gobierno Contratante podrd, en cualquier momento, proponer
a la Organizacion una enmienda a la presente Convencion, y si la Asamblea de
la Organizacion (denominada en adelante la Asamblea) aprueba la propuesta
por una mayoria de dos tercios, a recomendaciéon del Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacion (denominado en adelante el Comité de Seguridad
Maritima) aprobada por una mayoria de dos tercios, la Organizaciéon la
comunicara a todos los Gobiernos Contratantes para su aceptacion.

(ii) Cualquier recomendacién de la naturaleza mencionada hecha por el
Comité de Seguridad Maritima, serd comunicada por la Organizacion, a todos
los Gobiernos Contratantes, para su examen, por lo menos seis meses antes de
que la estudie la Asamblea.

(c) (i) La Organizacion convocara, en cualquier momento, una conferencia de
Gobiernos, con el fin de examinar las enmiendas a la presente Convencion
propuestas por cualquier Gobierno, si lo solicita un tercio de los Gobiernos
Contratantes.

(i) Las enmiendas que, en una conferencia de esa clase, sean aprobadas
por una mayoria de dos tercios de los Gobiernos Contratantes, serdn comuni-
cadas por la Organizacién a todos los Gobiernos Contratantes para su
aceptacion.

(d) Toda enmienda comunicada a los Gobiernos Contratantes para su
aceptacion, de conformidad con los parrafos (b) o (c) de este Articulo, entrara
en vigor para todos los Gobiernos Contratantes, con excepcion de aquéllos
que declaren, antes de la entrada en vigor de la enmienda, que no la aceptan,
doce meses después de haber sido aceptada por dos tercios de los Gobiernos
Contratantes, entre los que deberdn contarse dos tercios de los Gobiernos
representados en el Comité de Seguridad Maritima.

{e) La Asamblea, por una mayoria de dos tercios, en la que deberan
contarse dos tercios de los Gobiernos representados en el Comité de Seguridad
Maritima, y a reserva de la aprobacion de dos tercios de 108 Gobiernos Contra-
tantes que son parte en la presente Convencion, o bien una conferencia con-
vocada en los términos del parrafo (c) de este Articulo, por una mayoria de
dos tercios, pueden decidir en el momento de la aprobacion de una enmienda
que ésta es de una importancia tal que cualquier Gobierno Contratante que
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formule la declaracién prevista en el parrafo (d) de este Articulo, y que no
acepte la enmienda en un plazo de doce meses a partir de su entrada en vigor,
dejaré, a la terminacidn de ese plazo, de ser parte en la presente Convencion.

(f) Toda enmienda a la presente Convencién formulada de conformidad
con este Articulo y que se refiera a la estructura de los buques, sdélo sera
aplicable a aquéllos cuya quilla haya sido colocada después de la fecha de
entrada en vigor de la enmienda.

(g) La Organizacion informard a todos los Gobiernos Contratantes de
cualquier enmienda que entre en vigor segin lo dispuesto en este Articulo, asi
como de la fecha a partir de la cual la enmienda comenzaréd a obligar.

(h) 'Las aceptaciones y declaraciones a que se refiere este Articulo deberdn
ser notificadas por escrito a la Organizacién, quien notificard su recepcién a
todos los Gobiernos Contratantes.

Articulo X

Firma y aceptacion
(a) Lapresente Convencion estara abierta a la firma durante un mes, contado
desde el dia de la fecha, y a partir de la terminacién de ese plazo permanecera
abierta a la aceptaciéon. Los Gobiernos de los diferentes Estados podrén ser
parte en la Convencién mediante su: :
(i) firma sin reserva de aceptacion;
(ii) firma a reserva de aceptacion, seguida de aceptacién; o
(iii) aceptacion.
(b) La aceptacion se realizard mediante el depdsito de un instrumento en la
Organizacién, quien informari a todos los Gobiernos que ya hubieran

aceptado la Convencion de toda nueva aceptacion que reciba, asi como de la
fecha de su recepcion.

Articulo XI

Entrada en vigor

(@) La presente Convencion entrard en vigor doce meses después de la
fecha en que no menos de quince aceptaciones, entre las que deberdn contarse
siete de paises que posean por lo menos un millén de toneladas de arqueo bruto
cada uno, hayan sido depositadas en conformidad con el Articulo X. La
Organizacion informara a todos los Gobiernos que hayan firmado. o aceptado
la presente Convencion, de la fecha en que la misma entrara en vigor.

(b) Las aceptaciones depositadas con posterioridad a la fecha de entrada en
vigor de la presente Convencion, tendran efecto tres meses después de la fecha
de su depdsito.

Articulo XII

Denuncia

(a) La presente Convencion podra ser denunciada en todo momento por
cualquier Gobierno Contratante después de transcurrido un plazo de cinco
afios, contado a partir de la fecha en que la Convencién haya entrado en vigor
para el Gobierno de que se trate.
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) {b) La denuncia deberd realizarse mediante una notificacion por escrito
dirigida a la Organizacidon, quien notificara a todos los restantes. Gobiernos
Contratantes cualquier denuncia que reciba, asi como la fecha de su recepcion.

3 '
(c) La denuncia tendra efecto un afio después de haber sido recibida por la
Organizacion,.o después de un plazo mds amplio, si asi se especificase en la
fiotificacion.

Articulo XIII

Territorios

(a) (1) Las Naciones Unidas, en los casos en que sean la autoridad adminis-
tradora de un territorio, y todo Gobierno Contratante responsable de las
relaciones internacionales de un territorio, deberdn realizar, a la mayor brevedad
posible, consultas con tales territorios para procurar extender la aplicacion de
la presente Convencién a los mismos, y podran, en cualquier momento, mediante
notificacion por escrito dirigida a la Organizacion, declarar que la presente
Convencion se extendera a esos territorios.

(ii) La aplicacion de la presente Convencion se extenderd al territorio
especificado en la notificacion a partir de la fecha de la recepcion de la misma, o
a partir de cualquier otra fecha que en ella se sefiale.

(b) (1) Las Naciones Unidas, o cualquier Gobierno Contratante que haya
formulado una declaracién en conformidad con lo dispuesto en el parrafo (a) de
este Articulo, podran, en cualquier momento posterior a la expiracion de un
plazo de cinco afios contado a partir de la fecha en que la aplicacion de la
Convencién haya sido de esa manera extendida a un territorio, declarar,
mediante una notificacion por escrito dirigida a la Organizacién, que la presente
Convencion dejara de ser aplicable al territorio especificado en la notificacion.

(i) La presente Convencion dejaré de ser aplicable a cualquier territorio
mencionado en una notificacion de esa clase un afio después de la fecha de
recepcion de la misma por la Organizacion, o después de un plazo mas amplio
si asi se especificase en la notificacion.

(¢) La Organizacion informara a todos los Gobiernos Contratantes de la
extension de la aplicacion de la presente Convencion a cualquier territorio, en
conformidad con el parrafo (@) de este Articulo, y de la expiraciéon de dicha
extension, segin lo dispuesto en el parrafo (), indicando en cada caso la fecha
a partir de la cual la extension de la presente Convencion ha comenzado a tener
efecto o dejara de tenerlo.

Articulo XIV

Registro

(@) La presente Convencion serd depositada en los archivos de la Organiza-
cion y el Secretario General de la Organizacion enviard copias debidamente
certificadas de la misma a todos los Gobiernos Signatarios y a todos los demas
Gobiernos que acepten la presente Convencion.

(b) Tan pronto como la presente Convencion entre en vigor, seré registrada
por la Organizacion ante el Secretario General-de las Naciones Unidas.
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En fe de lo cual, los Plenipotenciarios infrascritos han firmado la presente
Convencion.

Dada en Londres, a diecisiete de junio de 1960, en un solo ejemplar, cuyos
textos en inglés y francés son igualmente auténticos.

Los textos originales quedaran depositados en la Organizacion Consultiva
Maritima Intergubernamental, en unién de los textos en los idiomas ruso y
espafiol, que serdn traducciones.

Por el Gobierno de la Republica Argentina:
C. A. SANCHEZ SANUDO
M. H. CALZOLARI

N. G. PALACIOS
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno del Commonwealth de Australia:

T. NORRIS
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno del Reino de Bélgica:
R. L. van MEERBEKE
R. E. VANCRAEYNEST
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de los Estados Unidos del Brasil:
LUIS CLOVIS pe OLIVEIRA
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Republica Popular de Bulgaria:
G. ZENGUILEKOV
(A reserva de ratificacion y de la siguiente declaracion)

*“ El Gobierno de la Repiblica Popular de Bulgaria, observando que la inclusién en la
Convencién de las disposiciones del parrafo (5) dela Regla 7 y dela Regla 11 del Capftulo VIII
en lo que se refiere al procedimiento para la admisién de buques de propulsién nuclear en
puertos extranjeros es innecesaria y puede dificultar la utilizacién de los buques de propulsién
nuclear y ser perjudicial para la construccidn de esos buques, no se considera obligado por las
disposiciones de la Convencién antes mencionadas.’

Por el Gobierno del Camertin:
CH. SAGUEZ

(A reserva de aceptacion)
Por el Gobierno del Canada:
GEORGE A. DREW

ALAN CUMYN
(A reserva de ratificacion)

Por el Gobierno de la Republica de China:
WU NAN-JU
(A reserva de aceptacion)
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Por el Gobierno de la Republica de Cuba:

Por el Gobierno de la Repiiblica Checoeslovaca:

Por el Gobierno del Reino de Dinamarca:
J. WORM
ANDERS BACHE
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Republica Dominicana:

HECTOR GARCIA GODOY
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Republica de Finlandia:
VOLMARI SARKKA
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Repiiblica Francesa:

G. GRANDVAL
(A reserva de aceptacion ulterior)

Por el Gobierno de la Repuiblica Federal de Alemania:
H. HERWARTH
K. SCHUBERT
(A reserva de ratificacion)

Por el Gobierno del Reino de Grecia:
P. PAGONIS
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Repiiblica Popular Hiingara:
B. SZILAGYI
(A reserva de ratificacion y de la siguiente declaracion)

‘“El Gobierno de la Republica Popular Hingara, observando que la inclusion en la
Convencién de las disposiciones del parrafo (b) de la Regla 7 y de la Regla 11 del Capitulo VIIL
en lo que se refiere al procedimiento para la admisién de buques de propulsién nuclear en
puertos extranjeros es innecesaria y puede dificultar la utilizacién de los buques de propulsién
nuclear y ser perjudicial para la construccion de esos buques, no se considera obligado por las

disposiciones de la Convenci6n antes mencionadas.”

Por el Gobierno de la Repuiblica de Islandia:
HJALMAR R. BARDARSON
PALL RAGNARSSON
(A reserva de aceptacion)
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Por el Gobierno de la Reptiblica de la India:
R. L. GUPTA
(A reserva de aceptacion)
Por el Gobierno de Irlanda:
VALENTIN IREMONGER
(A reserva de aceptacion)
Por el Gobierno del Estado de Israel:
I. J. MINTZ
M. OFER
(A reserva de ratificacion)
Por el Gobierno de la Repuiblica Italiana:
F. GHIGLIA
(A reserva de aceptacion)
Por el Gobierno del Japén:
TORU NAKAGAWA
MASAO MIZUSHINA
(A reserva de ratificacion)
Por el Gobierno de la Reptiblica de Corea:
TONG JIN PARK
(A reserva de aceptacion)
Por el Gobierno de Kuweit:
M. QABAZARD
(A reserva de aceptacion)
Por el Gobierno de la Repiiblica de Liberia:
GEO. T. BREWER, IJr.
EDW. R. MOORE
G. BUCHANAN
E. B. McCROHAN, JR.
(A reserva de aprobacion)

Por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos:

Por el Gobierno del Reino de los Paises Bajos:

C. MOOLENBURGH
E. SMIT FZN
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de Nueva Zelandia:
V. G. BOIVIN
(A reserva de aceptacion)
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Por el Gobierno del Reino de Noruega:
NEUBERTH WIE
MODOLV HAREIDE
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno del Pakistéin:
MOHAMMED YOUSUF
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Repiiblica de Panama:
J. MEDINA
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Repuiblica del Perii:
RICARDO RIVERA SCHREIBER
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Repiiblica de Filipinas:
E. CAPAPAS
AGUSTIN L. MATHAY
C. CALUAG
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Repiiblica Popular Polaca:

Por el Gobierno de la Repuiblica Portuguesa:
ADOLFO po AMARAL ABRANCHES PINTO
JOAQUIN CARLOS ESTEVES CARDOSO
ANTONIO pe JESUS BRAZ BELO pE CARVALHO
MANUEL ANTUNES pa MOTA
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno del Estado Espafiol:

Por el Gobierno del Reino de Suecia:
C. G. WIDELL
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de la Confederacién Suiza:
ARMIN DAENIKER
(A reserva de aceptacion)
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Por el Gobierno de la Unién de Repiiblicas Socialistas Soviéticas:
A. SOLDATOV
(A reserva de ratificacion y de la siguiente declaracion)

‘** El Gobierno de la Uni6n de Repiiblicas Socialistas Soviéticas, observando que la inclusion
en la Convencién de las disposiciones del parrafo (4) de la Regla 7 y de la Regla 11 del
Capitulo VIII en lo que se refiere al procedimiento para la admisién de buques de propulsion
nuclear en puertos extranjeros es innecesaria y puede dificultar la utilizacion de los buques de
propulsién nuclear y ser perjudicial para la construccién de esos buques, no se considera
obligado por las disposiciones de la Convencién antes mencionadas.”

Por el Gobierno de la Repiiblica Arabe Unida:
A. LOUSTAN
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno del Reino Unido de la Gran Bretafia e Irlanda del Norte:
GILMOUR JENKINS
PERCY FAULKNER
DENNIS C. HASELGROVE
(A reserva de aceptacion)

Por el Gobierno de los Estados Unidos de Ameérica:

ALFRED C. RICHMOND
R. T. MERRILL
(A reserva de aceptacion)
Por el Gobierno de la Repiiblica de Venezuela:
IGNACIO IRIBARREN BORGES
A. PICARDI
A. pE PEDRAZA
(A reserva de aceptacion)
Por el Gobierno de la Repuiblica Popular Federativa de Yugoeslavia:
LJUBISA VESELINOVIC
(A reserva de aceptacion)
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CAPITULO I—DISPOSICIONES GENERALES

PARTE A.—APLICACION, DEFINICIONES, ETC.

Regla 1

Aplicacién

(a) Salvo disposicion expresa en contrario, las presentes Reglas son de
aplicacion unicamente a los buques dedicados a viajes internacionales.

(b) En cada capitulo se definen con mayor precision las clases de buques a
que el mismo se refiere, asi como el alcance de sus disposiciones.

Regla 2

Definiciones

A los efectos de las presentes Reglas, salvo disposicion expresa en contrario:

(a) Por “ Reglas ” se entenderdn las Reglas a que se refiere el parrafo (a)
del Articulo I de la presente Convencion.

(b) Por * Administracion ’ se entenderd el Gobierno del pais de matricula
del buque.

(¢) Por *“ aprobado ** se entenderd aprobado por la Administracion.

(d) Por “ viaje internacional >’ se entendera todo viaje desde un pais donde
el presente Convenio es de aplicacion a un puerto situado fuera del
mismo o viceversa; y a este respecto se considerard como un pais
distinto cualquier territorio de cuyas relaciones internacionales sea
responsable un Gobierno Contratante, o que esté bajo la adminis-
tracion fiduciaria de las Naciones Unidas.

(e) Por pasajero se entenderd toda persona con excepcion de:

(i) el capitin y los miembros de la tripulacion, o cualquiera otra
persona empleada u ocupada en cualquier cometido a bordo
de un buque en relacion con el servicio del mismo, y

(ii) los nifios menores de un afio.

(f) Por buque de pasaje se entendera todo buque que transporte mas de
doce pasajeros.

(g) Por buque de carga se entendera todo buque que no sea de pasaje.

(h) Por buque cisterna se entendera todo buque de carga construido o
transformado para el transporte a granel de cargamentos liquidos de
naturaleza inflamable.

(i) Por buque de pesca se entenderd todo buque utilizado en la captura de
peces, ballenas, focas, morsas u otros recursos vivos del mar.

(j) Por buque de propulsion nuclear se entendera todo buque provisto de
una central nicleoeléctrica.

(k) Por “ buque nuevo ”’ se entenderd todo buque cuya quilla haya sido
colocada en la misma fecha de entrada en vigor de la presente
Convencion, o en fecha posterior.

; 29



() Por ‘“ buque existente > se entenderd todo buque que no sea nuevo.
(m) Una milla tiene 6.080 pies o 1.852 metros.

Regla 3

Excepciones

(a) Las presentes Reglas, salvo disposicion expresa en contrario, no son de
aplicacion a:
(i) los buques de guerra y transportes de tropas;
(ii) los buques de carga de menos de 500 toneladas de registro bruto;
(iii) los buques sin propulsion mecénica;
(iv) los buques de madera de construccidon primitiva, tales como dhows,
juncos, etc.;
(v) los yates de recreo no dedicados a trifico comercial;
(vi) los buques de pesca.

(b) Con excepcion de lo expresamente dispuesto en el Capitulo V, ninguna
de las presentes Reglas serd de aplicacion a los buques que naveguen linicamente
por los Grandes Lagos de América del Norte y el Rio San Lorenzo hasta un
limite en direccion Este constituido por una linea recta trazada desde Cap des
Rosiers a West Point, en la isla Anticosti, y en la parte Norte de dicha Isla, por
el meridiano 63.

Regla 4

Exenciones

Si, como consecuencia de circunstancias excepcionales, un buque no dedi-
cado normalmente a viajes internacionales ha de emprender un viaje inter-
nacional aislado, la Administracion podrd dispensarle del cumplimiento de
cualquiera de las presentes Reglas, siempre que retna condiciones de segu-
ridad que, en opinién de la Administracidn, sean adecuadas para el viaje que
deba realizar.

Regla 5

Eguivalencias

(@) En los casos en que las presentas Reglas prescriben que se debe colocar
o llevar a bordo una instalacién, materia, dispositivo o aparato concretos, o un
determinado tipo de los mismos, o bien que se debe tomar una disposicion
particular cualquiera, la Administracion podrd autorizar que se coloque o
lleve cualquiera otra instalacion, materia, dispositivo o aparato, o tipo de los
mismos, o bien que se tome cualquiera otra disposicion a bordo, siempre que
llegue al convencimiento mediente los ensayos pertinentes, o por otro medio, de
que tal instalacién, materia, dispositivo o aparato, o tipo de los mismos, O
disposicion, es por lo menos tan eficaz como el prescrito por las presentes
Reglas.
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(b) Toda Administracién que autorice, en las mencionadas condiciones, la
sustitucion de una instalacién, materia, dispositivo o ‘aparato, o de un tipo de
los mismos, o bien una disposicidén, deberd comunicar:a la Organizacién los
particulares del caso, acompafiados de un informe sobre los ensayos que se
hubieren realizado, y la Organizacién enviard esos particulares a los demds
Gobiernos Contratantes, para conocimiento de sus funcionarios.

PARTE B.—VISITAS Y CERTIFICADOS

Regla 6
Inspeccion y visita

La inspeccion y la visita de los buques, en lo que respecta a la aplicacién de
las disposiciones de las presentes Reglas y a la concesion de las exenciones
pertinentes, serdn realizadas por funcionarios del pais de matricula del buque;
ello no obstante, el Gobierno de cada pais puede confiar la inspeccién y la
visita, bien a inspectores designados al efecto, o bien a organizaciones por él
reconocidas. 'En todos los casos, el Gobierno interesado es responsable de
que la inspeccidn y la visita sean completas y eficaces.

Regla 7
Visitas iniciales y subsiguientes de los buques de pasaje

(a)- Los buques de pasaje seran objeto de las siguientes visitas:

(i) a visita anterior a la entrada en servicio del buque;

(if) una visita periédica cada doce meses;

(iii) visitas extraodinarias cuando sea oportuno.

(b) Las visitas mencionadas serdn realizadas de la siguiente manera:

(i) La visita anterior a la entrada en servicio del bugue comprenderd una

inspeccion completa de la estructura, maquinaria y armamento
del buque, incluyendo la obra viva en seco y el interior y
exterior de las calderas. Esta visita deberd efectuarse de modo
que asegure ‘que las disposiciones generales, los materiales y
las dimensiones de la estructura, calderas y otros recipientes
a presiébn y sus accesorios, maquinaria principal y auxiliar,
instalacién eléctrica, instalacion de radio, instalaciones radio-
telegraficas de los botes salvavidas con motor, aparatos portétiles de
radio para embarcaciones salvavidas, aparatos de salvamento, disposi-
tivos para localizacién y extincién de incendios, escalas de précticos y
demds armamento, estin perfectamente conformes con las disposi-
ciones de la presente Convencién, asi como con las de las leyes,
decretos, 6rdenes y reglamentos promulgados en aplicacion de la
misma por la Administracién, para los buques dedicados al servicio
a que se destina el buque. La visita deberd también efectuarse de
modo que asegure que la construccién de todos los elementos del
buque y suarmamento es satisfactoria, bajo todos los aspectos, y que
el buque estd provisto de las luces y medios de hacer las sefiales sonoras
y las sefiales de socorro exigidas por las disposiciones de la presente
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Convenciéon y del Reglamento Internacional para prevenir los
Abordajes en el Mar.

(ii) La visita periédica debera comprender una inspeccion de la estructura,
calderas y otros recipientes a presion, maquinaria y armamento, con
inclusion de la obra viva en seco. La visita deberd efectuarse de
modo que asegure que el buque, en lo que respecta a su estructura,
calderas y otros recipientes a presion y sus accesorios, maquinaria
principal y auxiliar, instalacién eléctrica, instalacion de radio,
instalaciones radiotelegrificas de los botes salvavidas con motor,
aparatos portatiles de radio para embarcaciones salvavidas, aparatos
de salvamento, dispositivos para localizacion y extincidn de incendios,
escalas de précticos y demds armamentos, estd en condiciones
satisfactorias y apto para el servicio a que se destina, y que cumple
los requisitos exigidos en la presente Convencidon y en las leyes,
decretos, ordenes y reglamentos promulgados en aplicacion de la
misma por la Administraciéon. También serdn objeto de la men-
cionada visita, las luces y medios de hacer sefiales sonoras y sefiales
de socorro que lleve el buque, con el fin de asegurar que estan
conformes con lo prescrito en la presente Convencidn y en el Regla-
mento Internacional para prevenir los Abordajes en el Mar,

(iii) Se llever4 a cabo una visita general o parcial, segin las circunstancias,
cada vez que ocurra un accidente o se descubra un defecto que
afecte a la seguridad del buque o a la eficacia o integridad de los
aparatos de salvamento u otros elementos del armamento, asi como
cada vez que se lleven a cabo reparaciones o renovaciones impor-
tantes. La visita deber4 efectuarse de modo que asegure que efectiva-
mente se han realizado las reparaciones o renovaciones necesarias,
que los materiales y la ejecucion de esas reparaciones o renovaciones
son desde todos los puntos de vista satisfactorios y que el buque
estd conforme, bajo todos los aspectos, con las disposiciones de la
presente Convencion y del Reglamento Internacional para prevenir
los Abordajes en el Mar, y con las leyes, decretos, drdenes y regla-
mentos promulgados por 1a Administracion en su cumplimiento.

(c) (1) Las leyes, decretos, ordenes y reglamentos a que se alude en el
parrafo (b) de esta Regla deberédn reunir, bajo todos los aspectos, condiciones
tales que aseguren que, desde el punto de vista de la seguridad de la vida
humana, el buque es adecuado para el servicio al que se destina.

(ii) Esas disposiciones deberan sefialar, entre otras cosas, los requisitos que
habrdn de observarse en las pruebas hidrdulicas iniciales y subsiguientes, u
otras pruebas sustitutivas adecuadas, a que deberdn someterse las calderas
principales y auxiliares, las conexiones, tuberias de vapor, depdsitos de alta
presion y tanques de combustible para motores de combustidn interna, asi
como el procedimiento que ha de seguirse en las pruebas y los intervalos entre
dos pruebas consecutivas.

Regla 8

Visita de los aparatos de salvamento y demds armamento de los
buques de carga

Los aparatos de salvamento, con excepcion de las instalaciones radio-
telegraficas de los botes salvavidas con motor y los aparatos portitiles de
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radio para embarcaciones salvavidas, y los dispositivos para extincion de
incendios de los buques de carga a que se refieren los Capitulos II y III de las
presentes Reglas, serdn objeto de visitas iniciales y subsiguientes analogas a
las establecidas para los buques de pasaje en la Regla 7 de este Capitulo,
sustituyendo la mencion de doce meses por la de 24 meses en el apartado (ii) del
parrafo (@) de esa Regla. También se incluirdn en la visita los planos para
combatir incendios en los buques nuevos y las escalas de pilotos, las luces y
los medios de hacer sefiales sonoras que lleven los buques nuevos y los ya
existentes, con el fin de asegurar que responden totalmente a las disposiciones
de la presente Convencion y, en lo que sean de aplicacion, a las del Reglamento
Internacional para prevenir los Abordajes en el Mar.

Regla 9

Visita de las instalaciones de radio de los buques de carga

Las instalaciones de radio de los buques de carga, a que se refiere el Capitulo
IV de las presentes Reglas, y las instalaciones radiotelegraficas de los botes
salvavidas con motor y los aparatos portétiles de radio para embarcaciones
salvavidas que se lleven en conformidad con lo dispuesto en el Capitulo 111 de las
presentes Reglas, serdn objeto de las visitas iniciales y subsiguientes previstas
para los buques de pasaje en la Regla 7 de este Capitulo.

Regla 10

Visita del casco, maquinaria y armamento de los buques de carga

El casco, maquinaria y armamento (con excepcién de los elementos del
mismo tenidos en cuenta para la expedicion de certificados de seguridad de
armamento para buques de carga, certificados de seguridad radiotelegrafica
para buques de carga, o certificados de seguridad radiotelefonica para buques
de carga) de un buque de carga serdn inspeccionados, tanto al terminar su
construccion como con posterioridad a la misma, en la forma y con los inter-
valos que la Administracion considere necesario para asegurar que su estado es
satisfactorio desde todos los puntos de vista. La visita deberd efectuarse de
modo que asegure que las disposiciones generales, los materiales y las dimen-
siones de la estructura, calderas, y otros recipientes a presion y sus accesorios,
maquinaria principal y auxiliar, instalaciones eléctricas y demas armamento son
adecuados bajo todos los aspectos para el servicio al cual se destina el buque.

Regla 11

Mantenimiento de las condiciones después de la visita

Después de haberse efectuado cualquiera de las visitas a que se refieren las
Reglas 7, 8, 9 y 10, no se podra introducir ninglin cambio en las disposiciones de
estructura, en la maquinaria, armamento, etc., objeto de la visita, sin autoriza-
cion de la Administracion.
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Regla 12

Expedicion de certficados

{2) (i) A los buques de pasaje que retinan los requisitos establecidos en los
Capitulos II, III y IV, asi como los requisitos pertinentes de las
presentes Reglas, les serd expedido, previa visita e inspeccion, un
certificado que se denomina Certificado de Seguridad para Buques
de Pasaje.

(ii) A los buques de carga que satisfagan los requisitos establecidos en la
Regla 10 de este Capitulo referentes a buques de carga sometidos a
visita, y que reunan los requisitos pertinentes del Capitulo II, con
excepcion de los relativos a los dispositivos para extincion de incen-
dios y a los planos para combatir incendios, les serd expedido,
previa visita, un certificado que se denomina Certificado de Seguridad
de Construccion para Buques de Carga.

(iii)) A los buques de carga que reunan los requisitos pertinentes de los
Capitulos II y III y los demds requisitos pertinentes de las presentes
Reglas, les serd expedido, previa inspeccidn, un certificado que se
denomina Certificado de Seguridad de Armamento para Buques de
Carga.

(iv) A los buques de carga, equipados de instalacion radiotelegrafica,
que satisfagan los requisitos del Capitulo 1V y los demas requisitos
pertinentes de las presentes Reglas, les serd expedido, previa inspec-
ciéon, un certificado que se denomina Certificado de Seguridad
Radiotelegrafica para Buques de Carga.

(v) A los buques de carga, equipados de instalacion radiotelefénica, que
satisfagan los requisitos del Capitulo IV y los demds requisitos
pertinentes de las presentes Reglas, les serd expedido, previa inspec-
ciéon, un certificado que se denomina Certificado de Seguridad
Radiotelefénica para Buques de Carga.

(vi) Cuando, en aplicaciéon de lo dispuesto en las presentes Reglas y de
conformidad con las mismas, se conceda una exencién a un buque,
le serd expedido, ademis de los previstos en este parrafo, un
certificado que se denomina Certificado de Exencidn.

(vii) Los Certificados de Seguridad para Buques de Pasaje, los Certificados
de Seguridad de Construccion para Buques de Carga, los Certifi-
cados de Seguridad de Armamento para Buques de Carga, los
Certificados de Seguridad Radiotelegrafica para Buques de Carga,
los Certificados de Seguridad Radiotelefénica para Buques de Carga
y los Certificados de Exencion serdn expedidos, bien por la Adminis-
tracion, o bien por una persona u organizacion debidamente auto-
rizada por la Administraciéon. En todos los casos, la Administracion
asumir4 la plena responsabilidad de los Certificados.

(b) No obstante lo dispuesto en la presente Convencion, los certificados

expedidos en aplicacion de las disposiciones de la Convencién Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948, y de conformidad con
las mismas, que sean validos en el momento de entrar en vigor la presente
Convencién para la Administracion que los haya expedido, conservardn su
validez hasta la fecha en que deban expirar segin la Regla 13 del Capitulo I
de aquella Convencidn.
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(¢) Ningun Gobierno Contratante debera expedir Certificados en aplicacion
de las disposiciones de la Convencidn Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1948, o de la 1929, y en conformidad con las mismas,
después de la fecha en que comience a tener efecto la aceptacion de la presente
Convencion por el Gobierno de que se trate.

Regla 13

Expedicion de certificados por otro Gobierno

Un Gobierno Contratante puede, a peticion de la Administracion, hacer
inspeccionar un buque y, sillega a la conclusion de que satisface los requisitos
de las presentes Reglas, le expedira certificados en conformidad con las mismas.
Los certificados expedidos en esta forma deberan contener una nota en la que
se consigne que lo han sido a peticion del Gobierno del pais en que el buque
est4, o estard matriculado, y gozaran del mismo valor y aceptaciéon que los
certificados expedidos en aplicacion de la Regla 12 de este Capitulo.

Regla 14

Plazo de validez de los certificados

(a) Con excepcion de los Certificados de Seguridad de Construccion para
Buques de Carga, los Certificados de Seguridad de Armamento para Buques de
Carga y los Certificados de Exencion, los certificados se expediran por un plazo
de validez no superior a doce meses. Los Certificados de Seguridad de
Armamento para Buques de Carga se expedirdn por un plazo de validez no
superior a veinticuatro meses. Los Certificados de Exencién no tendridn un
plazo de validez superior al de los certificados a que se refieran.

(b) En el caso de tener lugar una visita dentro de los dos meses anteriores
a la expiracion del plazo de validez por el que un Certificado de Seguridad
Radiotelegrafica para Buques de Carga, o un Certificado de Seguridad Radio-
telefonica para Buques de Carga, haya sido expedido a un buque de carga de
300, o ma4s, toneladas de registro bruto, y de menos de 500 toneladas de
registro bruto, ese certificado podra ser retirado y expedido uno nuevo, cuyo
plazo de validez expirard doce meses después de la fecha de expiracion del
plazo de validez antes mencionado.

(¢) Si.en la fecha de expiracion de su certificado, un buque no se encontrase
en un puerto de su pais de matricula, la Administracion podrd prorrogar el
plazo de validez del certificado, pero esa prorroga se concedera solamente con
el fin de que el buque pueda terminar el viaje a su pais de matricula, o al pais
donde ha de ser inspeccionado, y ello solamente en los casos en que tal medida
parezca conveniente y razonable,

(d) Ningun certificado se prorrogara de esta forma por un plazo de validez
superior a cinco meses, y un buque al que se conceda una prorroga de esta
naturaleza no tendrd derecho, a su llegada al pais de su matricula o al puerto
en el que haya de ser inspeccionado, a abandonar en virtud de la prérroga ese
pais o puerto sin haber obtenido un nuevo certificado.

(¢) Un certificado que no haya sido prorrogado en aplicacion de las
disposiciones precedentes de esta Regla, podra ser prorrogado por la Admi-
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nistracion por un plazo de gracia que no excederd de un mes contadopartir a
de la fecha de expiracion que figure en el mismo.

Regla 15

Forma de los Certificados

(a) Los certificados estardn redactados en el idioma oficial, o en los idiomas
oficiales, del pais que los expida.

(b) La forma de los certificados sera la de los modelos que figuran en el
Apéndice a las presentes Reglas. La disposicion de la parte impresa de los
modelos de certificados debera reproducirse exactamente en los certificados que
se expidan, o en las copias certificadas de los mismos, y los extremos consignados
en los certificados que se expidan, o en las copias certificadas de los mismos,
deberdn ir escritas en caracteres romanos y nimeros arabes.

Regla 16

Fijacion de los certificados

Todos los certificados, o copias certificadas de los mismos, expedidos en
aplicacion de las presentes Reglas, deberdn fijarse en un lugar del buque
prominente y accesible.

Regla 17
Aceptacion de los certificados

Los certificados expedidos en nombre de un Gobierno Contratante deberan
ser aceptados por los demds Gobiernos Contratantes a todos los efectos de la
presente Convencion. Y los demds Gobiernos Contratantes concederdn a esos
certificados la misma validez que a los expedidos por ellos mismos.

Regla 18

Modificacién de certificados

(a) Si en el curso de un determinado viaje, un buque lleva a bordo un
nimero de personas inferior al mdximo indicado en el Certificado de Seguridad
para Buques de Pasaje, y puede por tanto, en conformidad con lo dispuesto en
las presentes Reglas, llevar un nimero menor de botes salvavidas y otros
dispositivos de salvamento que el indicado en el Certificado, el Gobierno,
persona u organizacion mencionados en las Reglas 12 y 13 podran expedir una
certificacion adicional.

(b) En esta certificacion adicional se consignard que, en las mencionadas
circunstancias, no se infringen las disposiciones de las presentes Reglas. La
certificacion se unira al certificado y sustituird a éste en lo que a los dispositivos
de salvamento se refiere. La certificacion adicional no sera valida mas que para
el viaje concreto para el que se expida.

Regla 19
Fiscalizacion

Todo buque en posesiéon de un certificado expedido en aplicaciéon de las
Reglas 12 y 13 estard sometido en los puertos de los demas Gobiernos Contra-
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tantes a la fiscalizacion de funcionarios debidamente autorizados por estos
Gobiernos en la medida en que esa fiscalizacion tenga por objeto comprobar
la existencia a bordo de un certificado vélido. Este certificado deberad ser
aceptado, a menos que exista motivo fundado para creer que el estado del
buque o de su armamento no responde sustancialmente a lo especificado en el
mismo. En este caso, el funcionario que efectiie la fiscalizacion deberd tomar
las medidas necesarias para impedir la salida del buque hasta que pueda hacerse
a la mar sin peligro para los pasajeros o la tripulacion. Cuando esta fiscali-
zacion dé lugar a cualquier clase de intervencion, el oficial que efectie la
fiscalizacion informard inmediatamente por escrito al cdénsul del pais de
matricula del buque, de todas las circunstancias que aconsejaron la intervencion,
comunicandose los hechos a la Organizacion,

Regla 20
Privilegios

Los privilegios de la presente Convencion no podran invocarse en favor de
los buques que no estén en posesion de los oportunos certificados validos.

PARTE C.—ACCIDENTES

Regla 21

Accidentes

(@) Cada Administracion se compromete a realizar una investigacion sobre
todo accidente que ocurra a cualquiera de sus buques a los que sean de
aplicacion las disposiciones de la presente Convencion, cuando juzgue que esa
investigacion puede ser de utilidad para determinar qué modificaciones con-
vendria introducir en las presentes Reglas.

(b) Cada Gobierno Contratante se compromete a enviar a la Organizacion
informaciones pertinentes a las conclusiones de las mencionadas investigaciones.
En ninguno de los informes o recomendaciones de la Organizacion basados en
esas informaciones se revelard la identidad o nacionalidad de los buques
interesados ni en manera alguna se imputard a un buque o persona ni se
insinuaré su responsabilidad.
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CAPITULO I1.—CONSTRUCCION
PARTE A.—GENERALIDADES

Regla 1
Aplicacion

(a) (i) Salvo disposicion expresa en contrario, este Capitulo es de aplicacién
a los buques nuevos.

(ii) En el caso de buques de pasaje y buques de carga existentes cuya
quilla haya sido colocada en la fecha de entrada en vigor de la Convencion
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948, o después
de ella, 1a Administracién asegurard el cumplimiento de los requisitos exigidos
en el Capitulo II de esa Convencién a los buques nuevos, entendiendo por tales
los asi definidos en ese Capitulo. En el caso de buques de pasaje y buques de
carga existentes cuya quilla haya sido colocada antes de la fecha de entrada en
vigor de la mencionada Convencién, la Administracién asegurard el cumpli-
miento de los requisitos exigidos en el Capitulo II de esa Convencion a los
buques existentes, entendiendo por tales los asi definidos en ese Capitulo.
Por lo que se refiere a los requisitos del Capitulo I de la presente Convencién
que no eran exigidos en el Capitulo 1I de la Convencién de 1948, la Adminis-
tracion decidira cuéles de esos requisitos serdn exigidos a los buques existentes
entendiendo por tales los asi definidos en la presente Convencidn.

(b) A los efectos de este Capitulo:

(i) Se entenderd por buque de pasaje nuevo todo buque de pasaje cuya
quilla sea colocada en la fecha de entrada en vigor de la presente
Convencién, o después de ella, y todo buque de carga que sea
transformado en buque de pasaje en esa fecha, o con posterioridad a
la misma. Todos los restantes buques de pasaje se considerardn
como buques de pasaje existentes.

(ii) Se entenderd por buque de carga nuevo todo buque de carga cuya
quilla sea colocada en la fecha de entrada en vigor de la presente
Convencién, o después de ella.

(¢) La Administracién podr, si considera que la naturaleza del viaje y las
condiciones de seguridad en que se realiza hacen poco razonable o innecesaria
la exigencia de algiin requisito concreto de este Capitulo, eximir de ese requisito
a determinados buques o clases de buques pertenecientes a su pais, que en el
curso de su viaje no se alejen més de 20 millas de la tierra més cercana.

(d) Los buques de pasaje autorizados, en conformidad con el parrafo (c)
de la Regla 27 del Capitulo III, a llevar a bordo un nimero de personas superior
a la capacidad de los botes salvavidas de que dispongan, deberdn cumplir las
normas especiales de compartimentacién detalladas en el parrafo (e) de la
Regla S de este Capitulo, y las disposiciones especiales sobre permeabilidad del
pérrafo (d) de la Regla 4 de este Capitulo relacionadas con las mismas, salvo
que, teniendo en cuenta la naturaleza y condiciones del viaje, la Adminis-
tracion considere que basta con observar lo dispuesto en las restantes Reglas
del presente Capitulo.

(e) Cuando se trate de buques de pasaje empleados en el transporte de gran
nmimero de personas en viajes especiales sin litera, como, por ejemplo, en el
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transporte de peregrinos, si la Administracion considera que el cumplimiento
de los requisitos exigidos en este Capitulo es imposible, podra eximir a tales
buques, cuando pertenezcan a su pais, del cumplimiento de esos requisitos,
bajo las siguientes condiciones:

(i) Que se observen, en el mayor grado que las circunstancias del trafico
permitan, las disposiciones en materia de construccion.

(i) Que se tomen medidas para formular reglas generales aplicables a las
circunstancias especiales de esos viajes. Esas reglas se formulardn
de acuerdo con los demds Gobiernos Contratantes, en caso de
existir, que estén directamente interesados en el transporte de
pasajeros de esa clase en viajes del tipo mencionado.

No obstante lo dispuesto en la presente Convencion, el Reglamento de
Simla, de 1931, seguird en vigor entre los paises que lo hayan suscrito, hasta
que las reglas que se formulen en cumplimiento de lo dispuesto en el punto (ii)
del parrafo (c) de esta Regla entren en vigor.

Regla 2

Definiciones

A los efectos de este Capitulo, salvo disposicion expresa en contrario:

(a) (i) Se entenderd por linea de carga de compartimentacion la linea de
flotacion considerada al determinar la compartimentacion del
buque.

(ii) Se entendera por linea de mdxima carga de compartimentacion la
linea de flotacion que corresponde al calado maximo permitido por
las normas de compartimentacion aplicables.

(b) Se entenderd por eslora del buque la longitud comprendida entre las
perpendiculares trazadas en los extremos de la linea de mdxima carga
de compartimentacion.

(¢) Se entendera por manga del bugue la anchura maxima fuera de forros
medida en la linea de maxima carga de compartimentaciéon o por
debajo de ella.

(@) Se entenderd por calado la distancia vertical comprendida entre la
eslora de trazado en el centro del buque y la linea de carga de
compartimentacion que se considere.

(e) Se entenderd por cubierta de mamparos la cubierta mas elevada hasta
la que llegan los mamparos estancos transversales.

(f) Se entendera por linea de margen una linea trazada en el costado a 3
pulgadas (o 76 milimetros) como minimo por debajo de la cara
superior de la cubierta de mamparos.

(2) Se entenderd por permeabilidad de un espacio el porcentaje del volumen
de dicho espacio que puede ser ocupado por el agua.

El volumen de un espacio que rebase la linea de margen se
medir4 solamente hasta la altura de esa linea.

(h) Se entenderd por espacio de mdquinas el espacio comprendido entre la
eslora de trazado y la linea de margen y entre los mamparos estancos
transversales principales que limitan los espacios ocupados por las
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mdéquinas propulsoras principales y auxiliares, las calderas empleadas
en la propulsion y todas las carboneras permanentes.

En caso de disposiciones poco frecuentes, la Administracion
podré definir los limites de los espacios de maquinas.

(i) Se entendera por espacios de pasajeros aquellos destinados al alojamiento
y uso de los pasajeros, con exclusion de los pafioles de equipajes,
material, viveres y correo.

A los efectos de las Reglas 4 y 5 de este Capitulo, los espacios
por debajo de la linea de margen destinados al alojamiento y uso de
la dotacion se considerardn como espacios de pasajeros.

(j) En todos los casos, los voliumenes y dreas se calculardn hasta las lineas
de trazado. '

PARTE B.—COMPARTIMENTACION Y ESTABILIDAD

(La Parte B es de aplicacién \inicamente a los buques de pasaje, con excepcion
de la Regla 19 que también lo es a los buques de carga.)

Regla 3

Eslora inundable

(a) En cualquier punto de la eslora de un buque, la eslora inundable se
determinard mediante un procedimiento de cdlculo que tome en cuenta la
forma, el calado y demds caracteristicas del buque de que se trate.

(b) En un buque con cubierta de mamparos continua, la eslora inundable
en un punto dado es la porcion maxima de la eslora del buque, con su centro
en el punto considerado, que puede ser inundada en las hipétesis concretas de
la Regla 4 de este Capitulo sin que el buque se sumerja mds alld de la linea de
margen.

(¢) (1) En un buque sin cubierta de mamparos continua, la eslora inundable
en un punto dado puede determinarse trazando una supuesta linea de margen
continua que en ninguno de sus puntos se encuentre a menos de 3 pulgadas
(o 76 milimetros) por debajo de la cara superior de la cubierta (en el costado)
hasta la que se conservan estancos los mamparos de que se trate y el forro
exterior.

(ii) En aquellos casos en que una porcion de la supuesta linea de margen
se encuentre sensiblemente por debajo de la cubierta hasta la que llegan los
mamparos, la Administracion podra conceder un margen de tolerancia por lo
que respecta a la estanqueidad de aquellas porciones de los mamparos que se
encuentren por encima de la linea de margen e inmediatamente debajo de la
cubierta m4s alta.

Regla 4
Permeabilidad

(a) Las hipotesis concretas a que se alude en la Regla 3 de este Capitulo se
refieren a las permeabilidades de los espacios situados por debajo de la linea
de margen.
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l?n la .determinacic'm de la eslora inundable, se utilizar4 una permeabilidad
n.ledla uniforme en toda la eslora de cada una de las siguientes partes del buque
situadas por debajo de la linea de margen:

(i) el espacio de méquinas, tal como se define en la Regla 2 de este
Capitulo;
(ii) la parte del buque situada a proa del espacio de maquinas; y
(iii) la parte del buque situada a popa del espacio de mdquinas.

(b) (i) La permeabilidad media uniforme en todo el espacio de maquinas se
calculard mediante la férmula:

85 4 10 (a—‘°)
v

en la que:

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como se definen en la Regla 2
de este Capitulo, que estén situados por debajo de la linea de margen
dentro de los limites del espacio de miquinas.

c = volumen de los entrepuentes situados por debajo de la linea de margen
dentro de los limites del espacio de maquinas, que estén destinados
para mercancias, carbon o armamento.

v = volumen total del espacio de méquinas situado por debajo de la linea
de margen.

(ii) En los casos en que se demuestre de manera satisfactoria para la
Administraciéon que la permeabilidad media determinada mediante un célculo
detallado es menor que la que resulta de la formula, podra utilizarse el valor
calculado en forma detallada. A los fines de ese cédlculo, las permeabilidades
de los espacios de pasajeros, tal como se definen en la Regla 2 de este Capitulo,
se supondran iguales a 95, las de todos los espacios de carga, carbon y
armamento, iguales a 60, y las del doble fondo, tanques de combustible
liquido y otros tanques, iguales a los valores que se aprueben en cada caso.

(c) Con excepcion del caso previsto en el parrafo (d) de esta Regla, la

permeabilidad media uniforme en toda la parte del buque situada a proa
(o a popa) del espacio de madquinas se determinard mediante la férmula:

a
63+357

en la que:
a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como se definen en la Regla 2
de este Capitulo, situados por debajo de la linea de margen a proa
(o a popa) del espacio de maquinas, y
v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de
margen a proa (o a popa) del espacio de mdquinas.

(d) Cuando se trate de un buque al que se autorice, en conformidad con
el parrafo (c) de la Regla 27 del Capitulo I1I, a llevar a bordo un niimero de
personas superior a la capacidad de los botes salvavidas con que cuente, y que
deba, seglin el parrafo (d) de la Regla 1 de este Capitulo, satisfacer requisitos
especiales, la permeabilidad media uniforme en toda la parte del buque situada
a proa (o a popa) del espacio de maquinas se determinard mediante la formula:
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95—35E
v

en la que

b = volumen de los espacios situados por debajo de la linea de margen y
encima de la parte superior de las varengas, doble fondo, o tanques
de raseles, segiin el caso, que sean adecuados y utilizados para servir
de espacios de carga, carboneras o tanques de combustible liquido,
pafioles de armamento, equipaje y correo, caja de cadenas y tanques
de agua dulce, que se encuentren a proa (o a popa) del espacio de
maquinas; y

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de
margen y a proa (o a popa) del espacio de maquinas.

En el caso de buques destinados a servicios en los que las bodegas de carga
no suelen estar generalmente ocupadas por gran cantidad de mercancias, no se
incluird parte alguna de los espacios de carga en el cdlculo de “ b ™.

(¢) En caso de disposiciones poco frecuentes, la Administracién podra
autorizar, o exigir, un cdlculo detallado de la permeabilidad media en las partes
situadas a proa o a popa del espacio de mdquinas. A los fines de ese cilculo,
la permeabilidad de los espacios de pasajeros, tal como se definen en la Regla 2
de este Capitulo, se supondrd igual a 95, la de los espacios que contienen
maquinas igual a 85, la de todos los espacios de carga, carb6n o armamento
igual a 60, y la de los dobles fondos, tanques de combustible liquido y otros
tanques, igual al valor que se apruebe para cada caso.

(f) Cuando un compartimiento situado en un entrepuente y entre dos
mamparos transversales estancos comprenda un espacio de pasajeros o de
dotacién, todo el compartimiento, menos los espacios limitados totalmente por
mamparos de acero permanentes y adecuados para otros fines que en el mismo
pudiesen existir, serd considerado como espacio de pasajeros. Sin embargo,
en los casos en que el espacio de pasajeros o de dotacién de que se trate, esté
limitado totalmente por mamparos de acero permanentes, s6lo el espacio asi
limitado se considerard como espacio de pasajeros.

Regla 5
Eslora permisible de los compartimientos

(a) La compartimentacién de los buques se hard de la manera més eficaz
posible, teniendo en cuenta la naturaleza del servicio a que se destinan.
El grado de compartimentacién variard con la eslora del buque y la naturaleza
del servicio, de manera que el grado més elevado de compartimentacion
corresponda a los buques de mayor eslora, destinados principalmente al
transporte de pasajeros.

(b) Factor de compartimentacion.—La eslora permisible mixima de un
compartimiento que tenga su centro en un punto cualquiera de la eslora del
buque se deduce de la eslora inundable, multiplicando ésta por un factor
adecuado, denominado factor de compartimentacion.
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El factor de compartimentacion dependerd de la eslora del buque y, para
una eslora dada, variard segiin la naturaleza del servicio a que se destine el
buque. El factor disminuird de una manera regular y continua:

(i) a medida que la eslora del buque aumente, y

(ii) desde un factor A, aplicable a los buques principalmente destinados al
transporte de mercancias, a un factor B, aplicable a los buques
principalmente destinados al transporte de pasajeros.

Las variaciones de los factores A y B vendrdn dadas por las férmulas (I) y
(IT) siguientes, en las que L es la eslora del buque, tal como se define en la
Regla 2 de este Capitulo:

Para L en pies:

A= —]90— + 0,18 (L = 430 o mas)

Para L en metros:

A=L5—8,620_ 40,18 (L = 131 0 MAS) ...ooioreiinians )
Para L en pies:
B— L_}?_?% 40,18 (L = 260 0 més)
Para L en metros:
B Sl Dl g s o | P an

(¢) Criterio de servicio—Para un buque de eslora dada, el factor de com-
partimentacion apropiado se determinard mediante el coeficiente de criterio de
servicio (en adelante denominado coeficiente de criterio), que se calculard por
las féormulas (IIT) y (IV) siguientes, en las que:

Cs = coeficiente de criterio;

L = eslora del buque, tal como se define en la Regla 2 de este Capitulo.

M = volumen del espacio de mdquinas, tal como se define en la Regla 2
de este Capitulo, con adicion del volumen de cualquier tanque
de combustible liquido de cardcter permanente que esté
situado por encima del doble fondo y a proa o a popa del
espacio de médquinas;

P = volumen total de los espacios de pasajeros situados por debajo de la
linea de margen, tal como se definen en la Regla 2 de este
Capitulo;

V = volumen total del buque por debajo de la linea de margen;

P, = KN, siendo:

N = numero de pasajeros que ha de figurar en el certificado
que se expida al buque, y
K = los siguientes valores:

Valor de K
Eslora en pies y volimenes en pies cubicos ... 0,6L
Eslora en metros y volimenes en metros ctbicos 0,056L
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Cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y el volumen total de
los espacios reales de pasajeros situados por encima de la linea de margen, la
cifra que se tomard como P, serd la suma mencionada o § KN, eligiéndose de
las dos la que sea mayor.

Cuando P, sea mayor que P:

anzvﬂ$%§§ ................................................ i
£y
y en otros casos:

Co=T72 '.Y‘_.;LEP ...................................................... av)

En los buques sin cubierta de mamparos continua, los voliimenes se mediran
hasta las lineas de margen reales utilizadas en la determinacién de las esloras
inundables.

(d) Normas para la compartimentacion de buques no comprendidos en el
parrafo (e) de esta Regla.

(i) La compartimentacion a popa del rasel de proa de los buques que tengan
una eslora igual o superior a 430 pies (0 131 metros) y cuyo coeficiente de
criterio sea igual o inferior a 23, se determinard mediante el factor A, dado por
la formula (I); la de aquéllos cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior
a 123, mediante el factor B, dado por la férmula (II); y la de los buques cuyo
coeficiente de criterio esté comprendido entre 23 y 123, mediante el factor F,
obtenido por interpolacién lineal entre los factores A y B, empleando la formula:

(A —B) (C — 23)
: 100

Sin embargo, cuando el coeficiente de criterio sea igual o superior a 45, al
mismo tiempo que el factor de compartimentacion computado mediante la
férmula (V) sea igual o inferior a 0,65, pero superior a 0,50, la comparti-
mentacién a popa del rasel de proa se determinard mediante el factor 0,50.

Cuando el factor F sea inferior a 0,40 y se demuestre de manera satisfactoria
para la Administracion que resulta imposible adoptar el factor F en un com-
partimiento de maquinas del buque, podréd determinarse la compartimentacién
de ese espacio mediante un factor mayor, que, sin embargo, no podrad exceder
de 0,40.

(ii)) La compartimentacién a popa del rasel de proa de los buques que tengan
una eslora inferior a 430 pies (o 131 metros) pero igual o superior a 260 pies
(o 79 metros) y cuyo coeficiente de criterio sea igual a S, siendo:

S = % (L en pies) = % (L en metros)

se determinard mediante un factor igual a la unidad; la de los buques cuyo
coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, mediante el factor B, dado por
la férmula (II); la de los buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido
entre S y 123, mediante el factor F, obtenido por interpolacion lineal entre la
unidad y el factor B, empleando la férmula:

F=A—
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(iii) La compartimentacion a popa del rasel de proa de los buques que
tengan una eslora inferior a 430 pies (o 131 metros), pero igual o superior a
260 pies (o 79 metros), y cuyo coeficiente de criterio sea inferior a S, y la de
todos los buques que tengan una eslora inferior a 260 pies (o 79 metros), se
determinard mediante un factor igual a la unidad, a menos que, en cualquiera
de los dos casos, se demuestre a satisfaccion de la Administracién que resulta
imposible utilizar ese factor en cualquier parte del buque, caso en que la Adminis-
tracion podré conceder el margen de tolerancia que juzgue justificado, teniendo
en cuenta todas las circunstancias.

(iv) Las disposiciones del apartado (iii) de este parrafo serdn también de
aplicacién a los buques, cualquiera que sea su eslora, a los que se deba expedir
un certificado para transportar un nimero de pasajeros que exceda de doce,
pero que no exceda de

L2 (en pies) = L? (en metros) e :
eSilral L © dé 50, tomando el menor de
7.000 650 :

estos nimeros.

(e) Normas especiales de compartimentacion para los buques autorizados, en
conformidad con lo dispuesto en el pdrrafo (c) de la Regla 27 del Capitulo III,
a transportar a bordo un niumero de personas superior a la capacidad de los botes
salvavidas de que disponen y a los que el pdrrafo (d) de la Regla 1 de este Capitulo
exige el cumplimiento de disposiciones especiales.

(i) (1) En el caso de buques principalmente destinados al transporte de
pasajeros, la compartimentacién a popa del rasel de proa se determinara
mediante un factor igual a 0,50 o mediante el factor hallado en conformidad con
los parrafos (c) y (d) de esta Regla, si fuese inferior a 0,50.

(2) Cuando los buques de esa clase tengan una eslora inferior a 300 pies
(0 91,50 metros), si la Administracién considera que es practicamente imposible
la aplicacién de ese factor a un compartimiento, podrd permitir que se deter-
mine la eslora de ese compartimiento mediante un factor superior, con tal de
que el factor utilizado sea el mis bajo que resulte préctico y razonable emplear
dadas las circunstancias.

(ii) En el caso de que en un buque, de eslora inferior o no a 300 pies (o
91,50 metros), la necesidad de transportar cantidades apreciables de mercancias
impida exigir que la compartimentacién a popa del rasel de proa se determine
mediante un factor que no exceda de 0,50, la norma de compartimentacién que
deba aplicarse se determinara deacuerdo con los apartados (1) a (5) que figuran a
continuacién, en la inteligencia de que cuando la Administracién considere
poco razonable insistir en su estricto cumplimiento en algin aspecto, podra
autorizar cualquier otra disposicién de los mamparos estancos que aparezca
justificada por sus cualidades y que no disminuya la eficacia general de la
compartimentacion.

(1) Las disposiciones del parrafo (c) de esta Regla, relativas al coeficiente de
criterio, serdn de aplicacién, excepto que al calcular el valor de P,
para pasajeros con litera, K deberd adoptar el valor definido en el
parrafo (c) de esta Regla o 125 pies ciibicos (o 3,55 metros ciibicos)
—de los dos el que resulte mayor—y para pasajeros sin litera, K
debera adoptar un valor de 125 pies ciibicos (o 3,55 metros cubicos).

(2) El factor B del parrafo (b) de esta Regla se sustituird por el factor BB
determinado mediante la férmula siguiente:
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Para L en pies,

57,6
— s oA TS ey LY — I}
BB g 0,20 (L = 180 0 mas)
ParaL enmetros,
BB= 7€ 1 020(L=550mas)
L—33 : = §

(3) Lacompartimentaciéna popadel rasel de proa de los buques que tengan una
eslora igual o superior a 430 pies (o 131 metros) y cuyo coeficiente de
criterio sea igual o inferior a 23, se determinard mediante el factor A
dado por la formula (I) del parrafo (6) de esta Regla; elde los buques
cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, mediante el
factor BB dado por la férmula del punto (2) del apartado (ii) de este
pérrafo; y el los buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido
entre 23 y de 123, mediante el factor F obtenido por interpolacion
lineal entre los factores A y BB, empleando la formula:

(A—BB) (Cs—23)
100

con la excepcion de que, si el factor F obtenido de esta manera resulta
inferior a 0,50, elde factor que deber4 utilizarse serd 0,50 o el factor
calcuado acuerdo con lo dispuesto en el apartado (i) del pérrafo
(d) de esta Regla, empleandose, de los dos, el que sea menor.

(4) La compartimentacion a popa del rasel de proa de los buques que tengan

una eslora inferior a 430 pies (o 131 metros) pero igual o superior a
180 pies (o 55 metros) y cuyo coeficiente de criterio sea igual a S,,

F=A—

siendo:
S, = 195(])T—4L (L en pies)
S % (L en metros)

se determinar4 mediante un factor igual a la unidad; el de los buques
cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 123, mediante el
factor BB dado por la formula del punto (2) del apartado (ii) de este
pérrafo; el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté compren-
dido entre S; y 123, mediante el factor F obtenido por interpolacién
lineal entre la unidad y el factor BB, empleando la férmula:

p_i_ (1—BB) (G—S)

123 — 8,
con la excepcion de que si, en cualquiera de los dos {ltimos casos, el
factor obtenido de esta manera resulta inferior a 0,50, la comparti-

mentacion podra determinarse mediante un factor que no exceda de
0,50.

(5) La compartimentacion a popa del rasel de proa de los buques que tengan
una eslora inferior a 430 pies (o 131 metros) y cuyo coeficiente de
criterio sea inferior a S;, y el de todos los buques que tengan una
eslora inferior a 180 pies (o 55 metros), se determinard mediante un
factor igual a la unidad, a menos que se demuestre, a satisfaccion de
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la Administracion, que resulta imposible utilizar ese factor en
determinados compartimientos, caso en que la Administracion
podré conceder el margen de tolerancia en relacion con esos comparti-
mientos que juzgue justificado, teniendo en cuenta todas las
circunstancias, con tal de que el compartimiento extremo de
popa y el mayor numero posible de los compartimientos de proa
(entre el rasel de proa y el extremo popel del espacio de m4quinas)
queden comprendidos dentro de la eslora inundable.

Regla 6
Normas especiales sobre compartimentacion

(@) Cuando en una o varias partes de un buque los mamparos estancos
llegan hasta una cubierta mds alta que en el resto del buque, y se desee
aprovechar esa mayor altura de los mamparos para el cdlculo de la eslora
inundable, se podrén utilizar lineas de margen distintas para cada una de esas
partes del buque, con tal que:

(i) los costados del buque se extiendan en toda la eslora del mismo hasta
la cubierta correspondiente a la linea de margen superior, y que
todas las aberturas de las chapas del forro exterior por debajo de
esa cubierta, en toda la eslora del buque, sean consideradas como
si estuviesen por debajo de una linea de margen, a los efectos de
la Regla 14 de este Capitulo; y que

(ii) los dos compartimientos adyacentes a la bayoneta de la cubierta de
mamparos estén ambos dentro de los limites de la eslora permisible
correspondiente a su respectiva linea de margen, y, ademds, que su
eslora combinada no exceda del doble de la eslora permisible calcu-
lada en base a la linea de margen inferior.

(b) (i) La eslora de un compartimiento podrd exceder de la eslora per-
misible sefialada por las normas de la Regla 5 de este Capitulo, siempre que
la eslora combinada de los dos compartimientos inmediatamente adyacentes
al compartimiento de que se trate no exceda de la eslora inundable, o del
doble de la eslora permisible, eligiendo de las dos la que sea menor.

(i) Si uno de los dos compartimientos adyacentes estd situado dentro
del espacio de miquinas, y el segundo fuera de dicho espacio, y la permea-
bilidad media de la parte del buque en la que est4 situado el segundo es diferente
de la del espacio de miquinas, la eslora combinada de los dos compartimientos
se ajustard a la media de las permeabilidades de las dos partes del buque en
las que estén situados los compartimientos.

(iii) Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan factores de
compartimentacion diferentes, la eslora combinada de los dos comparti-
mientos se determinard proporcionalmente.

(c) En los buques de eslora igual o superior a 330 pies (o 100 metros),
uno de los mamparos transversales principales a popa del rasel de proa deberd
colocarse a una distancia de la perpendicular de proa que no exceda de la
eslora permisible.

(d) Un mamparo transversal principal podréd tener un nicho, siempre que
todas las partes del mismo queden en el interior de dos planos verticales. en
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ambos costados del buque, situados a una distancia de las chapas del forro
exterior igual a un quinto de la manga del buque, tal como se define en la
Regla 2 de este Capitulo, y medida perpendicularmente al eje del buque al
nivel de la linea de méxima carga de compartimentacion.

Cualquier parte de un nicho que quede fuera de esos limites serd considerada

como una bayoneta, segiin lo dispuesto en el parrafo (e) de esta Regla.

(¢) Un mamparo transversal principal podré ser de bayoneta siempre que

cumpla una de las siguientes condiciones:

(i) que la eslora combinada de los dos compartimientos, separados por
el mamparo de que se trate, no exceda del 90 por ciento de la eslora
inundable o del doble de la eslora permisible, con la excepcion de
que en los buques que tengan un factor de compartimentacion
superior a 0,9, la eslora combinada de los dos compartimientos de
que se trate no debera exceder de la eslora permisible;

(if) que se lleve a cabo una compartimentacién adicional a la altura de
la bayoneta para mantener el mismo grado de seguridad que si
el mamparo fuese plano;

(iii) que el compartimiento sobre el que se extiende la bayoneta no exceda
de la eslora permisible correspondiente a una linea de margen
trazada a 3 pulgadas (o 76 milimetros) por debajo de la bayoneta.

(f) Cuando el mamparo transversal principal presente un nicho o bayoneta,
se utilizarda un mamparo plano equivalente en la determinacién de la
compartimentacion.

(g) Si la distancia entre dos mamparos transversales principales contiguos,
o entre los mamparos planos equivalentes, o si la distancia entre los planos
transversales que cortan los puntos mdas cercanos de las bayonetas de los
mamparos, es inferior a 10 pies (o 3,05 metros) més el tres por ciento de la
eslora del buque, o a 35 pies (o 10,67 metros), eligiendo de las dos distancias
la que sea menor, se considerard que solamente uno de esos mamparos forma
parte de la compartimentacién del buque, en conformidad con lo dispuesto en
la Regla 5 de este Capitulo.

(h) En los casos en que un compartimiento estanco transversal principal
contenga una compartimentacion local y pueda demostrarse a satisfaccion
de la Administracion que, después de cualquier supuesta brecha en los costados
de una anchura de 10 pies (o 3,05 metros) mas el 3 por ciento de la eslora del
buque, o de 35 pies (o 10,67 metros), eligiendo de las dos anchuras la que sea
menor, el volumen total del compartimiento principal no quedara inundado,
se podra conceder un margen proporcional de tolerancia en la eslora permisible
que, de otra manera, corresponderia a ese compartimiento. En tal caso,
el volumen de flotabilidad efectiva supuesto para el costado indemne no sera
superior al supuesto para el costado con averia.

(#) Cuando el factor de compartimentacion aplicable sea igual o inferior a
0,50, la eslora combinada de cualquiera de los dos compartimientos contiguos
no excedera de la eslora inundable.

Regla 7

Estabilidad de los buques con averia

(a) En todas las condiciones de servicio debera dotarse al buque de una
estabilidad sin averias suficiente para poder resistir el iltimo grado de inundacién
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en cualquiera de los compartimientos principales cuya existencia en la eslora
inundable se exige.

Cuando dos compartimientos principales contiguos estén separados mediante
un mamparo de bayoneta que reiina las condiciones del apartado (i) del
parrafo (¢) de la Regla 6 de este Capitulo, la estabilidad sin averias debera
ser tal que resista la inundacién de esos dos compartimientos principales
contiguos.

Cuando el factor de compartimentacion aplicable sea igual o inferior a
0,50 pero superior a 0,33, la estabilidad sin averias deber4 ser tal que resista la
inundacién de dos compartimientos principales contiguos cualesquiera.

Cuando el factor de compartimentacion aplicable sea igual o inferior a
0,33, la estabilidad sin averias deber4 ser tal que resista la inundacion de tres
compartimientos principales contiguos cualesquiera.

() (i) Los requisitos del parrafo (a) de esta Regla se determinarin
mediante cilculos que estén de acuerdo con los parrafos (c), (d) y (f) de
esta Regla y en los que se tengan en cuenta las proporciones y caracteristicas
de trazado del buque, y la disposicidn y configuracion de los compartimientos
con averia. Al realizar esos cédlculos se supondrd que el buque estd en las
peores condiciones de servicio conjeturables por lo que respecta a la estabilidad.

(ii) En los casos en que se tenga el proposito de instalar cubiertas,
forros interiores o mamparas longitudinales de estanqueidad que sean suficiente
para limitar en forma eficaz el flujo del agua, la Administracion debera ase-
gurarse de que se han tenido debidamente en cuenta en los calculos esas
limitaciones.

(iii) Cuando la Administracién considere que el grado de estabilidad con
averia resulta dudoso, podra exigir una investigacion del mismo.

(c) A los efectos de calcular la estabilidad después de averia, las permeabili-
dades de volumen y de superficie serdn, en general, las siguientes:

Espacios Permeabilidad
Apropiados para carga, carbon o armamento ... 60
Ocupados por alojamientos ... 95
Ocupados por maquinaria ... 85
Destinados a liquidos... 0 o 95*

*Eligiendo entre los dos valores el que implique requisitos méis rigurosos.

Se deberdn suponer permeabilidades de superficie més elevadas para los
espacios que, situados en la vecindad de la linea de flotacién con averia, no
contengan una cantidad importante de alojamientos o maquinaria, y para los
espacios que generalmente no estén ocupados por cantidades importantes de
carga o armamento.

(d) Las dimensiones supuestas de la averia serdn las siguientes:

(1) dimension longitudinal : 10 pies (0 3,05 metros) mas el 3 por ciento de
la eslora del buque, o 35 pies (o 10,67 metros), de ambas la que
resulte menor. Cuando el factor de compartimentacion aplicable
sea igual o inferior a 0,33, se aumentard la supuesta dimensi6n
longitudinal de la averia en la medida que sea necesaria para incluir
dos mamparos estancos transversales principales contiguos
cualesquiera.

50



(ii) dimension transversal : (medida desde el costado del buque hacia el
interior y perpendicularmente al eje del buque al nivel de la linea de
maxima carga de compartimentacién): una distancia igual a un
quinto de la manga del buque, tal como se define en la Regla 2 de
este Capitulo; y

(iii) dimension vertical : desde la linea de agua hacia arriba sin limite.

(iv) Si cualquier averia de dimensiones inferiores a las indicadas en los
apartados (i), (ii) y (iii) de este parrafo diese lugar a peores con-
diciones desde el punto de vista de la escora o de la pérdida de
altura metacéntrica, se tomard dicha averia como hipétesis de los
célculos.

(e) La inundacién asimétrica debe reducirse al minimo compatible con
disposiciones generales eficaces. Cuando sea necesario corregir angulos
pronunciados de escora, los medios adoptados deberdn ser, en lo posible,
automdticos, pero en todo caso cuando los tanques dispongan de mandos
transversales de equilibrio deberdn poder ser accionados desde encima de la
cubierta de mamparos. Esos tanques con sus mandos, asi como la escora
mdxima antes de su adrizamiento, deberdn ser aprobados por la Administracion.
Cuando sean necesarios tanques transversales de equilibrio, el tiempo necesario
para el adrizamiento no excederd de 15 minutos. Se deberd suministrar al
capitdn del buque la informacidn necesaria para el uso de los tanques trans-
versales de equilibrio.

(f) Las condiciones finales del buque después de averia y, en el caso de
inundacién asimétrica, después de adoptar las medidas de adrizamiento,
deberan ser las siguientes:

(i) en caso de inundacién simétrica debera existir una altura metacéntrica
residual de por lo menos 2 pulgadas (o 0,05 metros), calculada
mediante el método de desplazamiento constante;

(i1) en caso de inundacion asimétrica, la escora total no deberd exceder de
siete grados, excepto que, en casos especiales, la Administracion
permita una escora adicional debida al momento asimétrico, pero
en ninglin caso la escora final excederd de quince grados;

(iii) en ningin caso deberd la linea de margen quedar sumergida en el
momento final de la inundacién. Si se cree que la linea de margen
puede quedar sumergida en una fase intermedia de la inundacidn,
la Administracién podrd exigir las investigaciones y medidas que
estime necesarias para la seguridad del buque.

(g) Se deberdn suministrar al capitdn del buque los datos necesarios para
mantener una estabilidad sin averias suficiente para las condiciones de servicio,
a fin de que el buque pueda resistir la més grave de las averias conjecturables.
En el caso de buques que necesiten tanques transversales de equilibrio, se
informar4 al capitdn de las condiciones de estabilidad en las que se basan los
cdlculos de escora y se le advertird que el buque podria tener una escora
excesiva si llegase a sufrir una averia estando en condiciones menos favorables.

(A (i) La Administracion no dispensard de ninguno de los requisitos
exigidos para la estabilidad después de averia, salvo que se demuestre que la
altura metacéntrica sin averias en cualesquiera condiciones de servicio, necesaria
para satisfacer esos requisitos, es excesiva para el servicio previsto.
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(i1) Las dispensas de requisitos exigidos para la estabilidad después de
aver:ia solamente se concederdn en casos excepcionales, y con tal que la Adminis-
tracion considere que las proposiciones, disposiciones 'y demds caracteristicas
del buque son las mds favorables para la estabilidad después de averia que
pueden adoptarse practica y razonablemente dadas las circunstancias del caso.

Regla 8

Lastre

Cuando sea necesario utilizar agua como lastre, el lastre de agua no deber4
en general llevarse en tanques destinados a combustibles liquidos. En los
buques en que no sea posible evitar la colocacion del agua en tanques de
combustibles liquidos, debera instalarse un equipo separador de agua oleaginosa
considerado satisfactorio por la Administracion, o bien deberd disponerse de
otro medio cualquiera de soltar el lastre de agua oleaginosa, que resulte aceptable
para la Administracion. !

Regla 9

Mamparos de pique y espacio de mdquinas, tuneles de ejes etc.

(a) (i) Todo buque debera tener un mamparo de rasel de proa o de colision,
que sera estanco hasta la cubierta de mamparos. Ese mamparo estara colocado
a una distancia de la perpendicular de proa no inferior al cinco por ciento de la
eslora del buque ni superior a 10 pies (0 3,05 metros) mds el 5 por ciento de la
eslora del buque desde la perpendicular de proa.

(ii) Si el buque tuviese a proa una superestructura de gran longitud, el
mamparo de rasel de proa debera llegar estanco hasta la cubierta inmediata-
mente superior a la cubierta de mamparos. La prolongacion del mamparo de
colision no necesitara estar colocada directamente sobre el mismo, siempre que
esté a una distancia de la perpendicular de proa no inferior al 5 por ciento de la
eslora del buque y que la parte de la cubierta de mamparos que forma la bayo-
neta sea efectivamente estanca a la intemperie.

(b) También debera instalarse un mamparo de rasel de popa y mamparos
que separen el espacio de mdquinas, tal como se define en la Regla 2 de este
Capitulo, de los espacios de carga y de pasajeros tanto a proa como a popa.
Estos mamparos seran estancos hasta la cubierta de mamparos. Sin embargo,
el mamparo del rasel de popa podra interrumpirse antes de la cubierta de
mamparos, siempre que el grado de seguridad del buque, por lo que respecta a
la compartimentacion, no quede por ello disminuido.

(c) En todos los casos, los cojinetes circulares de los ejes de hélices irdn
encerrados en espacios estancos de volumen reducido. El prensaestopas de la
bocina estard situado en un tinel de eje estanco, o en otro espacio estanco
separado del compartimiento del cojinete circular del eje de la hélice, y que sea
de un volumen tal que en el caso de inundarse a consecuencia de derrames del
prensaestopas, la linea de margen no quede sumergida.
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Regla 10

Dobles fondos

(2) Se instalarda un doble fondo que vaya desde el mamparo de rasel de
proa hasta el de rasel de popa, en la medida que ello sea realizable y compatible
con las caracteristicas y el funcionamiento adecuado del buque.

(i) En los buques que tengan una eslora de 165 pies (o 50 metros) a 200 pies

(o 61 metros) se instalar4d un doble fondo que llegue por lo menos
desde el espacio de mdquinas al mamparo de rasel de proa, o lo mas
cerca de este mamparo que sea posible.

(ii) En los buques que tengan una eslora de 200 pies (o 61 metros) a 249 pies

(o 76 metros) se instalard un doble fondo por lo menos fuera del
espacio de miquinas, que llegard hasta los mamparos del rasel de
proa y popa, o tan cerca de los mismo como sea posible.

(iii) En los buques que tengan una eslora igual o superior a 249 pies (o

76 metros) se instalard un doble fondo en el centro del buque que
llegara hasta los mamparos de rasel de proa y popa, o tan cerca
de los mismos como sea posible.

(b) En los casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, su espesor
deberd ser considerado satisfactorio por la Administracion, y el forro interior se
prolongard hasta los costados del buque de manera que proteja la obra viva
hasta la curva del pantoque. Esa proteccion se considerard satisfactoria si la
linea de interseccidn de la arista exterior de la chapa del margen con la plancha
del pantoque no queda en ninguno de sus puntos por debajo de un plano hori-
zontal que pase por el punto de interseccion de la cuaderna de trazado en el
centro del buque con una linea diagonal transversal que forme un dngulo de
25 grados con la linea de agua y que la corte en un punto situado a una distancia
de la crujia igual a la mitad de la manga de trazado del buque.

(¢) Los sumideros de pequeiio tamafio construidos en el doble fondo para
el sistema de achique de las bodegas, etc., no tendrdn una profundidad mayor
de la necesaria. En ningtin caso, la profundidad de un sumidero serd superior
al espesor del doble fondo ‘'en el eje del buque menos 18 pulgadas (o 457
milimetros), ni rebasaré el plano horizontal mencionado en el parrafo (b) de
esta Regla. Sin embargo, podré existir un sumidero que llegue hasta el forro
exterior en el extremo de popa del tinel del eje de los buques de hélice. La
Administracion podra autorizar otros sumideros (por ejemplo, para el aceite
lubricante bajo las miquinas principales) si considera que el sistema adoptado
asegura una proteccion equivalente a la proporcionada por un doble fondo
que se ajuste a lo dispuesto en esta Regla.

(d) No serd necesaria la instalacion de un doble fondo en los comparti-
mientos estancos de dimensiones moderadas utilizados exclusivamente para
" el transporte de liquidos, siempre que la seguridad del buque, en caso de averia
en el fondo o en el costado, no resulte disminuida por ello, a juicio de la Adminis-
tracion,

(¢) En el caso de buques a los que sean de aplicacion las disposiciones del
parrafo (<) de la Regla 1 de este Capitulo, y que estén destinados a un servicio
regular de viajes internacionales cortos, tal como se definen en la Regla 2 del
Capitulo III, la Administracion podra permitir que no exista doble fondo en
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todas las partes del buque cuya compartimentacion se haya realizado mediante
un factor que no exceda de 0,50, si se considera que la instalacién de un doble
fondo en cualquiera de esas partes no es compatible con las caracteristicas y
funcionamiento adecuado del buque.

Regla 11

Determinacion, marcado e inscripcion de las lineas de carga
de compartimentacion

(@ Con el fin de que el grado de compartimentacién exigido contintie
observandose, se determinard y marcar4 en los costados del buque una linea
de carga que corresponda al calado de compartimentacién aprobado. Todo
buque que tenga espacios especialmente preparados para, alternativamente,
alojar pasajeros o transportar carga, podra, si asi lo desea el naviero, tener una
o mas lineas de carga adicionales determinadas y marcadas en forma que
correspondan a los calados de compartimentacién que la Administracién
apruebe para las alternativas condiciones de servicio.

() Las lineas de carga de compartimentacién asignadas y marcadas se
consignaran en el Certificado de Seguridad para Buques de Pasaje, y se empleara
la notacién C.1 para indicar que el transporte de pasaje es el destino principal,
y la notacién C.2, C.3, etc., para los destinos alternativos.

(¢) El franco bordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se
medira en el mismo sitio y desde la misma linea de cubierta que los franco bordos
determinados de acuerdo con la vigente Convencién Internacional relativa a las
Lineas de Carga.

(d) El franco bordo correspondiente a cada linea de carga de comparti-
mentacién aprobada y las condicionesde servicio para las que ha sido aprobada,
deberan indicarse con claridad en el Certificado de Seguridad para Buques de
Pasaje.

(¢) En ningin caso podrd colocarse una marca de linea de carga de
compartimentacién por encima de la linea mixima de carga en agua salada
determinada por la resistencia del buque o la Convencién Internacional relativa
a Lineas de Carga vigente, o por ambas.

(f) Cualquiera que sea la posicién de las marcas de lineas de carga de
compartimentacién, en ningin caso se cargard un buque hasta el punto de
sumergir la marca de linea de carga apropiada a la estacién y localidad, deter-
minada de acuerdo con lo dispuesto en la vigente Convencién Internacional
relativa a las Lineas de Carga.

(2) En ningin caso se cargard un buque hasta el punto de que cuando se
encuentre en agua salada, la marca de linea de carga de compartimentado
adecuada a la naturaleza del viaje de que se trate y a las condiciones de servicio,
quede sumergida.

Regla 12

Construccion y pruebas iniciales de los mamparos estancos, etc.

(@) Todo mamparo estanco de compartimentacién, ya sea transversal o
longitudinal, debera estar construido de manera tal que sea capaz de resistir,
con un margen de resistencia conveniente, la presion debida a la maxima
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altura de agua que tendria que soportar en el caso de que el buque sufriese
una averia y, por lo menos, la presidon debida a una altura de agua que llegue
hasta la linea de margen. La construccion de esos mamparos deberd resultar
satisfactoria para la Administracion.

(b) (i) Las bayonetas y nichos de los mamparos serdn estancos, y tan
resistentes como las partes proximas del mamparo en el que se hallen.

(i) Cuando las cuadernas o los baos atraviesen una cubierta 0 mamparo
estancos, dicha cubierta o mamparo deberdn ser estructuralmente estancos sin
el empleo de madera o cemento.

(¢) La prueba de inundar los compartimientos principales no es obligatoria.
Cuando no se realice la prueba mencionada, serd obligatoria una prueba de
manguera, prueba que deberé realizarse en el periodo mas avanzado de arma-
mento del buque. En todos los casos, deberd llevarse a cabo una inspeccion
completa de los mamparos estancos.

(d) El rasel de proa, los dobles fondos (incluyendo las anillas de cajon) y
los forros interiores serdn sometidos a una prueba con una altura de agua que
responda a los requisitos exigidos en el parrafo (a) de esta Regla.

(e) Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte de la
compartimentacion del buque, serdn sometidos a una prueba de estanqueidad
mediante una altura de agua que llegue hasta la linea de mixima carga de
compartimentacion o hasta dos tercios del puntal, medido desde la cara
superior de la quilla hasta la linea de margen, y a traveés del tanque, eligiendo de
ambas la que sea mayor; siempre que en ninglin caso la altura de la prueba por
encima de la parte superior del tanque sea inferior a 3 pies (o 0,92 metros).

(f) Las pruebas a que se refieren los parrafos (d) y (¢) de esta Regla tienen
por objeto asegurar que las disposiciones estructurales de compartimentacion
son estancas y no deben considerarse como pruebas de la idoneidad de ninglin
compartimiento para servir de depdsito de combustible liquido o para otros
fines concretos, para lo que seria necesario una prueba de caricter més estricto,
segun la altura que alcance el liquido en el tanque o en sus conexiones.

Regla 13
Aberturas en los mamparos estancos

(a) El nimero de aberturas en los mamparos estancos se reducira al minimo
compatible con las caracteristicas y adecuado funcionamiento del buque;
esas aberturas irdn provistas de cierres satisfactorios.

(b) (i) Cuando los mamparos estancos de compartimentacion sean atravesa-
dos por tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., se tomardn las medidas
necesarias para asegurar la estanqueidad integra de esos mamparos.

(i) En los mamparos estancos de compartimentacion no se permitird
que ‘se coloquen valvulas y grifos que no formen parte de un sistema de
tuberias.

(iii) En las instalaciones que atraviesen mamparos estancos de comparti-
mentacion no se empleard plomo ni otros metales sensibles al calor, cuando el
deterioro de esas instalaciones en caso de incendio pueda perjudicar la perfecta
estanqueidad de los mamparos.
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(¢) (i) No se permite la existencia de puertas, de agujeros de visita, ni de
ninguna abertura de acceso:

(1) en el mamparo de colisiéon debajo de la linea de margen;

(2) en los mamparos transversales estancos que separan un espacio
de carga de otro espacio de carga contiguo o de una carbonera
permanente o de reserva, con excepcion de lo previsto en el
parrafo (/) de esta Regla.

(ii) Salvo lo dispuesto en el apartado (iii) de este parrafo, el mamparo de
colisién no podré estar atravesado por debajo de la linea de margen por més
de una tuberia para conducir el liquido contenido en el tanque del rasel de
proa, y siempre que la tuberia vaya provista de una vilvula de cierre que
pueda hacerse funcionar desde encima de la cubierta de mamparos, y que el
cuerpo de vélvula esté asegurado al mamparo de colision en el interior del rasel
de proa.

(iii) En el caso de estar dividido el tanque del rasel de proa para poder
contener dos liquidos diferentes, la Administracion podrd autorizar que el
mamparo de colision sea atravesado por debajo de la linea de margen por dos
tuberias, cada una de las cuales debera estar instalada en la forma exigida en el
apartado (ii) de este pérrafo, siempre que la Administracién considere que
no existe mas solucion practica que la instalacion de la segunda tuberia men-
cionada y que, teniendo en cuenta la compartimentacion adicional efectuada en
el rasel de proa, la seguridad del buque queda garantizada.

(d) (i) Las puertas estancas instaladas en los mamparos que separan las
carboneras permanentes y las de reserva, serdn siempre practicables, salvo la
excepcion prevista en el apartado (ii) del parrafo (k) de esta Regla para las
puertas de las carboneras de entrepuente.

(i) Se adoptardn medidas adecuadas, mediante pantallas u otro procedi-
miento, para evitar que el carbon dificulte el cierre de las puertas estancas de las
carboneras.

(e) Dentro de los espacios afectados a la maquinaria propulsora principal
y auxiliar con inclusién de las calderas utilizadas para la propulsién y todas las
carboneras permanentes, no podrd instalarse mds de una puerta en cada
mamparo transversal principal, con excepcidn de las puertas de las carboneras
y de los tineles de los ejes. En caso de estar instalados dos o mas ejes, los
tineles estardn comunicados mediante un pasadizo. Solamente habrd una
puerta entre el espacio de médquinas y los espacios de tiineles donde estén
instalados dos ejes, y s6lo dos puertas cuando existan mas de dos ejes. Todas
esas puertas serdn correderas y esterdn colocadas de forma que su umbral
sea lo més alto posible. El mando de mano para maniobrar estas puertas
desde encima de la cubierta de mamparos estara situado fuera de los espacios
de méaquinas, siempre due ello sea compatabile con la disposicién adecuada del
mecanismo necesario.

(f) (i) Las puertas estancas serdn correderas, de bisagras o de un tipo
andlogo. No se permiten las puertas sujetas solo con pernos, ni las que se
cierran por gravedad o por la accion de un peso.

(ii) Las puertas correderas podrédn ser:
maniobrables a brazo solamente, o maniobrables tanto a brazo como
a motor,
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(iii) Las puertas estancas autorizadas pueden, por tanto, dividirse en tres
clases: —

1* Clase—puertas de bisagra;
2® Clase—puertas correderas maniobrables a brazo;

32 Clase—puertas correderas maniobrables tanto a brazo como a
motor.

(iv) Los medios de maniobrar una puerta estanca de cualquier clase,
sea 0 no maniobrable a motor, deberédn ser capaces de cerrar-la puerta cuando
el buque tenga una escora de quince grados en cualquiera de ambos sentidos.

(v) En las puertas estancas de todas clases se instalaran indicadores que
sefialen en todos los puestos de maniobra desde los que no sean visibles las
puertas, si estdn abiertas o cerradas. Si una puerta estanca, cualquiera que
sea su clase, no est4 instalada de manera que pueda cerrarse desde un puesto
central de maniobra, debera ir provista de un medio directo de comunicacion,
ya sea mecdnico, eléctrico, telefénico o de cualquier otra clase adecuada, que
permita al oficial de guardia ponerse rdpidamente en contacto con la persona
responsable de cerrar la puerta de que se trate, segiin 6rdenes previas.

(g) Las puertas de bisagra (I* Clase) deberdn ir provistas de medios de
cierre de rapido manejo, tales como cerrojos, que se puedan maniobrar desde
ambos lados del mamparo.

(k) Las puertas correderas maniobrables a brazo (2 Clase) podréan ser de
desplazamiento horizontal o vertical. Deber4 ser posible maniobrar el meca-
nismo en la puerta misma, por ambos lados y ademds, desde un punto accesible
situado encima de la cubierta de mamparos, mediante un movimiento de
manivela de rotaciéon continua, o mediante cualquier otro movimiento que
proporcione la misma garantia de seguridad y que sea de un tipo aprobado.
Podran concederse dispensas del requisito de que la puerta sea maniobrable
desde ambos lados, si tal requisito resultare de cumplimiento imposible debido
a la disposicion de los espacios. Cuando se maniobre un mecanismo manual,
el tiempo necesario para el cierre total de la puerta, estando el buque adrizado,
no deberd exceder de 90 segundos.

({) (i) Las puertas correderas maniobrables a motor (3* Clase) podrdn
ser de desplazamiento vertical u horizontal. Cuando se exija que una puerta
sea maniobrable a motor desde un puesto central de maniobra, el mecanismo se
dispondra de modo que se pueda maniobrar la puerta, mediante el motor
también, en la puerta misma por ambos lados. La disposicién seré la apropiada
para que la puerta se cierre automaticamente en el caso de que se abra mediante
el mando local después de haber sido cerrada desde el puesto central de maniobra,
y también para que se pueda mantener cerrada una puerta mediante sistemas
locales que impidan que sea abierta desde el puesto superior. En ambos lados
del mamparo se colocaran mandos locales de mano, que estén en conexiéon con
el motor del mecanismo y que estén dispuestos de modo que una persona que
pase por la puerta pueda mantener los dos mandos en la posicion de abiertos
sin que pueda por accidente poner en funcionamiento el mecanismo de cierre.
Las puertas correderas maniobrables a motor deberdn estar provistas de un
mando de mano accionable en la puerta misma, por ambos lados, y desde un
punto accesible encima de la cubierta de mamparos, mediante un movimiento
de manivela de rotacién continua, o cualquier otro movimiento que proporcione
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la misma garantia de seguridad y que sea de un tipo aprobado. Se tomaran
disposiciones para advertir por medio de sefiales sonoras, que la puerta ha
comenzado a cerrarse y que continuard haciéndolo hasta su cierre total. La
puerta tardar4 en cerrarse el espacio de tiempo que sea necesario para propor-
cionar seguridad.

(ii) Deberén existir, por lo menos, dos fuentes de energia independientes
con fuerza bastante para abrir y cerrar todas las puertas maniobrables desde el
puesto central, y cada una de las dos capaz de maniobrar todas las puertas
simultdneamente. Las dos fuentes de energia deberdn ser controladas desde el
puesto central de maniobra en el puente, que estard provisto de todos los
indicadores necesarios para comprobar que cada una de las dos fuentes de
energia es capaz de realizar de manera satisfactoria el servicio requerido.

(iii) En caso de emplearse medios hidrdulicos para maniobrar las puertas,
cada fuente de energia comprenderd una bomba capaz de cerrar todas las puertas
en no més de 60 segundos. Existirdn para toda la instalacion, ademds, acumu-
ladores hidraulicos de capacidad suficiente para maniobrar todas las puertas
por lo menos tres veces, es decir, cerrarlas, abrirlas y volverlas a cerrar. El
liquido utilizado debera tener la propiedad de no congelarse a ninguna de las
temperaturas que pueda presumirse encuentre el buque durante su servicio.

(j) (i) Solamente se permitirdn puertas estancas de bisagra (13 Clase) en los
espacios de pasajeros, tripulacion, y servicio, cuando se encuentren por encima
de una cubierta cuya cara inferior, en su punto mds bajo en el costado, esté por
lo menos a siete pies (0 2,13 metros) por encima de la linea de maxima carga de
compartimentacion.

(ii) Las puertas estancas, cuyos umbrales estén por encima de la linea
de méxima carga y por debajo de la linea especificada en el apartado anterior,
serdn correderas, y podrdn ser maniobrables a brazo (2* clase), excepto en
los buques destinados a viajes internacionales cortos y a los que se exija tener
un factor de compartimentacién igual o inferior a 0,5, en los que todas las
puertas mencionadas deberdn ser maniobrables a motor. Cuando troncos
conectados con carga refrigerada y conductos de ventilacién o de tiro forzado
atraviesen mds de un mamparo de compartimentacién estanco principal, las
puertas de tales aberturas deberdn ser maniobrables a motor.

(k) (i) Las puertas estancas que puedan a veces abrirse en la mar y cuyos
umbrales se hallen por debajo de la linea de maxima carga decompartimentacion,
deberan ser correderas. Deberdn observarse las siguientes normas:

(1) cuando el mimero de tales puertas (excluyendo las puertas de entrada
a los tuneles de los ejes) exceda de cinco, todas esas puertas y
las de entrada a los tuneles de los ejes o a los conductos de ventilacion
o de tiro forzado, serdn maniobrables a motor (32 clase) y podran ser
cerradas simultineamente desde un puesto central de maniobra
situado en el puente;

(2) cuando el nimero de tales puertas (excluyendo las puertas de entrada a
los tiineles de los ejes) sea mayor de uno, pero no exceda de cinco:

(a) en el caso de que el buque no tenga espacios de pasajeros debajo
de la cubierta de mamparos, todas las puertasa ntes menciona-
das podrin ser maniobrables a brazo (2* Clase);
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(b) en el caso de que el buque tenga espacios de pasajeros de la
menci cubjerta de mamparos, todas las puertas arriba debajo
onadas serdn maniobrables a motor (32 Clase) y deberdn
poder ser cerradas simultdneamente desde un puesto central de
maniobra situado en el puente;

(3) en todo buque donde existan solamente dos de tales puertas estancas
que den al espacio de maquinas o se hallen en el interior del mismo,
la Administracién podra autorizar que esas dos puertas sean manio-
brables solamente a brazo. (2® Clase).

(ii) Si las puertas correderas estancas que tienen a veces que abrirse en la
mar con el fin de estibar el carbén, estdn instaladas entre carboneras situadas
en el entrepuente debajo de la cubierta de mamparos, esas puertas deberdn ser
maniobrables a motor. La apertura y el cierre de esas puertas se registrard en
el cuaderno de bitidcora que la Administracion exija.

(/) (i) Si la Adminstracion considera que tales puertas son esenciales,
podrén instalarse puertas estancas de construccién satisfactoria en los mamparos
estancos que separan la carga en los espacios situados en el entrepuente. Esas
puertas podran ser de bisagra, de tambor o correderas, pero no deberdn ser
maniobrables a distancia. Estardn instaladas al nivel mal alto y lo mas lejos
de las chapas del forro exterior que sea posible, pero en ningun caso los bordes
exteriores verticales estardn situados a una distancia de las chapas del forro
exterior que sea inferior a un quinto de la manga del buque, tal como se define
en la Regla 2 de este Capitulo, midiéndose esa distancia verticalmente al eje
del buque al nivel de la linea de méxima carga de compartimentaci6n.

(ii) Tales puertas se cerraran antes de empezar el viaje y se mantendran
cerradas durante la navegacion; la hora de su apertura en puerto y la de su
clausura antes de zarpar el buque se registraran en el cuaderno de bitdcora. De
ser necesario que fuese practicable alguna de esas puertas durante el viaje,
deberén ir provistas de un mecanismo que impida las aperturas no autorizadas.
Cuando se tenga el propésito de instalar tales puertas, su nimero y disposicién
serd objeto de especial examen por parte de la Administracion.

(m) No se permitird el empleo de planchas desmontables en los mamparos,
a no ser en los espacios de mdquinas. Esas planchas deberan estar siempre
colocadas antes de zarpar el buque, y no serdn desmontadas durante la nave-
gacién, excepto en caso de urgente necesidad. Al volver a colocarlas deberan
adoptarse las precauciones necesarias para asegurar que las juntas quedan
estancas.

(n) Todas las puertas estancas se mantendrdn cerradas durante la nave-
gacién, excepto cuando sea necesario abrirlas para el servicio del buque,
estando siempre dispuestas para ser cerradas inmediamente.

(0) (i) Cuando existan troncos o ttineles para la comunicacién del aloja-
miento de la tripulacién con la cdmara de calderas, o para contener las tuberias,
o para cualquier otro fin, que atraviesen mamparos estancos transversales
principales, deberan ser estancos y cumplir los requisitos de 1a Regla 16 de este
Capitulo. EIl acceso en uno por lo menos de los extremos de cada uno de esos
tuneles o troncos, si se usa como paso en el mar, deber4 realizarse a través de
un pozo que llegue estanco hasta una altura que sea suficiente para que su
embocadura se encuentre por encima de la linea de margen. El acceso al otro
extremo del tronco o tunel podr4 realizarse a través de una puerta estanca del
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tipo que exija su situacion en el buque. Los mencionados troncos y tuneles no
deberdn atravesar el primer mamparo de compartimentacion situado a popa
del mamparo de colision.

(i) Cuando se tenga el propodsito de instalar tineles o troncos de tiro
forzado que atraviesen mamparos estancos transversales principales, la Adminis-
tracion los examinara con especial cuidado.

Regla 14

Aberturas en las chapas del forro exterior por debajo de la
linea de margen

(a) El nimero de aberturas en las chapas del forro exterior se reducird
al minimo compatible con las caracteristicas y adecuada maniobra del buque.

(b) La disposicion y eficacia de los medios de cierre de cualquier abertura
en las chapas del forro exterior estardn en relacion con el fin a que se destinen
y con el lugar en que se encuentren y, de una manera general, deberan ser
considerados satisfactorios por la Administracion.

(c) (i) Si en un entrepuente, los bordes inferiores de los portillos de luz se
encuentran por debajo de una linea trazada en el costado paralelamente a la
cubierta de mamparos y que tenga su punto mds bajo a un 2,50 por ciento de la
manga del buque por debajo de la linea de maxima carga de compartimen-
tacion, todos los portillos de luz de ese entrepuente serdn de tipo fijo.

(i) Todos los portillos de luz cuyos bordes inferiores estén por debajo
de la linea de margen, con excepcion de aquellos que en conformidad con el
apartado (i) de este parrafo deban ser de tipo fijo, se construirdn en una forma
que impida eficazmente que nadie los abra sin permiso del capitdn.

(iii) (1) Cuando en un entrepuente, el borde inferior de cualquiera'de
los portillos de luz a que se refiere el apartado (ii) de este
parrafo, esté por debajo de una linea trazada en el costado
paralelamente a la cubierta de mamparos y que tenga su punto
mas bajo a 43 pies (o 1,37 metros) mas el 2,5 por ciento de
la manga del buque por encima de la superficie del agua
cuando el buque salga de un puerto, todos los portillos de luz
de ese entrepuente deberdn ser cerrados de una manera
estanca y con llave antes de que el buque salga del puerto, y
nodeberédn abrirse hasta que el buque llegue al préximo puerto.
En la aplicacion de este apartado podré otorgarse el margen de
tolerancia por agua dulce apropiado, cuando resulte aplicable.

(2) La hora de la apertura de esos portillos de luz en un puerto y la
de su cierre y aseguramiento con llave antes de zarpar el
buque serdn registradas en el cuaderno de bitdcora que la
Administracién prescriba.
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(3) Para los buques que tienen uno o mds portillos de luz colocados
de manera tal que las prescripciones del punto (1) de este
apartado resultan de aplicacion cuando su linea de flotacion
coincide con la de mdéxima carga de compartimentacion,
la Administracion podré senalar el calado medio limite con
el que esos portillos de luz tendrdn sus bordes inferiores por
encima de la linea trazada paralelamente a la cubierta de
mamparos en el costado, y que tenga su punto mas bajo a
41 pies (o 1,37 metros) mds el 2,5 por ciento de la manga del
buque por encima de la linea de flotacion correspondiente al
calado medio limite, y con el que, por lo tanto, se podrad
zarpar sin haberlos cerrado previamente, ni haberlos asegurado
con llave, y se podrdn abrir en la mar bajo la responsabilidad
del capitdn durante el viaje al proximo puerto. En las zonas
tropicales, tal como se definen en el vigente Convenio Inter-
nacional relativo a Lineas de Carga, ese calado limite podra
aumentarse en 1 pie (o 0,305 metros).

(d) Tapas de portillo interiores de bisagra, de un modelo eficaz, y dispuestas
de modo que se puedan cerrar y asegurar en forma que queden estancas, se
instalardn en todos los portillos de luz, con excepcion de los situados a popa de
un octavo de la eslora del buque partiendo de la perpendicular de proa y por
encima de una linea trazada paralelamente a la cubierta de mamparos en el
costado, que tenga su punto mds bajo a una altura de 12 pies (o 3,66 metros)
mads el 2,5 por ciento de la manga del buque por encima de la linea de maxima
carga de compartimentado; las tapas de portillo podrdn ser desmontables en
los alojamientos de pasajeros que no sean los de entrepuente, a no ser que el
vigente Convenio Internacional relativo a Lineas de Carga exija que las tapas
de portillo estén fijas de manera permanente en su debido sitio. Las tapas de
portillo desmontables se colocardn en las proximidades de los portillos de luz
correspondientes.

(e) Los portillos de luz y sus tapas correspondientes, que no sean practicables
durante la navegacion, se cerrardn y aseguraran antes de que zarpe el buque.

(f) (i) No se instalard ningun portillo de luz en los espacios destinados
exclusivamente al transporte de carga o carbon.

(i) Sin embargo, podran instalarse portillos de luz en los espacios que
puedan destinarse alternativamente al transporte de carga y al de pasejeros,
pero deberdn estar construidos en tal forma que nadie pueda abrir esos portillos
o sus tapas sin autorizacion del capitdn.

(iii) Si se transporta carga cn esos espacios, los portillos de luz y sus tapas
se cerrardn en forma estanca y se asegurardn con llave antes de embarcar la
carga, y su cierre y aseguramiento con llave sera registrado en el cuaderno de
bitdcora que la Administracion prescriba.

(2) No se instalardn portillos de ventilacion automdtica en las chapas del
forro exterior por debajo de la linea de margen, sin autorizacion especial de la
Administracidn.

(h) Elnimero de imbornales, descargas sanitarias y otras aberturas andlogas
de las chapas del forro exterior se reducirdn al minimo, bien utilizando cada
descarga para el mayor nimero posible de tubos sanitarios y de otras clases, o
bien de cualquier otra manera que resulte satisfactoria.
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(®) (i) Todos los orificios y descargas de las chapas del forro exterior
estaran provistas de dispositivos eficaces y accesibles para impedir la entrada
accidental de agua en el buque. No se empleara plomo ni ningin otro material
sensible al calor para las tuberias instaladas fuera de las valvulas del forro
exterior en orificios o descargas, ni para cualquier otro uso en el que el deterioro
de esas tuberias en caso de incendio podria originar riesgo de inundacién.

(i) (1) Salvo lo dispuesto en el apartado (iii) de este parrafo, cada
descarga aislada que atraviese las chapas del forro exterior
partiendo de espacios situados bajo la linea de margen tendra,
bien una valvula de retencién automdtica provista de un
dispositivo eficaz para cerrarla desde encima de la cubierta
de: mamparos, o bien dos valvulas de retencién automaticas
desprovistas de tal dispositivo, de las cuales la que esta en
posiciéon mdis elevada deberad instalarse por encima de la
linea de maxima carga de compartimentacion, de manera que
resulte siempre accesible para ser examinada en condiciones de
servicio, y que deber4 ser de un tipo que normalmente esté
cerrada.

(2) Cuando se instale una valvula provista de un dispositivo eficaz
para cerrarla, el puesto de maniobra situado encima de la
cubierta de mamparos serd siempre ficilmente accesible, y
dispondra de medios que indiquen si la valvula esta abierta o
cerrada.

(iii) Las tomas de agua y descargas principales y auxiliares conectadas
con maquinas estaran provistas de grifos o valvulas ficilmente accesibles,
instaladas entre las tuberias y las chapas del forro exterior o entre las tuberias y
las cajas de mar fijas a las chapas del forro exterior.

(J) (1) Los portalones y portas de carga o carboneo instaladas por debajo
de la linea de margen serdn de una resistencia adecuada. Deberan cerrarse de
manera eficaz y se asegurara su estanqueidad antes de que el buque zarpe,
debiéndose mantener cerradas durante la navegacién.

(i) Esas portas no se instalardn en ningun caso de modo que su punto
mas bajo se encuentre por debajo de la linea de maxima carga de comparti-
mentacién.

(k) (1) Las aberturas interiores de los manguerotes de expulsar cenizas,
vertedores de basuras, etc., estardn provistos de una tapa eficaz.

(ii) Si la abertura interior esta situada por debajo de la linea de margen,
la tapa ser4 estanca, y ademds se instalara en el conducto una valvula de retencién
automatica colocada en un sitio accesible por encima de la linea de maxima
carga de compartimentacién. Cuando no se utilice el conducto, tanto la tapa
como la valvula se mantendran cerradas y aseguradas.

Regla 15

Construccion y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos
de luz, etc.

(a) () Las caracteristicas, materiales y construccién de todas las puertas
estancas, portillos de luz, portalones, portas de carga y carboneo, valvulas,
tuberias, manguerotes de expulsar cenizas y vertedores de basura a que se hace
referencia en estas Reglas deberan satisfacer a la Administracion.

62



(ii) Los marcos de las puertas estancas verticales no deberdn presentar en
su parte inferior ninguna ranura en que pueda alojarse basura impidiendo el
adecuado cierre de la puerta.

(iii) Todos los grifos y valvulas de las tomas de agua y descargas situados
por debajo de la cubierta de mamparos y todos los accesorios exteriores de
esos grifos y véalvulas seran de acero, bronce u otro material diictil aprobado.
No debera emplearse fundicién ordinaria ni materiales analogos.

(b) Toda puerta estanca sera sometida a una prueba hidraulica a presién
correspondiente a una altura de agua que llegue hasta la cubierta de mamparos.
La prueba se realizard antes de que el buque entre en servicio, bien antes, o
bien después de ser instalada la puerta.

Regla 16

Construccion y pruebas iniciales de cubiertas estancas,
troncos, etc.

(a) Las cubiertas, troncos, tineles, anillas de cajén y ventiladores estancos
deberan tener la misma resistencia que los mamparos estancos situados a su
mismo nivel. Los medios utilizados para hacerlos estancos, y las disposiciones
adoptadas para cerrar las aberturas que ofrezcan, deberan satisfacer a la
Administraciéon. Los ventiladores y los troncos estancos llegaran por loem nos
hasta la cubierta de mamparos.

(b) Después de su terminacién, las cubiertas estancas se someterdn a una
prueba de manguera o de inundacién, y los troncos, tiineles y ventiladores
estancos a una prueba de manguera.

Regla 17
Estanqueidad por encima de la linea de margen

(a) La Administracién podra exigir que se adopten todas las medidas que
sean razonables y realizables para limitar la entrada y la extensién del agua por
encima de la cubierta de mamparos. Esas medidas podran incluir almas o
mamparos parciales. Cuando se instalen almas y mamparos estancos parciales
en la cubierta de mamparos, por encima o en la vecindad inmediata de mamparos
de compartimentacién principales, tendran conexiones estancas con el casco
y la cubierta de mamparos con el fin de restringir el flujo del agua a lo largo
de la cubierta cuando el buque estd escorado a causa de averia. En los casos
en que el mamparo estanco parcial no esté en la misma vertical que el mamparo
situado debajo, la cubierta de mamparos que los separe debera ser dotada de
una estanqueidad eficaz.

(b) La cubierta de mamparos y toda cubierta situada sobre la misma
deberan ser estancas a la intemperie en el sentido de que, en condiciones
normales del mar, no dejen pasar el agua de arriba abajo. Todas las aberturas
situadas en la cubierta expuesta a la intemperie tendran brazolas de gran altura
y resistencia y deberan disponer de medios eficaces que permitan cerrarlas con
rapidez dejandolas estancas a la intemperie. Deberan instalarse las portas de
desagiie, imbornales y (o) barandillas que sean necesarios para la rdpida eva-
cuacidén del agua en la cubierta superior en todas las condiciones meteorolégicas.
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(¢) Las tapas de los portillos de luz, portalones, portas de carga y carboneo
y otros medios de cierre de las aberturas de las chapas del forro exterior situadas
por encima de la linea de margen deberan ser de tipo y construccion eficaces
y de una resistencia adecuada al espacio en el que estdn instalados y a su
situacion respecto de la linea de maxima carga de compartimentacion.

(d) Todos los portillos de luz de espacios situados debajo de la primera
cubierta por encima de la cubierta de mamparos, deberdn estar provistos de
tapas interiores eficaces, dispuestas de manera que puedan cerrarse y asegurarse
de manera estanca fécil y eficientemente.

Regla 18

Disposicion del circuito de achigue en bugues de pasaje

(@) Todo buque estard provisto de una instalacion eficaz de achique que
permita desaguar y drenar cualquier compartimiento estanco que no esté
dedicado de manera permanente a contener aceite o agua, en cualesquiera
condiciones después de un accidente, tanto si el buque estd adrizado como
escorado. A este fin, serdn generalmente necesarios conductos de succion
laterales, salvo en compartimientos estrechos'situados en los extremos del
buque, en los que pudiera bastar un conducto de succién. En los comparti-
mientos de forma poco ‘corriente podran exigirse conductos de succion
adicionales. Se tomaran las disposiciones necesarias para asegurar el paso del
agua de los compartimientos a las tuberias de aspiracién. Cuando en relacién
con determinados compartimientos, la Administracion estime que la instalacion
de medios para el achique de agua puede ser inconveniente, podré eximir de la
obligacion de realizar esa instalacion si los célculos efectuados de acuerdo con
los requisitos exigidos en el parrafo (&) de la Regla 7 de este Capitulo demuestran
que la seguridad del buque no quedard perjudicada. Se instalardin medios
eficaces para el achique del agua de las bodegas frigorificas.

(b) (1) Todo buque debera disponer, por lo menos, de tres bombas mecénicas
conectadas con el colector principal de achique, una de las cuales podra ser
acoplada a la maquinaria propulsora. Cuando el coeficiente de criterio es
igual o superior a 30, se instalard una bomba mecénica independiente adicional.

(ii) En el siguiente cuadro estdn resumidos los requisitos exigidos:

Coeficiente de criterio Inferior a 30 ! Igual o superior a 30

Bomba movida por la maquinaria principal | |
(puede sustituirse por una bomba |
independiente) i - ai e 1 |

Bombas independientes e e T g P | 2 ! 3

(iii) Las bombas para el servicio sanitario, las de lastre y las de servicio
general podran considerarse como bombas de sentina mecéanicas independientes,
siempre que dispongan de las conexiones necesarias con la instalaciéon de
achique.
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(c) Siempre que sea posible, las bombas de sentina mecénicas se colocaran
en compartimientos estancos distintos y dispuestos o situados de tal modo que
la misma averia no pueda causar su rapida inundacién. Si las maquinas y
calderas estdn en dos 0 mads compartimientos estancos, las bombas de que se
disponga para el achique de la sentina estardn distribuidas, en la medida de lo
posible, entre esos compartimientos.

(d) En los buques que tengan una eslora igual o superior a 300 pies (o
91,5 metros), o cuyo coeficiente de criterio sea igual o superior a 30, se tomaran
las medidas adecuadas para que una bomba mecénica, por lo menos, esté
dispuesta para ser utilizada en todas las circunstancias ordinarias en que un

buque puede inundarse en la mar. Se considerard cumplida esta disposicion
si:

(i) una de las bombas exigidas es una bomba de emergencia de un tipo
sumergible acreditado, cuya fuente de energia se encuentre
situada por encima de la cubierta de mamparos; o si

(i) las bombas y sus fuentes de energia estdn repartidas por toda la
eslora del buque de tal modo que, cualesquiera que sean las
condiciones de inundacion que el buque esté obligado a
soportar, pueda utilizarse por lo menos una bomba situada
en un compartimiento indemne.

(e) Salvo las bombas adicionales que se instalen solamente para los com-
partimientos de pique, todas las bombas de sentina exigidas se dispondran de
modo que puedan achicar el agua de cualquiera de los espacios que en con-
formidad con el parrafo (a) de esta Regla deban ser drenados.

(f) (i) Toda bomba mecénica de sentina deber4 ser capaz de imprimir al
agua a través del colector principal de achique una velocidad no inferior a
400 pies (o 122 metros) por minuto. Las bombas de sentina mecanicas inde-
pendientes que estén situadas en espacios de mdquinas tendran conductos de
succion directos en esos espacios, salvo en el caso de que no se exijan mas de
dos de esos conductos de succion en cada espacio. Cuando existan dos o mas
de esos conductos de succion, por lo menos uno estard instalado a babor y
otro a estribor. La Administracion podra exigir que las bombas de sentina
mecanicas independientes situadas en otros espacios tengan conductos de
succion directa separados. Los conductos de succion directa estardn dispuestos
adecuadamente, y los instalados en un espacio de maquinas tendran un didme-
tro no inferior al exigido para el colector principal de achique.

(ii) En los buques que queman carbén se instalard en la cdmera de
calderas, adem4s de los otros conductos de succion que determina esta Regla,
una manga flexible de succiéon de didmetro apropiado y longitud suficiente,
que pueda conectarse a la boca aspirante de una bomba mecénica independiente.

(g) (i) Adema4s del colector o colectores de achique directos exigidos en el
parrafo (f) de esta Regla, existird en el espacio de maquinas un conducto de
achique directo desde la bomba de circulacion principal al nivel de drenaje del
espacio de maquinas, provisto de una vélvula de retenciéon. El didmetro de
esta tuberia de aspiracion directa serd por lo menos, de dos tercios del didmetro
del orificio de aspiracion de la bomba en el caso de buques de vapor, y del
mismo didmetro que el orificio de aspiracion de la bomba en el caso de moto-
naves.
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(i) Cuando, a juicio de la Administracién, la bomba de circulacion
principal no resulte apropiada para este fin, se instalard un colector de achique
directo de emergencia que vaya desde la mayor bomba mecédnica independiente
de que se disponga al nivel de drenaje del espacio de mdquinas; el conducto de
achique serd del mismo didmetro que el orificio de aspiracion principal de la
bomba utilizada. La capacidad de la bomba conectada de esta manera debera
exceder de la de una bomba de sentina de las exigidas, en una medida que
resulte satisfactoria para la Administracion.

(iii) Las varillas de accionar las tomas de agua de mar y las vélvulas de
aspiracion deberdn llegar hasta bastante por encima del piso de la cdmara de
madquinas.

(iv) Cuando el combustible sea, o pueda ser, carbon, y no exista un
mamparo estanco entre las maquinas y las calderas, se instalard una descarga
directa hasta el mar, o bien una derivacion a la descarga de la bomba de cir-
culacion, que vaya desde la bomba de circulacion que se utilice, en conformi-
dad con lo dispuesto en el apartado (i) de este parrafo.

(k) (1) Las tuberias de las bombas necesarias para el drenaje de espacios de
carga o de maquinaria, deberdn ser completamente distintas de las tuberias
que se utilicen para llenar o vaciar espacios destinados al transporte de agua o
combustible liquido.

(ii) Todos los colectores de sentina utilizados en el interior o debajo de
carboneras, tanques de combustible liquido y espacios de calderas o miquinas,
con inclusidn de los espacios en los que estén situados depositos de decantacion
o bombas de combustible, deberdn ser de acero o de otro material aprobado.

(/) El didmetro del colector principal de achique se calculard de acuerdo
con las férmulas siguicntes, siempre que el didmetro interior real del colector
principal de achique sea lo mds cercano posible al tamafio normal aceptable
para la Administracion:

[LE+D) . |
2,500

didmetro interior del colector principal de achique en
pulgadas.
eslora del buque, en pies
manga del buque, en pies
puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de
mamparos, en pies;
o bien

1.68V'L (B -+ D) + 25

diametro interior del colector principal de achique, en
milimetros

d

donde d

B
D

I

d
donde d

|

Il

eslora del buque, en metros

manga del buque, en metros

puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de
mamparo, en metros.

B
D

El didmetro de los colectores de sentina derivados se determinard de acuerdo
con las reglas que la Administracion establezca.
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(j) La disposicion de la instalacion de achique y bombas de lastre debera
ser tal que impida la posibilidad de que el agua pase de la mar o de los tanques
de lastre a los espacios de carga o mdquinas, o de un compartimiento a otro. Se
tomardn medidas especiales para evitar que un tanque para liquidos conectado
con la instalacion de achique y bombas de lastre sea inadvertidamente
llenado de agua de mar cuando contenga carga, o vaciado a través de un
colector de sentina cuando contenga lastre de agua.

(%) Se tomardn disposiciones para impedir que al compartimiento que
disponga de un colector de aspiracion de sentina seainundadoencaso de ruptura,
u otra averia del colector debida a abordaje o varada en cualquier otro compar-
timiento. A este fin, cuando el colector esté situado en algiin punto de su
recorrido a una distancia del costado del buque inferior a un quinto de la
manga del buque (medida perpendicularmente al eje del buque al nivel de la
linea de maxima carga de compartimentacion), o en una anilla de cajon, se
instalard en el colector una valvula de retencion en el compartimiento en el
que se encuentre la boca de aspiracion.

(/) Todas las cajas de distribucion, vdlvulas y grifos que formen parte de la
instalacion de achique deberdn estar colocados en lugares siempre accesibles
en circunstancias normales. Estardn dispuestos de tal forma que, en caso de
inundacion de un compartimiento, una de las bombas de sentina pueda ponerse
en funciones en cualquier compartimiento; adema4s, la averia de una bomba o
del conducto que la conecte con el colector principal de achique situado al
exterior de una linea trazada a un quinto de la manga del buque, no debera
inutilizar la instalacion de achique. Si no existe mas que una red de conductos
comun a todas las bombas, las vdlvulas y grifos necesarios para regular los
conductos de achique deberdn poder ser maniobrados desde un punto situado
por encima de la cubierta de mamparos. Cuando, ademdis de la instalacion
de achique principal, se disponga de una instalacion de achique de emergencia,
deber4d ser independiente de la instalacion principal y estard dispuesta de tal
forma que, en caso de inundacién, una bomba pueda ponerse en funciones en
cualquier compartimiento; en ese caso, solamente las valvulas y grifos necesa-
rios para maniobrar la instalacion de emergencia deberdn poder ser accionados
desde un punto situado por encima de la cubierta de mamparos.

(m) Todas las valvulas y grifos mencionados en el parrafo (/) de esta Regla,
que puedan ser maniobrados desde un punto situado por encima de la cubierta
de mamparos, deberdn tener sus mandos en el puesto de maniobra sefialados
con claridad y provistos de indicadores que sefialen si estdn abiertos o cerrados.

Regla 19

Informacion sobre estabilidad para buques de pasaje y
buques de carga

(a) Los buques de pasaje y los buques de carga deberdn escorarse después
de terminados, para determinar los elementos de su estabilidad. El capitdn
deber4 recibir los informes fidedignos necesarios para poder obtener, por un
medio rapido y simple, una orientacion exacta sobre la estabilidad del buque
en diferentes condiciones de servicio, y un ejemplar de esos informes serd
enviado a la Administracion.
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(b) Cuando se introduzcan en un buque modificaciones que afecten de
manera apreciable los informes sobre estabilidad proporcionados al capitan,
se le suministraran nuevos informes sobre estabilidad y, de ser necesario, se
someteré el buque a una nueva prueba de estabilidad.

(c¢) La Administracién podr4d dispensar a un buque determinado de la
prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos basicos sobre estabilidad
obtenidos de la prueba de estabilidad a que se haya sometido a un buque
gemelo y que se se demuestre, de manera satisfactoria para la Administracion,
que de esos datos basicos se pueden obtener informes fidedignos sobre la
estabilidad del buque dispensado.

(d) La Administracion podra también dispensar de la prueba de estabilidad
a un buque determinado, o a una clase de buques, especialmente destinados al
transporte de liquidos o de mineral a granel, cuando las referencias de los
datos ya existentes sobre buques analogos indiquen con claridad que, debido
a las proporciones y disposicion general del buque, existirA una altura
metacéntrica mayor que la suficiente en todas las condiciones de carga
probables.

Regla 20

Planos de control de averias

Estardn expuestos de manera permanente, para orientacion del oficial de
servicio, planos del buque en los que se sefialen con claridad los limites de los
compartimientos estancos de cada cubierta y bodega, las aberturas en ellos
existentes con sus medios de cierre y el lugar en que se encuentran los mandos
de los mismos, y los dispositivos para corregir cualquier escora debida a
inundacién. Ademaés, deberdn proporcionarse a los oficiales del buque folletos
con los informes antes mencionados.

Regla 21
Marcacion, manejo e inspeccion periddicos de las puertas estancas

(a) Esta Regla es de aplicacion a los buques nuevos y a los existentes.

(b) Se realizardn semanalmente ejercicios de maniobra de puertas estancas,
portillos de luz, valvulas y mecanismos de cierre de imbornales, manguerotes
de expulsar cenizas, y vertedores de basura. En los buques que realicen viajes
cuya duracion exceda de una semana, se llevard a cabo un ejercicio completo
antes de zarpar y se hardn otros durante el viaje, a razén de por lo menos uno
por semana. En todos los buques se maniobrardn diariamente todas las
puertas estancas mecanicas y de bisagra, que se usen en la mar, de los mamparos
transversales principales.

(¢) (i) Las puertas estancas y todos los mecanismos e indicadores con ellas
relacionados, asi como todas las vélvulas cuyo cierre sea necesario para la
estanqueidad de un compartimiento, y todas las valvulas cuya maniobra sea
necesaria para las interconexiones para control de averias, seran inspeccionadas
periddicamente en la mar, por lo menos una vez por semana.

(ii) Esas valvulas, puertas y mecanismos se marcaran en forma apropiada
para asegurar que pueden utilizarse convenientemente con el fin de proporcionar
la maxima seguridad.
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Regla 22

Anotaciones en el cuaderno de bitdcora

(a) Esta Regla es de aplicacion a los buques nuevos y a los existentes.

(b) Las puertas de bisagra, planchas desmontables, portillos de luz,
portalones, portas de carga y carboneo y demds aberturas que en cumplimiento
de estas Reglas deban mantenerse cerradas durante la navegacién, se cerraran
antes de zarpar el buque. Las horas de cierre y las de apertura (en el caso de
que ésta fuera permitida por las presentes Reglas) se registraran en el cuaderno
de bitdcora que la Administracién prescriba.

(¢) La realizacién de todos los ejercicios e inspecciones exigidos en la
Regla 21 de este Capitulo se consignaré en el cuaderno de bitadcora, mencionando
explicitamente cualquier defecto que se haya comprobado. j

PARTE C.—MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

(La Parte C es de aplicacion a los buques de pasaje y a los buques de carga)

Regla 23

Generalidades

(@) Las instalaciones eléctricas en los buques de pasaje estardn dispuestas
de modo que:
(i) los servicios esenciales para la seguridad continien funcionando en
todos los distintos casos de emergencia; y que
(ii) la seguridad de los pasajeros, la tripulaciéon y el buque contra los
riesgos de la electricidad, quede garantizada.
(6) Lo dispuesto en las Reglas 26, 27, 28, 29, 30 y 33 de este Capitulo serad
de aplicacion a los buques de carga.

Regla 24

Fuente de energia eléctrica principal en los buques de pasaje

(a) Todo buque de pasaje en el que la energia eléctrica constituya el tnico
medio de mantener los servicios auxiliares indispensables para la propulsion y
la seguridad del buque, deberd disponer, por lo menos, de dos grupos
electrégenos principales, y la energia generada por esos grupos debera ser
suficiente para poder asegurar también el funcionamiento de los servicios
mencionados en el apartado (i) del parrafo (@) de la Regla 23 de este Capitulo,
en el caso de que uno cualquiera de esos grupos electrégenos se pare.

(b) En los buques de pasaje en los que exista solamente una central eléctrica
principal, el cuadro de distribucién principal deberd estar situado en la misma
zona que el cuadro de incendio principal. Cuando exista mds de una central
eléctrica principal, estd permitido tener un unico cuadro de distribucién
principal,
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Regla 25

Fuente de energia eléctrica de emergencia en los bugques de pasaje

(a) En un lugar situado por encima de la cubierta de mamparos y fuera de
los tapacalores de la maquinaria, deberd haber una fuente independiente de
energia eléctrica de emergencia. Su situacion respecto de la fuente o fuentes
de energia eléctrica principal o principales serd tal que garantice, de manera
satisfactoria para la Administracion, que un incendio u otro accidente en el
espacio de maquinas, tal como se define en la Regla 2 de este Capitulo, no
impedird el suministro o la distribucion de la energia de emergencia. No
estard situada a proa del mamparo de colision.

(b) La energia disponible sera suficiente para alimentar todos aquellos
servicios, que, a juicio de la Administracion, son necesarios para la seguridad
de los pasajeros y de la dotacion en caso de emergencia, teniendo debidamente
en cuenta los servicios que tendrdn que funcionar simultdneamente. Se
prestard especial atencion al alumbrado de emergencia de los puestos de
embarque en los botes salvavidas de la cubierta y de los costados, al de todos
los pasillos, cajas de escalera y salidas, al de los espacios de maquinaria y
puestos de seguridad, tal como se definen en el parrafo (f) de la Regla 35 de
este Capitulo, a la bomba rociadora, a las luces de navegacion, y a la lampara -
de sefiales diurnas si su funcionamiento depende de la electricidad procedente
de la fuente principal de energia. La energia deberd ser suficiente para un
periodo de 36 horas, salvo en el caso de buques destinados de manera regular a
viajes de corta duracién, en el que la Administracion podrd aceptar un
suministro inferior si estima que queda garantizado el mismo grado de
seguridad.

(¢) La fuente de energia de emergencia podra ser:

(i) un generador movido por una fuerza motriz con un suministro de
combustible independiente y un dispositivo de arranque aprobado;
el combustible utilizado deberd tener su punto de inflamacién a una
temperatura no inferior a 110° F. (o 43° C.); o bien

(ii) una bateria de acumuladores capaz de soportar la carga de emergencia
sin cargarse de nuevo y sin una caida excesiva de tension.

(d) (i) Cuando la fuente de energia de emergencia sea un generador, se
instalard una fuente temporal de energia de emergencia consistente en una
bateria de acumuladores de capacidad suficiente para:

(1) alimentar el alumbrado de emergencia sin interrupcion durante media
hora;

(2) cerrar las puertas estancas (si funcionan por electricidad) pero no
necesariamente para cerrarlas todas al mismo tiempo;

(3) maniobrar los indicadores (si funcionan por electricidad) que sefialan si
las puertas estancas mecdnicas estan abiertas o cerradas; y para

(4) hacer funcionar las sefiales sonoras (si funcionan por electricidad) que
advierten que las puertas estancas mecdnicas estin a punto de
cerrarse.
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La instalacion estara dispuesta de forma que la fuente temporal de energia de
emergencia entre en servicio automaticamente en caso de averia de la fuente
principal de alimentacion.

(ii) Cuando la fuente de energia de emergencia sea una bateria de
acumuladores, la instalacion estard dispuesta de forma que garantice que el
alumbrado de emergencia entre automaticamente en servicio en caso de averia
de la fuente principal de alumbrado.

(e) Se colocard-un indicador en el espacio de maquinas, de preferencia en
el cuadro de distribucidn principal, que seiiale si alguna bateria de acumuladores
instalada en cumplimiento de estas Reglas, se estd descargando.

(f) (i) El cuadro de distribucion de emergencia se instalard lo mds cerca
posible de la fuente de energia de emergencia.

(ii) Cuando la fuente de energia de emergencia sea un generador, el
cuadro de distribucion estard colocado en el mismo espacio que la fuente de
energia de emergencia, a menos que el funcionamiento del cuadro de distribucion
de emergencia quede con ello dificultado.

(ii) Ninguna de las baterias de acumuladores que se instalen en
cumplimiento de estas Reglas estard colocada en el mismo espacxo que el
cuadro de distribuciéon de emergencia.

(iv) La Administracion podrd permitir que el cuadro de distribucion de
emergencia se alimente del cuadro de distribuciéon principal en condiciones
normales de funcionamiento.

(g) La instalacion de emergencia estara en su totalidad dispuesta de forma
que pueda funcionar cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados y (o) un
4ngulo de asiento longitudinal de 10 grados.

(h) Se tomaran las medidas necesarias para probar periédicamente la fuente
de energia de emergencia y la fuente temporal de energia, en caso de existir,
con inclusién de los dispositivos automaticos.

Regla 26

Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga

(a) Buques de carga de 5.000 o mds toneladas de registro bruto

(i) En los buques de carga de 5.000 o mds toneladas de registro bruto,
deberd existir una fuente de energia de emergencia independiente, colocada en
un lugar que resulte satisfactorio para la Administracion, por encima de la
cubierta continua superior y fuera de los guardacalores de la maquinaria, con
el fin de asegurar un funcionamiento en caso de incendio u otro accidente que
produzca una averia en la instalacion eléctrica principal.

(i) La energia disponible deberd ser suficiente para alimentar todos
aquellos servicios que sean, a juicio de la Administracion, necesarios para la
seguridad de todos a bordo en un caso de emergencia, teniendo en debida
cuenta aquellos servicios que tengan que funcionar simultidneamente. Se
prestara la debida atencidn:
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(1) al alumbrado de emergencia de todos los puestos de embarque en los
botes salvavidas de la cubierta y de los costados, al de todos los
pasillos, cajas de escalera y salidas, al del espacio de maquinaria
principal y espacio del grupo electrogeno principal, al del puente de
navegacion y cuarto de derrota;

(2) ala alarma general; y

(3) a las luces de navegacion si fuesen solo eléctricas, y a la ldmpara para
sefiales diurnas si se alimenta de la fuente de energia eléctrica
principal.

La energia deberad ser suficiente para un periodo de 6 horas.
(iif) La fuente de energia de emergencia podra ser:

(1) una bateria de acumuladores capaz de soportar la carga de emergencia
sin ser cargada de nuevo y sin una caida excesiva de tension; o bien

(2) un generador movido por un motor apropiado con un suministro de
combustible independiente y un dispositivo de arranque que resulte
satisfactorio para la Administracion. Elcombustibleutilizado debera
tener un punto de inflamacién no inferior a 110° F. (o 43° C.).

(iv) La instalacion de emergencia estara en su totalidad dispuesta de forma
que pueda funcionar cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados y (0) un
angulo de asiento longitudinal de 10 grados.

(v) Se tomaridn las medidas necesarias para probar periédicamente la

totalidad de la instalacion de emergencia.

(b) Buques de carga de menos de 5.000 toneladas de registro bruto

(i) En los buques de carga de menos de 5.000 toneladas de registro bruto
deber4 existir una fuente de energia de emergencia independiente, colocada en
un lugar que resulte satisfactorio para la Administracion, y capaz de alimentar
el alumbrado de los puestos de lanzamiento al agua y lugares de estiba de las
embarcaciones de salvamento prescritos en el apartado (ii) del parrafo (a), y
(ii) y (iii) del parrafo () de la Regla 19 del Capitulo III, y ademas todos aquellos
servicios que la Administracion considere necesarios, teniendo en debida cuenta
la Regla 38 del Capitulo III.

(i) La energia disponible debera ser suficiente para un periodo de por lo
menos tres horas.

(ili) También es de aplicacion a estos buques lo dispuesto en los apartados
(iii), (iv) y (v) del parrafo (a) de esta Regla.

Regla 27

Precauciones contra descargas, incendios y otros riesgos de la electricidad

(a) Buques de pasaje y buques de carga

(i) (1) Todas las partes metdlicas descubiertas de los aparatos y equipo
eléctrico que no estén destinadas a conducir o contener energia eléctrica, pero
que puedan llegar a electrizarse a consecuencia de una averia, deberdn estar
unidas a masa; y todos los aparatos eléctricos deberdn estar construidos e
instalados en forma que su manipulacion, en condiciones normales, no ofrezca
peligro de accidente.

72



(2) Lasarmazones metalicas de todas las lAmparas portatiles, herramientas
y aparatos eléctricos similares que formen parte del equipo del buque y que
tengan una tension que exceda del voltaje de seguridad que la Administracion
sefiale, deberan estar unidos a masa mediante un conductor apropiado, salvo
que se adopten medidas que tengan efectos equivalentes, tales como los
conseguidos mediante un aislador doble o un transformador. La Administra-
cion podré exigir la adopcion de precauciones especiales adicionales en el caso
de ldmparas, herramientas y aparatos eléctricos similares que hayan de ser
utilizados en espacios hiimedos.

(ii) Los cuadros de distribucion principales y de emergencia estaran
dispuestos de forma que resulten facilmente accesibles, tanto por delante como
por detrés, sin peligro para el personal. Los lados y la parte posterior y,
cuando sea necesario, también la delantera, de los cuadros de distribucion
deberan estar protegidos de manera conveniente. En caso necesario debera
existir un pallete o un enjaretado que no sean conductores. Las partes
descubiertas conductoras de corriente de un voltaje en relacion a la masa que
exceda del que sefiale la Administracion, no se instalardn en la cara anterior
de ningiin cuadro de distribucion o tablero de control.

(iii) (1) Cuando se utilice el sistema de distribucion de retorno al casco, se
adoptaran precauciones especiales que resulten satisfactorias para la Adminis-
tracion.

(2) El retorno al casco no se utilizard en los buques-cisternas.

(iv) (1) Todas las fundas y armaduras metdlicas de los cables deberan ser
eléctricamente continuas y estar unidas a masa.

(2) Cuando los cables no tengan funda ni armadura y pueda existir
peligro de incendio en caso de una averia eléctrica, la Administracion exigira
la adopcidn de precauciones.

(v) Las instalaciones de alumbrado estardn dispuestas de modo que no se
produzcan elevaciones de temperatura que sean perjudiciales para los cables,
y que se evite el calentamiento excesivo de los materiales circundantes.

(vi) Los cables irdn sujetos de modo que se evite su desgaste por friccion o
cualquier otro deterioro.

(vii) Cada circuito separado debera estar protegido contra los corto-
circuitos. Cada circuito separado estard también protegido contra las
sobrecargas, salvo lo dispuesto en la Regla 30 de este Capitulo o los casos en
que la Administraciéon conceda una dispensa. La intensidad de la corriente
de cada circuito deberé ser indicada de modo permanente, asi como la tension
y el ajuste del apropiado dispositivo de proteccion contra las sobrecargas.

(viii) Las baterias de acumuladores deberan estar situadas en lugares
apropiados, y los compartimientos cuyo destino principal sea contenerlas
deberan estar debidamente construidos y eficazmente ventilados.

(b) Bugques de pasaje uinicamente

(i) Los sistemas de distribucion estardn dispuestos de modo que un
incendio en una zona de incendio principal no interrumpa servicios esenciales
en otra zona cualquiera de incendio principal. Se cumplird este requisito si
los cables de alimentacidn principales y los de emergencia que atraviesen una
zona cualquiera se hallan separados vertical y horizontalmente en la mayor
medida posible.
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(ii) Los cables eléctricos serdn de un tipo resistente a la combustioén, que
resulte satisfactorio paia la Administracion. La Administracion podra exigir
una proteccion adicional de los cables eléctricos en determinados espacios del
buque, con el fin de impedir incendios o explosiones.

(iii) En los espacios en los que sea probable que se acumulen mezclas
inflamables, no se realizard ninguna instalacion de equipo eléctrico, a menos
que sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate, como es
el caso del equipo antideflagrante.

(iv) Toda ied de alumbrado instalada en una carbonera o bodega estara
provista de un interruptor aislador situado fuera de dichos compartimientos.

(v) Las uniones de todos los conductores, excepcion hecha de los circuitos
de transmision de bajo voltaje, deberdn hacerse exclusivamente en las cajas de
conexion o de derivacion. Todas esas cajas y dispositivos para la instalacion
de cables estardn construidos de forma que impidan la propagaciéon de un
incendio que tenga su origen en ellos. Cuando se realicen empalmes deberan
efectuarse sélo mediante un método aprobado que conserve las primitivas
propiedades mecénicas y eléctricas del cable.

{¢) Buques de carga iunicamente

Los dispositivos que puedan producir arcos voltaicos no deberan instalarse
en ningun compartimiento destinado de manera principal a las baterias de
acumuladores, a menos que esos dispositivos sean antideflagrantes.

Regla 28

Medios de hacer marcha atrds
(a) Buques de pasaje y buques de carga

Todo buque debera tener una potencia de maquinaria suficiente para hacer
marcha atrés con el fin de asegurar una adecuada maniobra del buque en todas
las circunstancias normales.

(b) Buques de pasaje unicamente

La capacidad de la maquinaria para invertir la direccion del empuje de la
hélice en un tiempo aceptable, en circunstancias normales de maniobra, pasando
de esta manera el buque lanzado a la maxima velocidad de servicio hacia
adelante, deberda demostrasrse en el reconocimiento inicial.

Regla 29

Mecanismo de gobierno

(@) Buques de pasaje y buques de carga -

(i) Todo buque debera disponer de un mecanismo de gobierno principal
y de un mecanismo de gobierno auxiliar que resulten satisfactorios para la
Administracion.

(ii) El mecanismo de gobierno principal deberd ser de solidez adecuada y
permitir el gobierno del buque a la velocidad de servicio mdxima. El mecanismo
de gobierno y la mecha del timon principales serdn proyectados de manera que
no sufran averia a la velocidad m4xima de marcha atrés.
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(iii) El mecanismo de gobierno auxiliar serd de solidez adecuada, debera
permitir el gobierno del buque a velocidad de navegacion y deberd poder
ponerse rapidamente en servicio en caso de emergencia.

(iv) El lugar exacto en que se encuentra el timon, si estd accionado
mecanicamente, estarad indicado en el puesto de gobierno principal.

(b) Buques de pasaje tinicamente

(i) El mecanismo de gobierno principal debera ser capaz de cambiar el
timén de 35 grados a una banda a 35 grados a la otra banda, con el buque
marchando avante a la velocidad de servicio maxima.. El timén deberd poder
ser cambiado de 35 grados en una banda a 30 grados en la otra banda en 28 se-
gundos a la velocidad de servicio méaximo.

(i1) El mecanismo de gobierno auxiliar debera estar accionado mecanica-
mente en todos los casos en que la Administracién exija una mecha de timén de
més de 9 pulgadas (o 22,86 cms.) de didmetro a la altura de la caiia.

(1ii) Cuando se disponga de una instalacién doble de motores y sus corres-
pondientes conexiones para el mecanismo de gobierno principal que resulte
satisfactorio para la Administracion, y cada motor permita que el mecanismo
de gobierno satisfaga los requisitos del apartado (i) de este parrafo, no sera
necesario el mecanismo de gobierno auxiliar.

(iv) Cuando la Administracidn exija que la mecha del timdn tenga mas de
9 pulgadas (o 22,86 cms.) de didmetro a la altura de la caiia, debera disponerse
de un puesto de gobierno auxiliar que estara situado en un lugar que resulte
satisfactorio para la Administracion. Los sistemas de maniobra a distancia del
mecanismo de gobierno instalados en el puesto de gobierno principal y en el
auxiliar estardn dispuestos de manera que resulten satisfactorios para la Adminis-
tracion y que en caso de averia de uno cualquiera de los dos sistemas no impidan
el gobierno del buque mediante el otro sistema.

(v) Se instalaran medios que resulten satisfactorios para la Administracion,
de transmitir drdenes desde el puente al puesto de gobierno auxiliar.

(c) Bugques de carga tinicamente

(i) El mecanismo de gobierno auxiliar estar4d accionado mecdnicamente en
todos los casos en que la Administracion exija que la mecha del timén tenga
mas de 14 pulgadas (o0 35,56 centimetros) de didmetro a la altura de la cana.

(ii) Cuando se disponga de una instalacién doble de mecanismos de gobierno
accionados mecdnicamente y de conexiones, que resulte satisfactoria para la
Administracion, y cada mecanismo de gobierno satisfaga los requisitos del
apartado (iii) del parrafo (a) de esta Regla, no ser4 necesario ningiin mecanismo
de gobierno auxiliar, siempre que la instalacion doble de mecanismos de
gobierno y conexiones que funcionan conjuntamente cumplan los requisitos
del apartado (ii) del parrafo (a) de esta Regla.

Regla 30

Mecanismos de gobierno eléctricos y electrohidrdulicos

(@) Buques de pasaje y buques de carga

Se instalar4an indicadores que senalen el funcionamiento de los motores de
los mecanismos de gobierno eléctricos y electrohidraulicos en un lugar apropiado
que resulte satisfactorio para la Administracion.
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(b) Buques de pasaje (cualquiera que sea su arqueo) y buques de carga de S,000
toneladas o mas de registro bruto

(i) Los mecanismos de gobierno eléctricos y electrohidrdulicos estaran
servidos por dos circuitos alimentados desde el cuadro de distribucion primcipal.
Uno de los circuitos podra pasar por el cuadro de distribucién de emergencia,
en el caso de que éste exista. Cada circuito debera tener la capacidad necesaria
para alimentar todos los motores que estén normalmente conectados con €l
y que funcionen al mismo tiempo. En el caso de disponerse de dispositivos
de permutacién en el cuarto de mecanismos de gobierno que permitan que
cualquiera de los dos circuitos alimente a cualquier motor o combinacion de
motores, la capacidad de cada circuito deber4 ser apropiada para soportar las
condiciones de carga mis extremas. Los circuitos estardn separados en toda
su longitud tan ampliamente como sea posible.

(ii) Esos circuitos y motores estaran protegidos solamente contra corto
circuitos.
{c) Buques de carga de menos de 5.000 toneladas de registro bruto

(i) Los buques de carga en los que la energia eléctrica constituya la tinica
fuente de energia, tanto para el mecanismo de gobierno principal como para el
auxiliar, deberan reunir los requisitos de los apartados (i) y (ii) del parrafo ()
de esta Regla, salvo que el mecanismo de gobierno auxiliar esté accionado
por un motor destinado de manera principal a otros servicios, caso en que
puede dispensarse la aplicacion de lo dispuesto en el apartado (ii) del parrafo
(b), siempre que la Administracion encuentre satisfactorios los dispositivos de
proteccion.

(ii) Solamente estardn protegidos contra corto circuitos los motores y
circuitos de energia del mecanismo de gobierno principal accionado eléctrica
o electrohidrdulicamente.

Regla 31

Combustible ltquido utilizado en buques de pasaje
No seré utilizado ningtin motor de combustion interna en ninguna instalacion
fija de un buque de pasaje, si su combustible tiene su punto de inflamacién a
una temperatura igual o inferior a 110° F (o 43° C.)

Regla 32

Lugar de colocacién de las instalaciones de emergencia
en los buques de pasaje
La fuente de energia eléctrica de emergencia, las bombas contra-incendios
de emergencia, las bombas de sentina de emergencia, las baterias de botellas
de gas carbodnico destinadas a la extincion de incendios y demads instalaciones de
emergencia que sean esenciales para la seguridad del buque, no estaran colo-
cadas en los buques de pasaje en un lugar situado a proa del mamparo de
colision.
Regla 33
Comunicacion entre el puente y la cdmara de mdquinas

Los buques dispondrdn de dos medios de comunicacion de 6rdenes desde el
puente a la cdmara de mdquinas. Uno de los medios serd un telégrafo de
cdmara de maquinas.
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PARTE D.—PROTECCION CONTRA INCENDIOS

(En la Parte D, las Reglas 34 a 52 son de aplicacién a los buques de pasaje que
transporten mas de 36 pasajeros; las Reglas 35 y 53 son de aplicacion a los
buques de pasaje que no transporten mds de 36 pasajeros; y las Reglas 35 y 54
son de aplicacion a los buques de carga de 4.000 toneladas, o mas, de registro
bruto.)

Regla 34

Generalidades

(a) Esta Parte tiene por objeto exigir el mayor grado posible de proteccion
contra incendios, mediante la reglamentacion detallada de las instalaciones y
de su construccion. Los tres principios basicos en que descansan estas Reglas
son:

(i) la separacion de los espacios de alojamiento del resto del buque
mediante divisiones térmicas estructurales;
(ii) la localizacion,: extincion o deteccion de cualquier incendio que se
origine;
(iii) la proteccion de los medios de salvamento.

(b) El casco, la superestructura y las casetas estaran divididos en zonas
verticales principales mediante mamparos del tipo *“ A (tal como estin
descritos en el parrafo (c) de la Regla 35 de este Capitulo) y subdivididos por
mamparos similares formando las divisiones que protegen los espacios que
permiten el acceso vertical y los que separan los espacios de alojamiento de los
de maquinaria, carga, servicios y otros. Ademds, como complemento de los
servicios de ronda, dispositivos de alarma y equipo extintor de incendios,
exigidos en la Parte E de este Capitulo, se adoptard uno de los siguientes
métodos de proteccion, o una combinacion de los mismos que resulte satis-
factoria para la Administracion, en los espacios de alojamiento y servicios, con
el fin de impedir la propagacion de un conato de incendio fuera del local en
que se haya declarado:

Meétodo I.—Construccion de divisiones mediante mamparos divisorios
interiores del tipo “ B *’ (tal como se definen en el parrafo (d) de la
Regla 35 de este Capitulo), generalmente sin la instalacion de un
dispositivo detector o rociador en los espacios de alojamientos y
Servicios; o

Método II.—Instalacién de un dispositivo automatico avisador de incendios
y rociador para la deteccion y extincion de incendios en todos los
espacios en que exista el peligro de que los incendios se declaren,
generalmente sin restriccion alguna en cuanto al tipo de division
mediante mamparos divisorios internos utilizado en los espacios
protegidos de esta manera; o

Método IIl.—Instalacion de un sistema de compartimentacion dentro de
cada zona vertical principal mediante divisiones de los tipos “ A > y
“ B distribuidas segun la importancia, tamafio y naturaleza de los
diferentes compartimientos, con un dispositivo automdtico detector
de incendios en todos los espacios en que exista el peligro de que los
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incendios se declaren, y con una utilizacion restringida de materiales y
mobiliario combustible y muy inflamable; pero, en general, sin
instalacién de un dispositivo rociador.

En los titulos o subtitulos de las Reglas de esta Parte D del presente Capitulo
se indica, cuando es pertinente, qué método o métodos de proteccion son los
adoptados en cada una de las Reglas.

Regla 35

Definiciones

Siempre que las expresiones definidas a continuaciéon aparezcan en esta
Parte del presente Capitulo, deberdn interpretarse de acuerdo con las siguientes
definiciones :

(@) Material incombustible significa un material que no arde ni desprende
vapores inflamables en cantidad suficiente para inflamarse al con-
tacto con una llama piloto que alcance una temperatura de aproxi-
madamente 1382° F. (o 750° C.). Cualquier otro material se con-
siderard *° Material combustible .

(b) Ensayo Standard al fuego es aquel en que muestras de los mamparos o
cubiertas pertinentes, con una superficie aproximada de 50 pies
cuadrados (o 4,65 metros cuadrados) y una altura de 8 pies (o0 2,44
metros), lo més parecidas posible a la construccion a que se destinan
y conteniendo, cuando resulte apropiado, una junta, se exponen en
un horno de pruebas a una serie de temperaturas graduadas en
funcion del tiempo, aproximadamente de la siguiente manera:

A los cinco primeros minutos, a 1.000° F. (o 538° C.)
»» »» 10 primeros minutos, a 1.300° F. (o 704° C.)
illhiateal) o 2 ,»» 1.550° F. (o 843°C.)

A TI10) i 5 »» 1.700° F. (0 927° C.)

(c) Divisiones piro-resistentes o del tipo * 4’ son las formadas por mampa-
ros y cubiertas que reunen las condiciones siguientes:

(i) estar construidas de acero o de otro material equivalente;
(ii) estar convenientemente reforzadas;
(iii) estar construidas de manera que puedan impedir el paso del
humo y de las llamas al cabo del ensayo standard al fuego de
una hora de duracion;

(iv) poseer un valor aislante que satisfaga a la Administracion,
teniendo en cuenta la naturaleza de los espacios contiguos.
En general, cuando se requieren mamparos y cubiertas de
este tipo para instalar divisiones piro-resistentes entre dos
espacios, uno de los cuales contiene maderamen, revestimiento
de madera u otro material combustible contiguo al mamparo,
deberdn estar aislados de manera que, si una de sus caras se
somete al ensayo standard al fuego durante una hora, la
temperatura media de la otra cara no suba en ningiin momento
del ensayo més de 250°F. (o 139°C.) por encima de la
temperatura inicial, ni alcance la temperatura en ningtin punto
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de la cara, con inclusidon de cualquier junta, mas de 325° F.
(o 180° C.) por encima de la temperatura inicial. En aquellos
lugares en que la Administracion considere que el peligro de
incendio es reducido, podra reducirse o suprimirse totalmente
el aislamiento. La Administracion podra exigir que se
realice una prueba con un prototipo montado de mamparo
o cubierta para asegurarse de que satisface los requisitos antes
mencionados de integridad y elevacion de temperatura.

(d) Divisiones ignifugas o del tipo *“ B’ son las formadas por mamparos que
estdn construidos de manera que puedan evitar el paso de la llama
hasta pasada media hora del ensayo standard al fuego. Ademas,
deben tener un valor aislante que resultesatisfactorio para la Adminis-
tracion, teniendo en cuenta la naturaleza de los espacios contiguos.
En general, cuando se requieran tales mamparos para instalar
divisiones ignifugas entre dos espacios, serdn de un material que
sometida una cualquiera de sus dos caras al ensayo standard al
fuego, la temperatura media de la otra cara al cabo de la primera
media hora no suba en ningin momento del ensayo mas de 250° F.
(o 139°C.) por encima de la temperatura inicial, ni alcance la
temperatura en ningun punto de la cara, con inclusion de cualquier
junta, mds de 405° F. (o 225° C.) por encima de la temperatura
inicial. Los paneles que sean de material incombustible bastara que
cumplan el requisito de la limitacion de elevacion de temperatura
antes indicado durante los 15 primeros minutos del ensayo standard
al fuego, pero debera continuarse el ensayo hasta completar la media
hora con el fin de comprobar la integridad del panel en la forma
acostumbrada. Todos los materiales empleados en la construccion
e instalacion de divisiones incombustibles del tipo ““ B>’ deberdn ser
también incombustibles. En aquellos lugares en que la Adminis-
tracion considere que el peligro de incendio es reducido, podra
reducirse, o suprimirse totalmente, el aislamiento. La Administra-
cion podra pedir que se realice una prueba con un prototipo montado
de mamparo para asegurarse de que satisface los requisitos antes
mencionados de integridad y elevacion de temperatura.

(e) Zonas verticales principales son las secciones en que estin divididos el
casco, superestructura y casetas mediante divisiones del tipo ‘“ A ,
y cuya eslora media en cualquier cubierta no excede, en general, de
131 pies (o 40 metros).

(f)Puestos de seguridad son los espacios en los que estdn colocados el
equipo de radio, los principales aparatos de navegacion, las insta-
laciones centrales de deteccion y aviso de incendios o el generador
de emergencia.

(g) Espacios de alojamiento son los destinados a espacios piblicos, pasillos,
locales sanitarios, camarotes, antecocinas, ranchos de la tripulacion,
peluquerias, despensas y armarios aislados y espacios andlogos.

(h) Espacios pitblicos son las partes de los espacios de alojamiento destinadas
a vestibulos, comedores, salones y espacios andlogos aislados del
exterior de manera permanente.
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(i) Espacios de servicio son los destinados a cocinas, despensas principales,
panoles (con excepcion de las despensas y armarios aislados),
carterias y cdmaras de valores, y espacios andlogos), asi como los
troncos que conducen a esos espacios.

(j) Espacios de carga son todos los espacios destinados a carga (con inclusion
de los tanques para cargamentos de aceite) y los troncos que conducen
a esos espacios.

(k) Espacios de mdquinas son todos los destinados a la maquinaria propulsora,
maquinaria auxiliar y frigorifica, calderas, bombas, talleres, genera-
dores, maquinaria de ventilacion y acondicionamiento de aire,
estaciones de toma de combustible y espacios andlogos, asi como los
troncos que conducen a esos espacios.

(/) Acero u otro material equivalente. Siempre que aparezcan las palabras
‘“acero u otro material equivalente ”’, ‘ material equivalente ”’
significa cualquier material que, por si mismo o debido al aisla-
miento de que ha sido dotado, posee propiedades estructurales y de
integridad equivalentes al acero al terminar la exposicion al fuego a
que debe ser sometido (por ejemplo, el aluminio, aislado en forma
adecuada).

(m) Propagacion de llama escasa significa que la superficie asi descrita
limitar4 en forma adecuada la propagacion de llamas teniendo en
cuenta el peligro de incendio de los espacios de que se trate, que sera
determinado de modo que resulte satisfactorio para la Administra-
cion, mediante un procedimiento de prueba convenientemente
establecido.

Regla 36

Estructura (Métodos 1, 1l y III)

(@) Método I

El casco, superestructura, mamparos estructurales, cubiertas y casetas
estardn construidos de acero o de otro material equivalente.

(b) Mérodo 1T

(i) El casco, superestructuras, mamparos estructurales, cubiertas y
casetas deberan ser de acero o de otro material equivalente.

(i1) En los casos en que se utilice una proteccion contra incendios siguien-
do el Método II, la superestructura podrd ser, por ejemplo, de aleacién de
aluminio, siempre que:

(1) al elevar la temperatura de los ntcleos metalicos de las divisiones del

tipo ““ A ”°, al ser sometidos al ensayo standard al fuego, se tengan en
cuenta las propiedades mecédnicas del material;

(2) se instale un dispositivo rociador automatico, en conformidad con el
parrafo (g) de la Regla 59 de este Capitulo;

(3) se tomen medidas apropiadas para asegurar que en caso de incendio, las
disposiciones de estiba y lanzamiento, asi como el embarco en las
mismas, continian siendo tan eficaces como si la estructura fuese de
acero;
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(4) el techo y el revestimiento de los espacios de calderas y maquinas estén
construidos de acero aislado en forma adecuada, y que sus aberturas,
en caso de existir alguna, estén convenientemente dispuestas con el
fin de impedir la propagacion de incendios.

(¢) Método III

(i) El casco, superestructura, mamparos estructurales, cubiertas y casetas
deberan ser de acero o de otro material equivalente.

(ii) En los casos en que se utilice una proteccion contra incendios siguiendo
el Método 111, la superestructura podra ser, por ejemplo, de aleacion de alumi-
nio, siempre que:

(1) al elevar la temperatura de los nucleos metalicos de las divisiones del
tipo ““ A ™, al ser sometidos al ensayo standard al fuego, se tengan en
cuenta las propiedades mecdnicas del material;

(2) la Administracion considere que la cantidad de materiales combustibles
empleados en las partes pertinentes del buque se ha disminuido de
manera apropiada. Los forros interiores (por ejemplo, las vagras del
fondo) deberan ser incombustibles;

(3) se tomen medidas apropiadas para asegurar que en caso de incendio,
las disposiciones de estiba y lanzamiento, asi como el embarco en
las embarcaciones de salvamento, contintian siendo tan eficaces como
si la superestructura fuese de acero;

(4) el techo y el revestimiento de los espacios de calderas y maquinaria sean
de acero convenientemente aislado, y que sus aberturas, en caso de
existir alguna, estén convenientemente dispuestas y protegidas con
el fin de impedir la propagacion de incendios.

Regla 37

Zonas verticales principales (Métodos I, 11 y III)

(a) El casco, superestructura y casetas estaran divididos en zonas verticales
principales. El numero de bayonetas y nichos serd el menor posible, pero
cuando sean necesarios, deberan utilizarse divisiones del tipo “ A *’.

(b) En la medida de lo posible, los mamparos que limitan las zonas verticales
principales situados por encima de la cubierta de mamparos deberdn estar en
la misma vertical que los mamparos estancos de compartimentacion situados
inmediatamente debajo de la cubierta de mamparos.

(c) Esos mamparos deberdn extenderse de cubierta a cubierta y hasta el
forro exterior u otros limites.

(d) En los buques destinados a servicios especiales, tales como el transporte
de automoviles o vagones de ferrocarril, en los que la instalacion de mamparos
de este género seria incompatible con el fin a que se destinan dichos buques, se
admitird su sustitucion por medios equivalentes que permitan dominar y
limitar un incendio y especialmente aprobados par la Administracion.
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Regla 38

Aberturas de las divisiones del tipo “A > (Métodos I, II y III)

(@) Cuando las divisiones del tipo “ A  estén perforadas para el paso de
cables eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o atravesadas por puntales,
baos u otros elementos estructurales, se tomardn las disposiciones necesarias
para asegurar que su resistencia al fuego no esta disminuida.

(b) Deberan instalarse cierres de mariposa en los conductos y troncos de
ventilacion que atraviesen zonas verticales principales. Esos cierres deberdn
disponer de un mando local apropiado que pueda maniobrarse desde ambos
lados del mamparo. Los puestos de maniobra serdn ficilmente accesibles y
estaran marcados en rojo. Se instalardn indicadores que sefialen si los cierres
de mariposa estan abiertos o cerrados.

(¢) Con excepcion de las aberturas de reduccion de arqueo y de las escotillas
situadas entre espacios de carga, armamento, equipaje, y entre esos espacios y
las cubiertas superiores, todas las aberturas estaran provistas de medios de
cierre fijos que seran por lo menos tan resistentes al fuego como las divisiones
en que estén instalados, En los casos en que las divisiones del tipo “ A >’
tengan aberturas de reduccion de arqueo, los medios de cierre empleados seran
planchas de acero.

(d) La construccion de todas las puertas y bastidores de las divisiones del
tipo ““ A ”, asi como los dispositivos de asegurar las puertas cuando estén
cerradas, deberdn ofrecer una resistencia al fuego y al paso de humo y llamas
equivalente, en la medida de lo posible, a la de los mamparos en que estén
situados. Las puertas estancas no necesitan disponer de aislamientos.

(¢) Todas las puertas deberdan poder ser abiertas desde ambos lados del
mamparo por una sola persona. Las puertas contra-incendios de los mamparos
de las zonas verticales principales, que no sean estancas, seran de un tipo que
se cierre automaticamente y esté provisto de un dispositivo sencillo y de facil
manejo que permita soltarlas de su posicion abierta. Esas puertas deberan ser
de tipo y caracteristicas aprobados, y el mecanismo de cierre automatico deber4
poder cerrar la puerta aun cuando exista una inclinacion contraria de 3} grados.

Regla 39

Mamparos situados en las zonas verticales principales
(Métodos I y III)

(a) Método I

(i) En los espacios de alojamiento, todos los mamparos de cerramiento
frontal, con excepcion de los que deban estar formados por divisiones del tipo
“ A, se construirdn con divisiones del tipo “ B ’ de material incombustible,
que, sin embargo, podra estar revestido de materiales combustibles, en con-
formidad con la Regla 48 de este Capitulo. Todas las entradas y aberturas
anilogas tendran un sistema de cierre apropiado al tipo de mamparo en el
que estén situadas.
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(ii) Todos los mamparos de los pasillos deberan llegar de cubierta a cubierta.
Se podrén permitir aberturas de ventilacion en las puertas de los mamparos del
tipo ““ B ”, con preferencia en la parte inferior. Todos los restantes mamparos
de cerramiento frontal llegardn verticalmente de cubierta a cubierta, y trans-
versalmente hasta el casco u otros limites, salvo que se instalen forros interiores
o revestimientos incombustibles que aseguren una proteccién eficaz contra el
fuego, caso en que los mamparos podrdn terminar en los forros interiores o
revestimientos.

(&) Método IIT

(i) En los espacios de alojamiento, todos los mamparos de alojamiento
frontal, con excepcion de los que deban estar formados por divisiones del tipo
*“ A ”, se construirdan con divisiones del tipo ‘“ B” y deberdn ser de material
incombustible, que, sin embargo, podréi estar revestido de material combustible,
en conformidad con la Regla 48 de este Capitulo. Esos mamparos formardn
una red continua ignifuga en cuyo interior el drea de cada compartimiento no
exceder4, en general, de 1.300 pies cuadrados (o 120 metros cuadrados), siendo
el drea maxima de 1.600 pies cuadrados (0 150 metros cuadrados); los mamparos
llegardn de cubierta a cubierta. Todas las entradas y aberturas analogas tendran
un sistema de cierre apropiado al tipo de mamparo en el que estén situadas.

(ii) Cada espacio publico de mas de 1.600 pies cuadrados (o 150 metros
cuadrados) estard cerrado por divisiones del tipo “ B” de material incom-
bustible.

(iii) El aislamiento de las divisiones de los tipos ““ A ”’ y *“ B, con excepcion
de los que constituyen las separaciones de las zonas verticales principales, los
puestos de seguridad, los cercos de las cajas de escalera, y los pasillos, podra
suprimirse cuando las divisiones formen la parte exterior del buque, o cuando
el compartimiento contiguo no ofrezca peligro de incendio.

(iv) Todos los mamparos de los pasillos estardn formados por divisiones
del tipo *“ B ” y llegardn de cubierta a cubierta. Los forros interiores (si los
hay) deberén ser de material incombustible. Se podrdn permitir aberturas de
ventilacién en las puertas, con preferencia en la parte inferior. Todos los
restantes mamparos de separacion deberdn también llegar verticalmente de
cubierta a cubierta, y transversalmente hasta el casco u otros limites, salvo que
se instalen forros interiores o revestimientos incombustibles, caso en que los
mamparos podran terminar en los forros interiores o revestimientos.

(v) Las divisiones del tipo ““ B ” distintas de los que deban ser de modelo
incombustible, deberdn tener el ntcleo incombustible o ser de un modelo
ensamblado que tenga capas internas de planchas de amianto o de un material
incombustible andlogo. La Administracién podrd, sin embargo, aprobar otros
materiales cuyo nucleo no sea incombustible, siempre que posean propiedades
ignifugas equivalentes.

Regla 40

Separacién de los espacios de alojamiento de los de madquinas, carga y servicios
(Métodos I, 1I y IIT)

Los mamparos fronteros y las cubiertas que separan los espacios de alo-
jamiento de los de maquinaria, carga y servicio, deber4dn estar: construidos
como las divisiones del tipo ““ A ’, y tener un valor de aislamiento que resulte
satisfactorio para la Administracién, teniendo en cuenta la naturaleza de los
espacios contiguos.
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Regla 41
Revestimientos de las cubiertas (Métodos I, 1 y III)

Los revestimientos basicos de las cubiertas en los espacios de alojamiento,
puestos de seguridad, escaleras y pasillos deberdn ser de un material aprobado
que no se inflame con facilidad.

Regla 42

Proteccion de las escaleras en los espacios de alojamiento
y servicio (Métodos I, II y III)

(@) Métodos I y 111

(i) La armazén de todas las escaleras deberd ser de acero, excepto en los
casos en que la Administracion apruebe la utilizacion de otro material equiva-
lente, y deberdn estar instaladas en el interior de troncos construidos con
divisiones del tipo *“ A ** y provistos de medios eficaces de cierre en todas las
aberturas, por lo menos desde la cubierta de alojamientos més baja hasta un
nivel desde el que resulte directamente accesible 1a cubierta- superior, salvo las
excepciones siguientes:

(1) una escalera que comunique solamente dos cubiertas no necesitara ir
provista de troncos, siempre que se matenga la integridad de la
cubierta mediante mamparos o puertas adecuadas, instalados en
uno de los niveles;

(2) se podran instalar escaleras sin tronco en un espacio publico, siempre
que se encuentren en su totalidad dentro de dicho espacio.

(i) Los troncos de las escaleras deberdn tener comunicacion directa con
los pasillos y amplitud suficiente para impedir embotellamientos, teniendo en
cuenta el nimero de personas que probablemente las utilizardn en caso de
emergencia, y contendrdn el menor espacio posible de alojamiento u otro
espacio cerrado en que pueda originarse un incendio.

(iii) Los mamparos de los troncos de escalera tendrdn un valor de aislamiento
que resulte satisfactorio para la Administracion, teniendo en cuente la natura-
leza de los espacios contiguos. Los medios de cierre de las aberturas de los
troncos de escalera deberan ofrecer una resistencia al fuego, por lo menos tan
eficaz como la de los mamparos en que estén situados. Las puertas que no
sean estancas deberdn ser de un tipo que se cierre automaticamente, como el
exigido para los mamparos de las zonas verticales principales en la Regla 38
de este Capitulo.

(b) Método I

(1) La armazoén de las escaleras principales serd de acero, excepto en los
casos en que la Administracion apruebe la utilizacion de otros materiales
apropiados que, junto con las instalaciones suplementarias de proteccion
contra incendios y (0) de extincién de incendios que juzgue la Administracion,
sean equivalentes, y estaran situadas en el interior de troncos construidos con
divisiones del tipo *““ A ”" y provistos de medios eficaces de cierre, en todas las
aberturas, por lo menos desde la cubierta de alojamiento mas baja hasta un
nivel desde el que resulte directamente accesible la cubierta superior, salvo las
excepciones siguientes:
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(1) una escalera que comunique solamente dos cubiertas no necesitara ir
provista de tronco, siempre que se mantenga la integridad de la
cubierta mediante mamparos o puertas adecuadas instaladas en
uno de los niveles;

(2) se podrén instalar escaleras sin tronco en un espacio publico, siempre
que se encuentren en su totalidad dentro de dicho espacio.

(ii) Los troncos de las escaleras deberan tener comunicacion directa con los
pasillos y amplitud suficiente para impedir embotellamientos, teniendo en
cuenta el nimero de personas que probablemente las utilizardn en caso de
emergencia, y contendrdn el menor espacio posible de alojamiento u otro
espacio cerrado en que pueda originarse un incendio.

(iii) Los mamparos de los troncos de escalera tendran un valor de aisla-
miento que resulte satisfactorio para la Administracion, teniendo en cuenta la
naturaleza de los espacios contiguos. Los medios de cierre de las aberturas de
los troncos de escalera deberdn ofrecer una resistencia al fuego por lo menos
tan eficaz como la de los mamparos en que estén situados. Las puertas que no
sean estancas deberdn ser de un tipo que se cierre automaticamente, como el
exigido para los mamparos de las zonas verticales principales en la Regla 38
de este Capitulo.

(iv) Las escaleras auxiliares, es decir, las que no formen parte de los medios
de escape exigidos en la Regla 68 de este Capitulo y que comunican solamente
dos cubiertas, deberan tener armazon de acero, excepto cuando la Administra-
cion apruebe la utilizacion de otro material apropiado en casos especiales;
pero no es necesario que se encuentren en el interior de troncos, siempre que
se mantenga la integridad de la cubierta mediante la instalacion de rociadores
en las escaleras auxiliares.

Regla 43

Proteccion de ascensores de pasajeros y de montacargas, troncos verticales de
alumbrado y ventilacion, etc, en espacios de alojamiento y servicio. (Métodos I,
11y )

(a) Las cajas de los ascensores de pasajeros y de los montacargas, los
troncos de alumbrado y ventilacion de los espacios de pasajeros, etc, estardn
construidos con divisiones del tipo *“ A . Las puertas serdn de acero o de
otro material equivalente, y cuando estén cerradas deberdn ofrecer una
resistencia al fuego por lo menos tan eficaz como la de los troncos en que estén
situadas.

(b) Las cajas de los ascensores y montacargas deberdn estar instaladas de
manera que impidan el paso del humo y de las llamas desde un entrepuente a
otro, y deberédn estar provistas de medios de cierre que permitan el control del
tiro y del humo. El aislamiento de las cajas de ascensores y montacargas que
estén situadas en el interior de troncos de escalera, no sera obligatorio.

(¢) Cuando un tronco de alumbrado y ventilacion comunique con mas de
un espacio de entrepuente, y, a juicio de la Administracion, sea probable que
el humo y las llamas pasen de un entrepuente a otro, se instalardn en lugares
adecuados pantallas contra el humo, de manera que se pueda aislar cada
espacio en caso de incendio.
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(d) Todos los demés troncos (por ejemplo, los de cables eléctricos) deberin
construirse de manera que no permitan la propagacién de un incendio desde
un entrepuente 0 compartimiento a otro.

Regla 44

Proteccion de puestos de seguridad (Métodos I, II y III)

Los puestos de seguridad estardn separados del resto del buque mediante
mamparos y cubiertas del tipo “ A .

Regla 45

Proteccion de parioles de armamento, etc. (Métodos I, 1l y III)

Los mamparos fronteros de los pafioles de equipaje, correo, armamento,
pinturas y luces, cocinas y demds espacios similares, estardn formados de
divisiones del tipo “A . Los espacios que contengan armamento muy
inflamable estardn situados de manera que sea minimo el peligro para los
pasajeros y la tripulacién en caso de incendio.

Regla 46

Ventanas y portillos de luz (Métodos 1, II y 11I)

(a) Todas las ventanas y portillos de luz de los mamparos que separen
espacios de alojamientos del exterior, tendrdn marcos de acero o de otro
material equivalente. EI cristal estard sujeto mediante cubrejuntas metélicas.

(b) Todas las ventanas y portillos de luz de los mamparos situados en el
interior de los espacios de alojamiento estardn construidos de manera que
respeten los requisitos de integridad del tipo de mamparo en que estén colocados.

(c) En los espacios que contengan: (1) maquinaria propulsora principal,
0 (2) calderas de combustible liquido, o (3) maquinaria auxiliar de combustion
interna con una potencia igual o superior a 1.000 H.P., se adoptardn las
siguientes medidas:

(i) las claraboyas podrén cerrarse desde el exterior del espacio;

(ii) las claraboyas que tengan vidrieras dispondrdn de tapas exteriores de
acero o de otro material equivalente, que estardn cerradas de manera
permanente;

(iii) todas las ventanas cuya instalacion permita la Administracion en el
revestimiento de esos espacios serdn de un tipo que no se abra, y
dispondrdn de contraventanas exteriores de acero o de otro material
equivalente, que estarén fijas en su sitio;

(iv) se utilizara cristal reforzado con alambre en las ventanas y portillos de
luz a que se refieren los apartados (i), (ii) y (iii) de este parrafo.
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Regla 47

Sistemas de ventilacion (Métodos I, I y III)

(a) Las aberturas principales de aspiracion y descarga de todos los sistemas
de ventilacion deberdn poder cerrarse, en caso de incendio, desde el exterior
del espacio donde se utilizan. En general, los ventiladores deberdn estar
dispuestos de manera que los conductos que desembocan en los diversos
espacios queden dentro de la zona vertical principal.

(b) Todo sistema de ventilacion mecénica, salvo el sistema de ventilacion
de los espacios de carga y maquinas y cualquier otro sistema que el parrafo (d)
de esta Regla pueda exigir, dispondra de mandos principales que permitan parar
todos los ventiladores desde uno cualquiera de dos puestos distintos, los cuales
estardn separados entre si lo mas posible. Deberdn instalarse dos mandos
principales para el sistema de ventilacion mecénica de los espacios de mdquinas,
uno de los cuales podra ser maniobrado desde un lugar situado fuera del
espacio de mdquinas.

(¢) Cuando los conductos de exhaustacion de los fogones de la cocina
atraviesen espacios de alojamiento, serdn provistos de un aislamiento eficaz.

(d) Se tomarén todas las medidas posibles, en relacion con los puestos de
seguridad situados bajo cubierta y fuera de los espacios de maquinas, para
asegurar que, en caso de incendio, continuardn disponiendo de ventilacion y
visibilidad y no seran invadidos por humo, con el fin de que la maquinaria y
equipo instalados en los mismos puedan ser vigilados y contintien funcionando
eficazmente. Se instalardn dispositivos distintos y completamente separados de
suministro de aire para esos puestos de seguridad; las tomas de aire de las dos
fuentes de suministro estardn dispuestas de manera que sea minimo el peligro
de que ambas tomas sean invadidas por humo simultdneamente. La Adminis-
tracion podrd discrecionalmente eximir de esos requisitos en caso de que los
espacios estén situados en una cubierta superior o den a una cubierta de esa
clase, y en aquellos casos en que los dispositivos de cierre de que disponga el
lugar sean de una eficacia semejante.

Regla 48

Detalles de construccion (Métodos I y II1)
(@) Método I

Salvo en los espacios de carga, pafioles de correo y equipaje y en los
compartimientos refrigerados de los espacios de servicio, todos los revesti-
mientos, pisos, techos y aislamientos serdn de material incombustible. FEl
volumen total de las chapas, molduras, decoraciones y revestimientos de madera
en cualquier espacio de alojamiento o publico, no excederd de un volumen
equivalente a una chapa de madera de una décima de pulgada (o 2,54 mm.)
que recubriese la superficie combinada de las paredes y el techo. Todas las
superficies descubiertas de los pasillos y troncos de escalera y de espacios
disimulados o inaccesibles deberdn ofrecer caracteristicas de baja combusti-
bilidad.
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(b) Método I1T

La utilizacion de materiales combustibles de todas clases, tales como
maderas sin tratar, contrachapados, techos, cortinas, alfombras, etc., se reducird
en la medida que resulte razonable y posible. En los espacios publicos amplios,
los pisos y los soportes de los revestimientos y techos serdn de acero o de un
material equivalente. Todas las superficies descubiertas de los pasillos o troncos
de escalera y de espacios disimulados o inaccesibles, deberdn ofrecer caracte-
risticas de baja combustibilidad.

Regla 49

Extremos diversos (Métodos I, 1I' y 1)

Disposiciones aplicables a todo el bugue

(a) No se utilizaran pinturas, barnices y preparados andlogos a base de
nitrocelulosa u otra sustancia altamente inflamable.

(b) Las tuberias que atraviesan divisiones del tipo “ A >’ o “B* deberdn
ser de un material aprobado por la Administracion, teniendo en cuenta la
temperatura que esas divisiones deberdn soportar. Las tuberias que conduzcan
aceite o liquidos combustibles serdn de un material aprobado por la Administra-
cidn, teniendo en cuenta el peligro de incendio. Los materiales que puedan
ser rdpidamente inutilizados por el calor, no se empleardn en los imbornales
al exterior, descargas sanitarias y demas orificios de salida que estén cerca de
la linea de flotacion y donde la destruccion del material en caso de incendio
podria crear peligro de inundacion.

Disposiciones aplicables a los espacios de alojamiento y servicios

(¢) (i) Los espacios adecuados para la ventilacion situados detrds de los
forros interiores, paneles o revestimientos, deberdn estar convenientemente
divididos mediante pantallas que encajen perfectamente para evitar corrientes,
y que no estaran separadas entre si mas de 45 pies (o 13,73 metros).

(i) En el sentido vertical, eso$ espacios, con inclusion de los que se
encuentren detrds de los revestimientos de las escaleras, troncos, etc., deberdn
estar cerrados en cada cubierta. T

(d) La construccion de los forros interiores y de los mamparos deberd ser
realizada de manera que, sin menoscabo de la eficacia de la proteccion contra
incendios, permita a las rondas contra incendios la deteccion de humos
procedentes de lugares disimulados e inaccesibles, salvo en los casos en que, a
juicio de la Administracion, no exista peligro de que se origine un incendio
en esos lugares.

(e) Las superficies no visibles de todos los mamparos, revestimientos,
paneles, escaleras, suelos de madera, etc., de los espacios de alojamiento
deberan ofrecer caracteristicas de baja combustibilidad.

(f) Los radiadores eléctricos (si los hay) deberan ser fijos y estar construidos
de manera que se reduzca al minimo el peligro de incendio. No se instalard
ninguno de esos radiadores con algin elemento descubierto en forma que el
calor que desprenda pueda chamuscar o prender fuego a ropas, cortinas y otros
materiales andlogos.
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Regla S50

Peliculas cinematogrdficas (Métodos 1, II y III)

No se utilizardn peliculas a base de celulosa en las instalaciones cinemato-
graficas instaladas a bordo del buque.

Regla 51

Sistemas avisadores y detectores de incendios y rociadores
automaticos (Método II)

En los buques en los que se adopte el Método II, se instalara un sistema
de avisadores de incendio y rociadores automaticos de un tipo aprobado y que
reuna los requisitos de la Regla 59 de este Capitulo. El sistema estara dispuesto
de manera que proteja todos los espacios cerrados destinados para uso o
servicio de los pasajeros o la tripulacion, con excepcion de los espacios que no
ofrezcan un peligro sustancial de incendio.

Regla 52

Sistemas detectores de incendios y avisadores de incendios
automaticos (Método III)

En los buques en que se adopte el Método IlI, se instalard un sistema
detector de incendios de un tipo aprobado, que estard dispuesto de manera que
detecte la existencia de fuego en todos los espacios cerrados que estén al uso o
servicio de los pasajeros o de la tripulacién (con excepcién de los espacios que
no ofrezcan un peligro sustancial de incendio). Este sistema debe indicar
automdticamente, en uno o mds lugares o puestos en los que los oficiales y la
tripulacion puedan observarlo con la mayor rapidez, la existencia o indicios
de un incendio, asi como su situacion.

Regla 53

Bugues de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros

(a) Ademés de serles de aplicacion las disposiciones de la Regla 35 de este
Capitulo, los buques que no transporten mas de 36 pasajeros deberan observar
las Reglas 36, 37, 38, 40 y 41, el parrafo (a) de la Regla 43, las Reglas 44, 45 y
46, los parrafos (a), (b) y () de la Regla 49 y la Regla 50 de este Capitulo.
En los casos en que las mencionadas Reglas exijan divisiones aisladas del tipo
“A” la Administracion podrd acceder a una reduccion del grado de
aislamiento inferior al previsto en el apartado (iv) del parrafo (c) de la Regla 35
de este Capitulo.

(b) Ademds de las Reglas mencionadas en el parrafo (@), se aplicardn las
siguientes disposiciones:

(i) todas las escaleras y medios de escape de los espacios de alojamiento y
servicio deberan ser de acero u otro material apropiado;
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(ii) la ventilacion mecdnica de los espacios de maquinas debera poder ser
parada desde un lugar facilmente accesible situado fuera de los
espacios de maquinas;

(iii) salvo en los casos en que todos los mamparos de cerramiento frontal de
los espacios de alojamiento retiaan los requisitos del parrafo (a) de
la Regla 39 y del parrafo (@) de la Regla 48 de este Capitulo, tales
buques deberdan disponer de un sistema automatico detector de
incendios, en conformidad con la Regla 52 de este Capitulo, y en
los espacios de alcjamiento los mamparos de los pasillos deberan
ser de acero o estar construidos con paneles tipo “ B .

Regla 54

Bugques de carga de 4.000 toneladas o mds de registro bruto

(@) El casco, superestructura, mamparos estructurales, cubiertas, y casetas
deberdn ser de acero, salvo que la Administracion apruebe la utilizacion de
otro material apropiado en casos especiales, teniendo en cuenta el peligro de
incendio.

(b) En los espacios de alojamiento, los mamparos de los pasillos deberdn
ser de acero o estar construidos con paneles del tipo ““ B”.

(c) Los revestimientos de las cubiertas en los espacios de alojamientos
situados sobre las cubiertas que constituyan el techo de los espacios de mdquinas
y carga, deberdn ser de un tipo que no se inflame con facilidad.

(d) Las escaleras interiores situadas debajo de la cubierta superior, deberan
ser de acero u otro material apropiado. Los troncos de los ascensores de la
tripulacion situados en el espacio de alojamiento, deberdn ser de acero o un
material equivalente.

(e) Los mamparos de las cocinas, pafioles de pinturas y luces, cimaras del
contramaestre, cuando estén contiguos a los espacios de alojamiento y a los
pafioles de los generadores de emergencia (si los hay), deberan ser de acero o de
un material equivalente.

(f) En los espacios de alojamiento y mdquinas no se utilizardn pinturas,
barnices y preparados andlogos que sean a base de nitrocelulosa u otra sus-
tancia altamente inflamable.

(g) Las tuberias que conduzcan aceite o liquidos combustibles deberan ser
de un material aprobado por la Administracion, teniendo en cuenta el peligro
deincendio. No se empleardn materiales que sean rapidamente inutilizados por
el calor, en los imbornales al exterior, descargas sanitarias y demads orificios de
salida que estén cerca de la linea de flotacion donde la destruccion de este
material en caso de incendio podria crear peligro de inundacidn.

(h) Los radiadores eléctricos (si los hay) deberan ser fijos y estar construidos
de manera que se reduzca al minimo el peligro de incendio. No se instalard
ninguno de esos radiadores con algiin elemento descubierto en forma que el
calor que desprenda pueda chamuscar o prender fuego a ropas, cortinas y
otros materiales andlogos.

(/) No se emplearan peliculas a base de celulosa en las instalaciones cine-
matograficas situadas a bordo del buque.
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(j) La ventilacion mecénica de los espacios de maquinas deberd poder ser
parada desde un lugar facilmente accesible situado fuera de los espacios de
maquinas.

PARTE E.—DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS EN BUQUES
DE PASAJE Y BUQUES DE CARGA

(La Parte E se aplicard a buques de pasaje y buques de carga, con excepcion
de las Reglas 59 y 64 que solo se aplicardn a buques de pasaje, y de la
Regla 65 que solo se aplicard a buques de carga).

Nota.—Las Reglas 56 a 63 inclusive, establecen las condiciones a que deben
ajustarse los aparatos mencionados en las Reglas 64 y 65.

Regla 55

Definiciones
En esta Parte del presente Capitulo, salvo disposicion expresa en contrario:

(a) Eslora del bugue es la eslora comprendida entre perpendiculares.
(b) Exigido significa lo exigido en esta Parte del presente Capitulo.

Regla 56
Bombas, servicio de tuberias de agua de mar, bocas de incendios y mangueras.

(a) Capacidad total de las bombas contraincendios

(i) En un buque de pasaje, las bombas contraincendios exigidas deberan
poder proporcionar, en servicio contraincendios, un caudal de agua, a la presion
adecuada sefialada mas adelante, que no sea inferior a dos tercios del caudal
que las bombas de sentina deben evacuar cuando son empleadas como insta-
lacion de achique.

(ii) En todo buque de carga, las bombas contraincendios exigidas, salvo la
bomba de emergencia (si la hay), deberdn poder proporcionar, en servicio
contraincendios, un caudal de agua, a la presion adecuada, que no sea inferior a
cuatro tercios del caudal que, segiin la Regla 18 de este Capitulo, deben evacuar
cada una de las bombas de sentina independientes de un buque de pasaje de las
mismas dimensiones, cuando son empleadas como instalacion de achique. En
lugar de las definiciones referentes a L, B y D contenidas en el parrafo (i) de la
Regla 18 de este Capitulo, serdn de aplicacion las siguientes:

L = eslora entre perpendiculares
B = manga de trazado maxima
D = calado hasta la cubierta de mamparos en el centro del buque
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A condicién que en ninglin buque de carga sea necesario que la capacidad
total exigida de las bombas contraincendios exceda de 180 toneladas por hora.

(b) Bombas contraincendios

(i) Las bombas contraincendios deberan ser de funcionamiento auténomo.
Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios generales
podrén ser consideradas como bombas contraincendios siempre que no sean
utilizadas normalmente para elevar el aceite y que, en caso de destinarse
ocasionalmente a transvasar o elevar el combustible liquido, estén dotadas de
los dispositivos de cambio apropiados.

(i) Cada una de las bombas contraincendios exigidas (con excepcion de las
bombas de emergencia exigidas por la Regla 65 de este Capitulo) deberd tener
una capacidad que no sea inferior al 80 por ciento de la capacidad total exigida
dividida por el numero de bombas contraincendios exigidas, y deberd en todo
caso poder suministrar por lo menos los dos chorros de agua requeridos. Estas
bombas contraincendios deberdn poder alimentar la instalacién principal de
contraincendios en las condiciones exigidas.

Cuando se hallen instaladas mds bombas de las exigidas, su capacidad
debera resultar satisfactoria para la Administracion.

(iii) Deberéan instalarse valvulas de seguridad en conexién con todas las
bombas contraincendios, si las bombas son capaces de desarrollar una presion
que exceda de la prevista para el servicio de tuberias de agua de mar, bocas
contraincendios y mangueras. Esas vadlvulas estardn colocadas y ajustadas de
manera que impidan que la presion sea excesiva en cualquier parte de la insta-
lacién principal de contraincendios.

(¢) Presion en la tuberia principal de contraincendios

(i) El didmetro de la tuberia principal de contraincendios y de las tuberias
del servicio de agua de mar debera ser suficiente para la distribucion eficaz del
caudal de agua maximo exigido por la utilizacion simultdnea de dos bombas
contraincendios, salvo que se trate de buques de carga en los que el didmetro
bastara que sea suficiente para un caudal de agua de 140 toneladas por hora.

(ii) Con las dos bombas arrojando simultdneamente, a través de las boquillas
especificadas en el parrafo (g) de esta Regla, el caudal de agua especificado en el
apartado (i) a través de cualquier boca contraincendios adyacente, se deberdn
mantener en todas las bocas contraincendios las presiones minimas siguientes:

Bugues de pasaje

Con un registro bruto igual o 45 libras por pulgada cuadrada (o

superior a 4.000 toneladas 3,2 Kilogramos por centimetro
cuadrado)

Con un registro bruto igual o 40 libras por pulgada cuadrada (o

superior a 1.000 toneladas, pero 2,8 Kilogramos por centimetro
inferior a 4.000 toneladas de cuadrado)

registro bruto
De menos de 1.000 toneladas de  Una presion que resulte satisfactoria
registro bruto para la Administracion
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Bugques de carga
Con un registro bruto igual o 40 libras por pulgada cuadrada (o

superior a 6.000 toneladas 2,8 Kilogramos por centimetro
cuadrado)

Con un registro bruto igual o 37 libras por pulgada cuadrada (o

superior a 1.000 toneladas, 2,6 Kilogramos por centimetro
pero inferior a 6.000 toneladas cuadrado)

de registro bruto
De menos de 1.000 toneladas de  Una presién que resulte satisfactoria
registro bruto para la Administracién

(d) Numero y colocacion de las bocas contraincendios

El niimero y colocacién de las bocas contraincendios debera ser el apropiado
para que por lo menos dos chorros de agua que no procedan de la misma boca
contraincendios, y uno de los cuales deberd emanar de una manguera de una
sola pieza, puedan alcanzar cualquier parte del buque accesible a los pasajeros
o0 a la tripulacién mientras el buque esté navegando.

(e) Tuberias y bocas contraincendios

(i) No se utilizardn en las tuberias principales de contraincendios materiales
que sean rdpidamente inutilizados por el calor, salvo que estén protejidos de
manera adecuada. Las tuberias y bocas contraincendios deberdn estar colo-
cadas en forma que se puedan enchufar ficilmente a ellas las mangueras. En
los buques en que se pueda transportar carga en cubierta, las bocas contrain-
cendios estaran colocadas de manera que resulten siempre facilmente accesibles,
y las tuberias se instalardn, en la medida de lo posible, de modo que no haya
peligro de que la mencionada carga las deteriore. Salvo que se disponga de una
manguera y boquilla para cada boca contraincendios del buque, todos los
acoplamientos y boquillas de las mangueras deberdn ser intercambiables.

(ii) Se instalardn grifos o védlvulas en lugares adecuados de las tuberias para
poder desenchufar cualquiera de las mangueras contraincendios mientras
estén funcionando las bombas contraincendios.

(f) Mangueras contraincendios

Las mangueras contraincendios deberdn ser de un material aprobado por la
Administracion y de una longitud suficiente para proyectar un chorro de agua
sobre cualquiera de los espacios en los que pueda ser necesaria su utilizacion.
Su longitud maxima deberd resultar satisfactoria para la Administracion.
Cada manguera estara provista de una boquilla y de los acoplamientos necesa-
rios. Las mangueras consideradas en estas Reglas como ‘‘ mangueras con-
traincendios >, asi como los accesorios y herramientas necesarias, deberdn
estar siempre dispuestas para ser utilizadas en tugares visibles cerca de las bocas
o conexiones del servicio de agua de mar.

(g) Bogquillas

(1) A los efectos de la presente Parte, los tamafios normales de las boquillas
serdn media pulgada (o 12 mm.), cinco octavos de pulgada (o 16 mm.) y tres
cuartos de pulgada (o 20 milimetros), o lo mds aproximado posible a los mismos.
Pueden autorizarse boquillas de didmetros mayores con tal de que cumplan con
el apartado (it) del parrafo (b) de esta Regla.
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(i1) En los espacios de alojamiento y de servicio no es necesario que haya
boquillas con un didmetro superior a media pulgada, (o 12 milimetros).

(iii) En los espacios de mdaquinas y locales exteriores, el tamafio de las
boquillas sera el preciso para obtenet la mayor descarga posible con dos chorros
de la bomba méis pequeifia y a la presion mencionada en el parrafo (c) de esta
Regla.

(k) Conexion internacional a tierra

La conexidn internacional a tierra exigida por el parrafo (d) de la Regla 64
y por el parrafo (d) de la Regla 65 de este Capitulo, que vaya a instalarse a
bordo, deber4 ajustarse a la siguiente especificacion y al adjunto dibujo.

Didmetro exterior: 7 pulgadas (o 178 mm.).
Di4dmetro interior: 2 pulgadas y media (o 64 mm.).

Diametro del circulo del tornillo: 5 pulgadas y cuarto (o 132 mm.).
Agujeros: 4 agujeros de tres cuartos de pulgada (o 19 mm.) de didmetro
colocados equidistantemente, practicados en la periferia del reborde.

Espesor del reborde: 9/16 pulgadas (o 14,5 mm.) como minimo.

Tornillos: 4, de cinco octavos de pulgada (o 16 mm.) de didmetro y dos
pulgadas (o 50 mm.) de longitud.

Superficie del reborde: plana.

Material: cualquiera adecuado para trabajar a 150 libras por pulgada
cuadrada (o 10,5 Kgs. por cm.?).

Junta: cualquiera adecuada para trabajar a 150 libras por pulgada cuadrada
(o 10,5 Kgs. por cm.2).

La conexion se construird de un material adecuado para trabajar a 150
libras por pulgada cuadrada (o 10,5 Kgs. por cm.?). El reborde tendrd una
cara plana por un lado, y por el otro tendrda permanentemente unido al mismo
un acoplamiento que se ajustara a las bocas de incendio y a las mangueras. La
conexion se guardard a bordo del buque juntamente con una junta de cualquier
material adecuado para trabajar a 150 libras por pulgada cuadrada (o 10,5 Kgs.
por cm.2), y con cuatro tornillos de cinco octavos de pulgada (o 16 mm.)
y de dos pulgadas (o 50 mm.) de longitud y ocho arandelas.

94



Conexién Internacionzl a Tierra (Buques)
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Regla 57

Extintores contraincendios (portdtiles y no portdtiles)

(a) Todos los extintores contraincendios serdn de tipos y modelos aprobados.

(i) La capacidad de los extintores portitiles de fluido no deber4 exceder de
3 galones (o 13 litros y medio) ni sera inferior a 2 galones (o 9 litros).
La capacidad de otros extintores equivalentes no excedera de la del
extintor de fluido de 3 galones (o 13 litros y medio) ni serd inferior a
la del extintor incendio equivalente de 2 galones (o 9 litros).

(ii) La Administracion deberd determinar los equivalentes de los extintores
contraincendios.

(b) Deberédn proveerse cargas de repuesto, de acuerdo con los requisitos que
especifique la Administracion.

(¢) Los extintores contraincendios que empleen un agente extintor que,
por si solo, o cuando se use, produzca gases nocivos para las personas, no
seran permitidos. En los locales de radio y de mando pueden permitirse, a
discreccion de la Administracion, los extintores que contengan 1 cuarto (1,136
litros), o menos, de tetracloruro de carbono o agentes similares, con tal de que
dichos extintores sean adicionales a los exigidos por la presente Parte de este
Capitulo.

(d) Los extintores contraincendios se examinardn periodicamente y se
someteran a las pruebas que la Administracion pueda determinar.

(e) Uno de los extintores portatiles contraincendios destinados a usarse en
un espacio cualquiera, deberé colocarse cerca del acceso a dicho espacio.

Regla 58

Gas o vapor para sofocar incendios en espacios de maquinaria y de carga

(a) Cuando se emplee la inyeccion de gas o vapor dentro de espacios de
maquinaria o carga con objeto de extinguir algun incendio, se proveerdn las
tuberias necesarias para conducir el gas o el vapor, con vélvulas o llaves de
control situadas de manera que sean facilmente accesibles y que no puedan ser
facilmente inutilizadas por un conato de incendio. Estas valvulas y llaves de
control estardn marcadas de forma que indiquen claramente los comparti-
mientos adonde llega cada tuberia. Se tomardn las medidas precisas para
evitar que, por inadvertencia, entre gas o vapor en un compartimiento. Cuando
los espacios de carga provistos de medios sofocantes contraincendios se usen
como espacios de pasajeros, la conexion de sofocacion se condenard durante el
servicio como en un espacio de pasajeros.

(b) El sistema de tuberias se dispondra de forma que proporcione una
distribucion eficaz del gas o del vapor. Cuando se use el vapor en bodegas
grandes habrd por lo menos dos tuberias, una de las cuales se instalard en la
parte de proa y otra en la de popa; las tuberias deberdn llegar bien abajo en el
espacio, tan lejos como sea posible del casco.
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(¢) (i) Cuando se use el gas carbonico como agente extintor en los espacios
de carga, la cantidad de gas disponible serd suficiente para dar un volumen
minimo de gas libre igual al 30 por ciento del volumen bruto del mayor com-
partimiento de carga del buque, que se pueda cerrar herméticamente.

(i) Cuando se emplee gas carbonico como agente extintor para los
espacios que contengen calderas o maquinaria de combustion interna, la
cantidad de gas transportado serd suficiente para proporcionar una cantidad
minima de gas libre igual a la mayor de las siguientes cantidades:

(1) el 40 por ciento del volumen bruto del espacio mayor, incluyendo el
volumen del revestimiento, hasta el nivel en que el 4rea horizontal
del revestimiento sea un 40 por ciento o menos de la del espacio
afectado; o

(2) el 35 por ciento del volumen total del espacio mayor incluyendo el
revestimiento;
con tal que los porcentajes antes sefialados puedan reducirse al 35 por ciento y
30 por ciento respectivamente en los buques de carga de menos de 2.000 tone-
ladas de registro bruto; teniendo en cuenta que si dos o mas espacios de los
que contienen calderas o maquinaria de combustion interna no estdn completa-
mente separados, deberdn considerarse como un solo compartimiento.

(iii) Cuando se emplee gas carbonico como agente extintor, tanto en los
espacios de carga como en los que contengan calderas o maquinaria de com-
bustion interna, la cantidad de gas no necesita ser mayor que la maxima exigida
para el mayor compartimiento de carga o para el mayor espacio de maquinaria.

(iv) A los efectos de este parrafo (c), el volumen de gas se calculard en
9 pies ctibicos por libra (o 0,56 metros cubicos por Kilogramo).

(v) Cuando se emplee gas carbonico como agente extintor para espacios
que contengan calderas o maquinaria de combustion interna, el sistema de
tuberias fijo ser4 de manera que el 85 por ciento del gas pueda descargarse dentro
del espacio en dos minutos.

(d) Cuando se emplee un generador para producir gas inerte con objeto de
proporcionar gas sofocante a una instalacion fija contraincendios en los espacios
de carga, debera poder producir un volumen de gas libre, por hora, igual, por
lo menos, al 25 por ciento del volumen total del mayor compartimiento pro-
tegido de este modo, durante un periodo de 72 horas.

(e) Cuando se emplee vapor como agente extintor en espacios de carga, la
caldera o calderas disponibles para suministrar el vapor deberdn tener una
evaporacion de | libra de vapor por hora, como minimo, por cada doce pies
cubicos (o 1 Kilogramo, por cada 0,75 metros ctibicos) del volumen total del
mayor compartimiento de carga que exista en el buque. Ademas, la Adminis-
tracion deberd quedar satisfecha de que el vapor estara disponible inmediata-
mente sin depender de que se enciendan las calderas, y de que puede suminis-
trarse continuamente hasta el final del viaje en la cantidad exigida, sin perjuicio
de cualquier otro vapor necesario para las atenciones normales del buque,
incluso la propulsion; y que se ha hecho una provision extraordinaria del agua
que se necesita para cumplir este requisito.

(f) Se instalardn medios que avisen acusticamente cuando el gas sofocante
contraincendios haya entrado dentro de algiin espacio de trabajo.
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Regla 59

Sistemas raociadores automaticos en buques de pasaje

(a) Todo sistema automético de rociadores de agua para proteccién contra
incendios, exigido de acuerdo con la Regla 51 del presente Capitulo, estard
dispuesto para uso inmediato en cualquier momento, y no debe ser preciso
que intervenga la tripulaciéon para ponerlos en funcionamiento. Donde esté
instalado ese sistema, estard cargado con la presion necesaria y tendré previsto
un suministro continuo de agua.

(b) El sistema estard subdividido en un nimero de secciones que sera
decidido por la Administracion, y se colocardn alarmas autométicas para
indicar en uno o varios puntos o estaciones adecuados la existencia de un
incendio y su localizacién.

(¢) La bomba o bombas para obtener la descarga desde las bocas de los
rociadores, estardn conectadas de manera que entren en accién automatica-
mente cuando descienda la presion en el sistema. Habr4 una conexién con la
tuberia principal de contraincendios del buque, dotada de una vélvulva de
cierre a rosca y de una valvula de retencién.

(d) Todas las bombas deberdn poder mantener un suministro de agua
suficiente con la presién apropiada, en las bocas de los rociadores, mientras
esté funcionando el nimero de bocas de rociadores que determine la Adminis-
tracion.

(e) Existirdn, por lo menos, dos fuentes de energia para las bombas de agua
de mar, compresores de aire y alarmas automaticas. Cuando las fuentes de
energia sean eléctricas, consistirAn en un generador principal y en una fuente de
energia de emergencia. Un suministro se tomar4 del cuadro de distribucién
por alimentadores separados, reservados exclusivamente para este objeto.
Estos alimentadores funcionardn con un solo interruptor situado cerca del
rociador, y el interruptor se mantendrd normalmente separado del alimentador
del cuadro de emergencia. El interruptor estara claramente rotulado y no se
permitird ningun otro interruptor en esos alimentadores.

(f) Las bocas de los rociadores deberdn poder funcionar a las temperaturas
que sefiale la Administracién. Se proporcionardn medios adecuados para el
ensayo periddico de todos los dispositivos automaticos.

(g) Cuando se emplee el Método II de proteccién contra incendios en un
buque de pasaje cuya superestructura esté construida de aleacién de aluminio,
la instalacién completa incluyendo la bomba rociadora, tanque y compresor de
aire, estard situada, a satisfaccién de la Administracién, en un sitio conveniente-
mente apartado de los espacios de calderas y maquinaria. Silos alimentadores
que van desde el generador de emergencia hasta el rociador pasasen a través
de algin espacio que constituyera un peligro de incendio, los cables serdn de
tipo ignifugo.

Regla 60

Sistema fijo de extintores contraincendios a base de espuma

(a) Todo sistema fijo reglamentario de extintores contraincendios a base de
espuma, deberd poder descargar una cantidad de espuma suficiente para cubrir
con una capa de seis pulgadas (o 15 centimetros) de altura la mayor 4rea sobre
la que pueda derramarse combustible liquido.
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(b) Este sistema debera controlarse desde un punto o puntos facilmente
accesibles, fuera del espacio a proteger, y que no podran ser facilmente aislados
por un conato de incendio.

Regla 61

Sistemas de deteccion de incendios

(a) Todos los sistemas reglamentarios de deteccion de incendios podran
indicar automaticamente la presencia o seiial de incendio y también su localiza-
cion. Los indicadores estardn centralizados en el puente o en otras estaciones de
control que estén dotadas de una comunicacién directa con el puente. La
Administracion puede autorizar que los indicadores estén distribuidos entre
varias estaciones.

(b) En los buques de pasajeros, el equipo eléctrico que se emplee para hacer
funcionar los sistemas reglamentarios de deteccién de incendios, deberan tener
dos fuentes separadas de energia, una de las cuales ser4 una fuente de emergencia.

(¢) El sistema de alarma hara funcionar tanto las sefiales sonoras como las
visibles en las estaciones principales a que se refiere el parrafo (a) de esta Regla.
Los sistemas de deteccién de los espacios de carga no necesitan tener alarmas
sonoras.

Regla 62

Sistemas fijos de rociadores de agua a presion para cdmaras de mdquinas y
cdmaras de calderas

(a) Los sistemas fijos de rociadores de agua a presiéon para cdmaras de
calderas con calderas de combustible liquido y cdmaras de maquinaria con
maquinaria de combustion interna, estardn dotados de bocas rociadores de un
tipo aprobado.

(b) El ntimero y la disposicion de las bocas rociadores deberan satisfacer las
prescripciones de la Administracion y asegurar una distribucion eficaz del agua
en los espacios que deba proteger. Se fijardn bocas sobre las sentinas, techos de
tanques y dem4s zonas sobre las que pueda derramarse el combustible liquido,
y también sobre otros puntos donde exista peligro serio de incendio en las
cdmaras de calderas y de maquinas.

(¢) El sistema puede dividirse en secciones, cuyas llaves de distribucion se
manejaran desde sitios de facil acceso fuera de los espacios que deba proteger y
que no queden facilmente aislados por un conato de incendio.

(d) El sistema se mantendra cargado con la presion necesaria, y la bomba
que suministre el agua al sistema se pondr4 autométicamente en funcionamiento
cuando descienda la presion en el sistema.

(¢e) La bomba deberd poder alimentar simultidneamente con la presion
necesaria a todas las secciones del sistema en cualquier compartimiento que
deba proteger. La bomba y sus controles estardn instalados fuera del espacio
o espacios a proteger. No sera posible que un incendio en el espacio o espacios
protegidos por el sistema de rociadores de agua, ponga fuera de servicio a los
mismos.
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(/) Se adoptardn precauciones especiales para evitar que las bocas se
obturen con las impurezas del agua o con la corrosion de las tuberias, bocas,
vélvulas y bomba.

Regla 63

Equipo de bombero

(a) El equipo de bombero consistird en un aparato respiratorio, una cuerda
de seguridad, una ldmpara de seguridad y un hacha, como las que se describen
en esta Regla.

(b) El aparato respiratorio serd de un tipo aprobado y puede consistir en:

(i) un casco o mascara contra humos que dispondrd de una bomba de
aire adecuada y de una manguera de aire de longitud suficiente para
alcanzar desde el puente descubierto, a bastante distancia de las
escotillas o portas, hasta cualquier parte de las bodegas o espacios de
maquinaria. Si para cumplir lo ordenado en este apartado fuese
necesaria una manguera de aire que excediese de 120 pies (o 36
metros) de longitud, serd sustituida por un aparato respiratorio
auténomo, o se afiadird éste como adicional, segtin determine la
Administracion;

(ii) un aparato respiratorio auténomo que pueda funcionar durante un
periodo de tiempo que la Administracion determine.

(¢) Cada aparato respiratorio llevard, unida a su cinturén o correa por
medio de un gancho pasador, una cuerda a prueba de incendios, de suficiente

longitud y resistencia.

(d) Una lampara de seguridad (linterna de mano) de un tipo aprobado.
Estas ldmparas de seguridad serdn eléctricas y tendrdn, como minimo, un
periodo de funcionamiento de tres horas.

(e) El hacha sera de un tipo que la Administracion encuentre satisfactorio.

Regla 64

Requisitos para buques de pasaje
(a) Rondas y deteccién

(i) Se mantendrd un sistema eficaz de rondas en todos los buques de
pasajeros, de forma que cualquier conato de incendio pueda ser
descubierto inmediatamente. Los aparatos manuables de alarma
contraincendios serdn colocados en todos los alojamientos de pasa-
jeros y de la tripulacion para permitir que la ronda de incendios dé
la alarma inmediatamente al puente o a la estacion de control de
incendios.

(ii) Se instalara un sistema de alarma o deteccion de incendios que indique
automaticamente en uno o varios puntos o estaciones adecuadas
(donde con mayor rapidez pueda ser observado por los oficiales y por
la tripulacién) la presencia o indicaciéon de fuego y su localizacion
en cualquier parte del buque que, en opinion de la Administracion, no
sea accesible al sistema de rondas; excepto cuando se demuestre
satisfactoriamente a juicio de la Administracion, que el buque esté
dedicado a viajes de duracién tan corta que no seria razonable
instalar este requisito.
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(b) Bombas contraincendios y tuberias de servicio para agua

Todo buque de pasaje deberd ir provisto de bombas contraincendios, bocas
de agua y mangueras en conformidad con la Regla 56 del presente Capitulo y
con los siguientes requisitos:

(i) Todo buque de pasaje con un registro bruto igual o superior a 4.000
toneladas estard provisto, por lo menos, de tres bombas contrain-
cendios que funcionen independientemente, y todo buque de pasaje
con un registro bruto inferior a 4.000 toneladas llevard, por lo
menos, dos de esas bombas.

(ii) En todo buque de pasaje con un registro bruto igual o superior a 1.000
toneladas, las conexiones de agua de mar, bombas y fuentes de
energia deberdn estar dispuestas de forma que aseguren que un
incendio en un compartimiento cualquiera no dejard fuera de
servicio a todas las bombas contraincendios.

(iii)) En todo buque de pasaje con un registro bruto inferior a 1.000
toneladas, la instalacion debe estar hecha satisfactoriamente a juicio
de la Administracion.

(c) Bocas contraincendios, mangueras y boquillas

(i) Todo buque de pasaje debera ir provisto del nimero de mangueras
contraincendios que la Administracion estime suficiente. Habrd, por lo menos,
una manguera contraincendios para cada una de las bocas exigidas por el
parrafo (d) de la Regla 56 de este Capitulo, y esas mangueras se usarin solamente
con objeto de extinguir incendios o probar los aparatos extintores contrain-
cendios en ejercicios practicos y en las visitas. '

(ii) En los espacios de alojamiento, servicio y maquinaria, el niimero y
situacion de las bocas contraincendios serd de manera que se acomode a lo
exigido en el parrafo (d) de la Regla 56 del presente Capitulo cuando estén
cerradas todas las puertas estancas en las principales zonas de mamparos
verticales.

(iii) En los buques de pasaje, las disposiciones serdn de forma que, por lo
menos, dos chorros de agua puedan alcanzar cualquier parte de cualquier
espacio de carga cuando esté vacio.

(iv) Todas las bocas de los espacios de maquinaria de los buques de pasaje
con calderas alimentadas con combustible liquido o de combustidén interna irdn
provistas de mangueras que tengan, ademds de las boquillas exigidas en el
parrafo (f) de la Regla 56 del presente Capitulo, boquillas adecuadas para
rociar agua sobre el combustible liquido, o alternativamente, boquillas de dos
aplicaciones.

(d) Conexion internacional a tierra

(i) Todo buque de pasaje con un registro bruto igual o superior a 1.000
toneladas dispondré, por lo menos, de una conexién internacional a tierra, en
cumplimiento de la Regla 56 de este Capitulo.

(ii) Se dispondré de instalaciones que permitan el empleo de esa conrexion
en ambos lados del buque.

(e) Extintores portdtiles de incendios en los espacios de alojamientos y servicios

Todo buque de pasajeros llevard, en los espacios de alojamientos y servicios,
los extintores de incendios aprobados que la Administracion juzgue apropiados
y suficientes.
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(f) Dispositivos fijos para sofocar incendios en los espacios de carga

(i) Los espacios de carga de los buques de pasaje con un registro bruto
igual o superior a 1.000 toneladas, deberan estar protegidos por una instalaciéon
fija de gas inerte contraincendios, en cumplimiento de la Regla 58 de este
Capitulo.

(ii) Cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de la Administracién
que un buque de pasaje estd dedicado a viajes de una duracion tan corta que
seria irrazonable aplicarle los requisitos del apartado (i) de este parrafo, y
también en los buques de pasaje de menos de 1.000 toneladas de registro bruto,
los dispositivos de los espacios de carga deberdn reunir las condiciones que la
Administracion estime apropiados.

(g) Aparatos extintores de incendios en las camaras de calderas, etc.

Donde estén situadas calderas principales o auxiliares alimentadas con
combustible liquido, o en los espacios que contengan instalaciones de
combustible liquido o tanques de decantacion, todo buque de pasajeros estaré
provisto de los siguientes dispositivos:

(i) Se dispondra de una cualquiera de las siguientes instalaciones fijas de
extincion de incendios:

(1) un sistema rociador de agua a presion, de acuerdo con la Regla 62
del presente Capitulo;

(2) una instalacion de gas sofocante, de acuerdo con la Regla 58 de
este Capitulo;

(3) una instalacion fija de espuma, de acuerdo con la Regla 60 de
este Capitulo. (La Administracion puede exigir dispositivos
fijos 0 mdviles de agua a presion, o rociadores de espuma para
combatir incendios sobre las planchas del suelo.)

En caso de que las cdmaras de mdiquinas y calderas no estén
completamente separadas, o de que el combustible liquido pueda
escurrir desde la cdmara de calderas hasta la sentina de la cdmara
de mdéquinas, las cAmaras combinadas de médquinas y de calderas
serdn consideradas como un solo compartimiento.

(i) Habr4, por lo menos, dos extintores portétiles aprobados que descarguen
espuma u otro medio adecuado para extinguir los incendios del aceite
combustible liquido, en todos los espacios de incendios, cdmaras de
calderas y espacios en que se halle situada una parte de la instalacion
de combustible liquido.

En cada cdmara de calderas habré, por lo menos, un extintor de
espuma aprobado, de 30 galones (o 136 litros) como minimo de
capacidad, o un equivalente. Estos extintores estardn dotados de
mangueras, arrolladas en carreteles, adecuadas para alcanzar
cualquier parte de la cdmara de calderas y espacios que contengan
cualquier parte de las instalaciones de combustible liquido.

(iii) En cada espacio de incendio habréd un recipiente que contenga arena,
serrin impregnado en sosa u otro material seco aprobado, en la
cantidad que exija la Administracion. Alternativamente puede ser
sustituido por un extintor portétil aprobado.
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(%) Dispositivos para combatir incendios en los espacios que contengan maquinaria
de combustion interna

Cuando se usen mdquinas de combustion interna para (1) propulsion
principal, o (2) funciones auxiliares asociadas con una potencia total no inferior
a 1.000 H.P, todo buque de pasajeros estard provisto de los siguientes
dispositivos:

(i) Se dispondrd de uno de los dispositivos fijos exigidos en el (i) del
parrafo (g) de esta Regla.

(ii) Se dispondra en cada espacio de maquinas de un extintor de espuma
aprobado de 10 galones (o 45 litros) de capacidad, como minimo o
equivalente, y también un extintor de espuma portatil aprobado por
cada 1.000 H.P. o fraccién de las maquinas; pero el nimero total
de extintores portdtiles suministrados no serd inferior a dos ni es
preciso que pase de seis.

(i) Dispositivos para combatir incendios en los espacios que contengan turbinas
de vapor y que no requieran ninguna instalacion fija

La Administracion prestard atencion especial a los dispositivos de extincion
de incendios que deban colocarse en los espacios que contengan turbinas de
vapor separadas de las cdmaras de calderas por mamparos estancos.

(j) Equipo de bombero

Todo buque de pasaje llevard, por lo menos, dos equipos de bomberos que
reunan los requisitos de la Regla 63 de este Capitulo. Cuando el buque
sobrepase las 10.000 toneladas de registro bruto llevard, por lo menos, tres
equipos; y cuando exceda de 20.000 toneladas de registro bruto llevara, por lo
menos, cuatro equipos. Estos equipos estardn guardados en sitios muy
separados y dispuestos para ser empleados.

Regla 65

Requisitos para los buques de carga

(a) Aplicacion

Cuando en virtud de los limites minimos de registro bruto, los buques de
carga mas pequeiios a los que sean de aplicacion estas Reglas, no estén sujetos
a determinados requisitos, las disposiciones relativas a la deteccion y extincion
de incendios deberan ser satisfactorias a juicio de la Administracidn.

(b) Bombas contraincendios y tuberias de agua de servicio

Todo buque de carga estard provisto de bombas de incendio, tuberias de
agua de servicio, bocas de agua y mangueras, de acuerdo con la Regla 56 de
este Capitulo, y llenar los siguientes requisitos:

(i) Todo buque de carga con un registro bruto igual o superior a 1.000
toneladas estard provisto de dos bombas que funcionen independien-
temente.
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(i) En todo buque de carga de un registro bruto igual o superior a 1.000
toneladas, en que un incendio en un compartimiento cualquiera
puede poner todas las bombas fuera de servicio, debe existir un
medio alternativo de suministrar agua para combatir el incendio.
En todo buque de carga de un registro bruto igual o superior a 2.000
toneladas, este medio alternativo consistirdA en una bomba fija de
emergencia que funcione independientemente. Esta bomba de
emergencia debera poder suministrar dos chorros de agua aceptables
a juicio de la Administracion.

(¢) Bocas contraincendios, mangueras y boquillas

(1) En los buques de carga de un registro bruto igual o superior a 1.000
toneladas, el nimero de mangueras contraincendios (completa cada una con
sus acoplamientos y boquillas) que deberan llevar, sera de una por cada 100
pies de eslora del buque y una de repuesto, pero en ningin caso bajara de
cinco en total. Este nimero no incluye las mangueras que se exijan en cualquier
camara de miquinas o de calderas. La Administracién puede aumentar el
nimero de mangueras exigido de forma que asegure que se dispone de mangueras
en numero suficiente y accesibles en todo momento, teniendo en cuenta la clase
de buque y la naturaleza del trifico a que esté dedicado.

(ii)) En los espacios de alojamiento, servicio y maquinaria, el nimero y
situacion de las bocas contraincendios se acomodard a lo prescrito en el
parrafo (d) de la Regla 56 del presente Capitulo.

(iii) En todo buque de carga los dispositivos serdn de tal naturaleza que,
por lo menos, dos chorros de agua puedan alcanzar cualquier zona de un
espacio cualquiera, cuando esté vacio.

(iv) Todas las bocas contraincendios de los espacios de maquinaria de
buques de carga con calderas alimentadas con combustible liquido o con
maquinaria propulsora de combustion interna estardn dotadas de mangueras
que posean ademas de las boquillas exigidas en el parrafo (f) de la Regla 56
de este Capitulo, boquillas adecuadas para rociar agua sobre combustible
liquido, o, alternativamente, boquillas de doble aplicacion.

(d) Conexidn internacional a tierra

(i) Todo buque de carga con un registro bruto igual o superior a 1.000
toneladas estard provisto de una conexién internacional a tierra, segin la
Regla 56 de este Capitulo.

(ii) Se dispondra de instalaciones que permitan el empleo de esas conexiones
en ambos lados del buque.

(e) Extintores portdtiles de incendios en los espacios de alojamiento y servicio

Todo buque de carga estara provisto, en los espacios de alojamiento y de
carga, con los extintores portatiles contraincendios que la Administracion
pueda estimar apropiados y suficientes; en todo caso, su nimero no sera
inferior a cinco en los buques de registro bruto igual o superior a 1.000 toneladas.

(f) Dispositivos fijos para sofocar incendios

(i) Los espacios de carga de buques con un registro bruto igual o superior
a 2.000 toneladas estaran protegidos por un sistema fijo de sofocacion de in-
cendios, de conformidad con la Regla 58 del presente Capitulo. La Adminis-
tracion puede permitir el empleo del vapor en lugar del gas sofocante, si los
dispositivos cumplen con el parrafo (e) de la Regla 58 de este Capitulo.
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(i) En los buques-cisternas, las instalaciones que descarguen espuma,
interna o externamente, en los buques, pueden aceptarse como una alternativa
adecuada del gas o vapor sofocante. Los detalles de esas instalaciones serdn
aprobados por la Administracion.

(iii) La Administracion puede exceptuar de los requisitos de los apartados
(1) y (i) de este parrafo a las bodegas de carga de cualquier buque (excepto los
tanques de los buques-cisternas):

(1) cuando estén provistos de cuarteles de escotilla de acero y medios
eficaces para cerrar todos los ventiladores y demds aberturas que
conduzcan a las bodegas;

(2) cuando el buque esté construido y destinado uinicamente al transporte
de cargamentos tales como mineral, carbon o cereales;

(3) cuando se demuestre, satisfactoriamente a juicio de la Administracidn,
que el viaje o viajes a que el buque est4 destinado es de una duracion
tan corta que no seria razonable exigirle este requisito.

(iv) Ademis de cumplir con los requisitos de esta Regla, todo buque de
carga, cuando lleve explosivos de tal naturaleza o en tal cantidad que no sea
permitido su transporte en buques de pasajeros segun la Regla 8 del Capitulo
VII de estas Reglas, deberd cumplir con los siguientes requisitos

(1) No se usar4 vapor para sofocar incendios en ninglin compartimiento que
contenga explosivos. A los efectos de este apartado, el término
“ compartimiento > quiere decir todos los espacios contenidos entre
dos mamparos adyacentes permanentes, e incluye la bodega més baja
y todos los espacios de carga sobre la misma. Todo el espacio de
cualquier cubierta de abrigo que no esté subdividida por mamparos
de acero cuyas aberturas puedan cerrarse por medio de planchas de
cierre de acero, se considerara, a los efectos de este apartado, como
un compartimiento. Cuando se disponga de mamparos de acero con
aberturas cerradas por planchas de cierre de acero, los espacios
incluidos en la cubierta de abrigo pueden considerarse como una parte
del compartimiento o compartimientos de abajo.

(2) Ademads, en todo compartimiento que contenga explosivos y en los
compartimientos de carga adyacentes, se dispondrd de un sistema
detector de humos o incendios en cada espacio de carga.

(g) Aparatos extintores de incendios en las cdmaras de calderas, etc.

Donde estén situadas calderas principales o auxiliares alimentadas con
combustible liquido, o en los espacios que contengan instalaciones de combusti-

ble liquido o tanques de reserva, un buque de pasaje estara provisto de los
siguientes dispositivos:

(i) Se dispondré de una cualquiera de las siguientes instalaciones fijas de
extincion de incendios:

(1) un sistema rociador de agua a presion, de acuerdo con la Regla 62
de este Capitulo;

(2) una instalacion de gas sofocante, de acuerdo con la Regla 58
de este Capitulo;
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(3) una instalacion fija de espuma, de acuerdo con la Regla 60 de
este Capitulo. (La Administracion puede exigir dispositivos
fijos o moviles de agua a presion o de rociar espuma para
combatir incendios sobre las planchas del suelo).

En caso de que las cdmaras de mdquinas y de calderas no estén
completamente separadas, o de que el combustible liquido pueda
escurrir desde la cAmara de calderas hasta la sentina de la cAmara de
maquinas, las caAmaras combinadas de maquinas y de calderas seran
consideradas como un solo compartimiento.

(ii) Habra, por lo menos, dos extintores portatiles, de un modelo apro-
bado, que descarguen espuma u otro agente adecuado para extinguir
los incendios del combustible liquido, en todos los espacios de
incendios, cdmara de calderas y espacios en que se halle situada una
parte dela instalacion de combustible liquido. Ademads, se dispondra,
por lo menos, de un extintor de la misma descripcién, con una
capacidad de dos galones (o nueve litros) por cada mechero,
siempre que la capacidad total del extintor o extintores adicionales no:
exceda de diez galones (o 45 litros ) en ninguna cdmara de calderas.

(iii) En cada espacio de incendio existird un recipiente que contenga arena,
serrin impregnado con sosa, u otro material seco aprobado, en la
cantidad que exija la Administracion. Alternativamente puede
sustituirse por un extintor portatil aprobado.

(h) Dispositivos para combatir incendios en los espacios que contengan maquinaria
de combustion interna

Cuando se empleen méquinas de combustidn interna para (1) propulsion
principal o (2) funciones auxiliares asociadas, con una potencia total no inferior
a 1.000 H.P., todo buque de pasajeros estarad provisto de los siguientes disposi-
tivos:

(i) Se dispondra de uno de los dispositivos fijos exigidos en el apartado (i)
del parrafo (g) de esta Regla.

(ii) Se dispondréd en cada espacio de maquinas de un extintor de espuma
aprobado de diez galones (o 45 litros) de capacidad, como minimo o
equivalente, y también de un extintor de espuma portatil aprobado,
por cada 1.000 H.P. o fraccion, de las méquinas; pero el mimero
total de extintores portdtiles suministrados no serd inferior a dos ni
es preciso que exceda de seis.

(t) Dispositivos para combatir incendios en los espacios que contengan turbinas
de vapor y que no requieran ninguna instalacion fija

La Administracion prestara atencion especial a los dispositivos de extincion
de incendios que deban colocarse en los espacios que contengan turbinas de
vapor separadas de las cAmaras de calderas por mamparos estancos.

(J) Equipo de bombero

Todo buque de pasaje llevard, por lo menos, dos equipos de bomberos que
reunan los requisitos de la Regla 63 de este Capitulo.
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Regla 66

Rapida disponibilidad de los dispositivos contraincendios

Los dispositivos para la extincidon de incendios en los buques de pasaje y
buques de carga, nuevos y existentes, se mantendrdn en buen estado de fun-
cionamiento y dispuestos para su inmediato empleo en cualquier momento del
viaje.

Regla 67

Aceptacion de sustitutos

Siempre que en esta Parte del presente Capitulo se especifique un tipo
especial de dispositivo, aparato, agente extintor o instalacion, podré sustituirse
por otro dispositivo, etc., que a juicio de la Administraciéon no sea menos eficaz.

PARTE F—PRECAUCIONES GENERALES PARA CASO DE INCENDIO
(La Parte F es de aplicacion a los buques de pasaje y a los buques de carga)

Regla 68

Medios de escape

(a) Buques de pasaje

= (i) Entodos los espacios de pasajeros y de la tripulaciény en los espacios en
que esté normalmente empleada la tripulacién, excepto en los espacios de
maquinaria, y arrancando de los mismos, se dispondran escaleras y escalas que
proporcionen medios rdpidos de escape hacia la cubierta de embarque en los
botes salvavidas. Se deberdn adoptar, especialmente las siguientes precaucio-
nes: A.

(1) debajo de la cubierta de mamparos deberdn disponerse dos medios de
escape por cada compartimiento estanco, espacio, o grupo de es-
pacios limitados en forma similar, uno de los cuales, por lo menos,
deber4d ser independiente de las puertas estancas. Uno de estos
medios de escape puede ser dispensado por la Administracion, en
atencion a la naturaleza y situacion de los espacios afectado sy al
numero de personas que normalmente pudieran estar concentradas
o empleadas en los mismos;

(2) encima de la cubierta de mamparos se dispondrdn, por lo menos, dos
medios de escape prédcticos desde cada zona vertical principal, o
espacio, o grupo de espacios limitados de forma similar, uno de los
cuales, por lo menos, deberd dar acceso a una escalera que constituya
un escape vertical;

(3) uno de los medios de escape, por lo menos, estard formado por una
escalera de facil acceso, que deberd proporcionar, en la medida de
lo posible, una defensa continua contra incendios desde el nivel donde:
arranca hasta la cubierta de embarque en los botes salvavidas. La
anchura, nimero y continuidad de las escaleras serdn satisfactorios a.
juicio de la Administracion.
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(ii) En los espacios de maquinaria se dispondrd de dos medios de escape,
uno de los cuales puede ser una puerta estanca, desde cada cdmara de maquinas,
tiinel de ejes y cimara de calderas. En los espacios de maquinaria, donde no se
disponga de puertas estancas, los dos medios de escape estardn formados por
dos juegos de escalas de acero, separadas todo lo posible, que conduzcan a
puertas en la estructura, separadas igualmente, y desde las que se facilite acceso
a la cubierta de embarque en los botes salvavidas. En los buques de registro
bruto inferior a 2.000 toneladas, la Administracion puede dispensar de este
requisito, en atencion a la anchura y disposicion de la estructura.

(b) Buques de carga

(i) En todos los espacios de pasajeros y de la tripulacion, y en los espacios
en que esté normalmente empleada la tripulacion, excepto en los espacios de
maquinaria, y arrancando desde los mismos, se dispondran escaleras y escalas
que proporcionen medios rdpidos de escape hacia la cubierta de embarque en los
botes salvavidas.

(ii) En los espacios de maquinaria se aplicardn los requisitos del apartado
(ii) del parrafo (a) de esta Regla.

Regla 69

Medios para parar la maquinaria y para cortar todas las tuberias de succion
de combustible liguido.

(a) Se proveeran medios para detener los ventiladores que presten servico
en los espacios de maquinaria y de carga y para cerrar todas las puertas, venti-
ladores, espacios anulares alrededor de las chimeneas y demds aberturas de
dichos espacios. Estos medios deberdn poder cerrarse desde fuera de dichos
espacios en caso de incendio.

(b) La maquinaria que accione los ventiladores de corriente inducida y
forzada, las bombas de transvasar combustible liquido, las unidades de bomba
de combustible liquido y demds bombas similares de combustible liquido
estaran provistas de un mando a distancia situado fuera de los espacios donde se
hallen, de forma que puedan pararse en caso de que se produzca un incendio en
el espacio en que estén situadas.

(c) Todas las tuberias de succion de combustible liquido de tanques,
tanques de decantacion o de servicio diario situadas sobre el doble fondo,
estardn dotadas de un grifo o valvula capaz de ser cerrada desde fuera del
espacio donde se hallen en caso de que se produzca un incendio en el espacio en
que estan situados esos tanques. En el caso especial de tanques profundos
situados en un tanel de ejes o de tuberias, se colocaran vélvulas, pero su control,
en caso de incendio, podré llevarse a cabo por medio de una valvula adicional
en la linea o lineas de tuberia, fuera del tiinel o tiineles.

Regla 70

Planos para combatir incendios

En todo buque de pasaje y, cuando sea aplicable, en los buques de carga, se
expondrdn permanentemente, para orientacion de los oficiales del buque, los
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planos generales que indiquen claramente la disposicion en cada cubierta, de las
estaciones para combatir incendios, las diversas secciones de incendios limitadas
por mamparos ignifugos (si los hubiese), juntamente con los detalles de las
alarmas contraincendios, sistemas de deteccion, instalacion rociadora (si la
hubiese), los aparatos extintores de incendios, vias de acceso a los diferentes
compartimientos, cubiertas, etc., y los sistemas de ventilacion con inclusion de
detalles de los controles del ventilador principal, las posiciones de los cierres de
mariposa y nimeros de identificacion de los ventiladores que prestan servicio
en cada seccion. Alternativamente, a juicio de la Administracion, los detalles
anteriores pueden indicarse en un folleto del que se facilitard un ejemplar a cada
oficial, y del que siempre habra un ejemplar a bordo, en un sitio accesible. Los
planos y folletos se mantendran al dia, y cualquier cambio se anotard en los
mismos tan pronto como sea posible.
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CAPITULO III.—DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO, ETC.

Regla 1

Aplicacién

(a) Este Capitulo, salvo disposicion expresa en contrario, serd de aplicacién
a los buques nuevos, destinados a viajes internacionales, de la manera siguiente:

La Parte A, a los buques de pasaje y buques de carga.
La Parte B, a los buques de pasaje.
La Parte C, a los buques de carga.

(6) Enel caso de los buques existentes destinados a viajes internacionales
y que no reunan ya los requisitos exigidos en este Capitulo a los buques nuevos,
la Administracion examinard las condiciones de cada buque con el fin de
asegurar, en la medida que sea posible y razonable, y a la mayor brevedad, un
cumplimiento sustancial de lo dispuesto en este Capitulo. Sin embargo, la
clausula facultativa del apartado (i) del parrafo (b) de la Regla 27 de este
Capitulo serd de aplicacion a los buques existentes solamente en el caso de
que:

(i) se observe lo dispuesto en las Reglas 4, 8, 14, 18 y 19, y en los parrafos
(a) y (b) de la Regla 27, de este Capitulo;
(i) las balsas salvavidas que lleven en cumplimiento del parrafo () de la
Regla 27 reinan los requisitos de la Regla 15, o bien los de la
Regla 16, asi como los de la Regla 17, de este Capitulo; y
(iii) el nimero total de personas a bordo no se aumente como resultado de
disponerse de balsas salvavidas.

PARTE A.—GENERALIDADES

(La Parte A es de aplicacion tanto a los buques de pasaje como a los buques
de carga)

Regla 2

Definiciones

(a) A los fines de este Capitulo, la expresion * viaje internacional corto ”
significa un viaje internacional en cuyo transcurso un buque no se aleja més
de 200 millas de un puerto o lugar donde los pasajeros y la tripulacion pueden
ser dejados a salvo, y en el que la distancia entre el wltimo puerto de escala del
pais en que comienza el viaje y el puerto final de destino no excede de 600 millas.

(b) A los fines de este Capitulo, la expresion “ balsa salvavidas * significa
una balsa salvavidas que reune los requisitos de la Regla 15, o bien los de la
Regla 16, del presente Capitulo.

(¢) A los fines de este Capitulo, la expresion “ dispositivo aprobado de
lanzamiento * significa un dispositivo aprobado por la Administracion, capaz
de botar desde la posicion de embarque una balsa salvaviias totalmente cargada
con el nimero de personas que esté autorizada a llevar, junto con su equipo.
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(d) A los fines de este Capitulo, la expresion ““ patron de botes salvavidas
titulado ”* significa cualquier miembro de la tripulacién en posesion de un
titulo de capacidad, expedido en conformidad con las disposiciones de la
Regla 32 del presente Capitulo.

(e) A los fines de este Capitulo, la expresion * aparato flotante > significa
el equipo de flotacion (salvo los botes salvavidas, las balsas salvavidas, las
boyas salvavidas y los chalecos salvavidas) destinado a sostener un determinado
numero de personas que estén en el agua y construido de manera que conserve
su forma y propiedades.

Regla 3

Exenciones

(a) Cuando la Administracion considere que la naturaleza del viaje y las
condiciones de seguridad en que se realiza son tales que hacen irrazonable o
innecesaria la exigencia de todos los requisitos del presente Capitulo, podrd
eximir total o parcialmente de los requisitos de este Capitulo a determinados
buques o clases de buques, que, en el transcurso de su viaje, no se alejen mas
de 20 millas de la tierra mds cercana.

(b) Cuando se trate de buques de pasaje dedicados a viajes inter-
nacionales que estén empleados en el transporte de gran niimero de pasajeros
en viajes especiales sin litera, como, por ejemplo, en el transporte de peregrinos,
si la Administraciéon considera que es imposible el cumplimiento de los
requisitos de este Capitulo, podrd eximir a tales buques del cumplimiento de
esos requisitos, bajo las siguientes condiciones:

(i) que se observen, en el mayor grado que las circunstancias del trédfico
permitan, las disposiciones en materia de botes salvavidas y demds
dispositivos de salvamento y proteccion contra incendios;

(ii) que se pueda disponer con rapidez de todos esos botes y dispositivos
en el sentido que indica la Regla 4 de este Capitulo;

(ii1) que se disponga de un chaleco salvavidas por cada persona a bordo;

(iv) que se tomen medidas para formular reglas generales aplicables a las
circunstancias especiales de esos viajes. Dichas reglas se formulardn
de acuerdo con los demds Gobiernos Contratantes, si los hubiese
que estén directamente interesados en el transporte de pasajeros
de esa clase en viajes del tipo mencionado.

No obstante lo dispuesto en la presente Convencion, el Reglamento de Simla
de 1931 seguird en vigor entre los paises que lo hayan suscrito, hasta que las
reglas que se formulen en cumplimiento de lo dispuesto en el apartado (iv)
del parrafo (b) de esta Regla entren en vigor.

Regla 4

Condiciones para una rdpida disposicion de los botes salvavidas, balsas
salvavidas y aparatos flotantes

(a) El principio general que rige las disposiciones relativas a los botes
salvavidas, balsas salvavidas y aparatos de flotacion de que disponga un buque
al que sea de aplicacién este Capitulo, es que deberd ser posible disponer
rdpidamente de ellos en caso de emergencia.
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(b) Para poder disponer rapidamente de los botes salvavidas, balsas sal-
vavidas y aparatos de flotacion, deberdan observarse los siguientes requisitos:
(i) deberd ser posible botarlos con seguridad y rapidez, incluso en
condiciones desfavorables de asiento y con 15° de escora;
(ii) deberé ser posible efectuar el embarco en los botes salvavidas y balsas
salvavidas con rapidez y buen orden;
(iii) cada bote salvavidas, balsa salvavidas y aparato flotante estard dis-
puesto de manera que no estorbe la maniobra de los demas botes,
balsas salvavidas y aparatos flotantes.

(¢) Todos los dispositivos de salvamento deberdn mantenerse en buen
estado de funcionamiento y dispuestos para una utilizacion inmediata antes
de zarpar el buque y en todo momento durante el viaje.

Regla S

Construccién de los botes salvavidas

(a) Todos los botes salvavidas estaran construidos adecuadamente y tendran
la forma y proporciones que les aseguren una gran estabilidad con mar gruesa
y un franco bordo suficiente cuando estén cargados con la totalidad de las
personas y equipo.

(b) (i) Todos los botes salvavidas tendran costados rigidos y solamente
flotadores interiores. La Administracion podrad aprobar botes salvavidas con
un abrigo rigido, siempre que pueda abrirse con facilidad tanto desde dentro
como desde fuera y no obstaculice el embarco y desembarco ripido, o el
lanzamiento y maniobra del bote salvavidas.

(ii) A los botes salvavidas con motor se les podra dotar, de manera que
resulte satisfactoria para la Administracion de un dispositivo que impida la
entrada de agua en el extremo de proa.

(iii) Todos los botes salvavidas tendran una eslora de por lo menos
24 pies (o 7,30 metros), salvo los casos en que, debido al tamafio del buque, o
a otras razones, la Administracion considere que el transporte de botes
salvavidas de esa eslora resulta poco razonable o impracticable. En ningin
buque tendran los botes salvavidas una eslora inferior a 16 pies (o 4,90 metros).

(¢) No se aprobaré ningin bote salvavidas cuyo peso, cuando esta cargado
con la totalidad de las personas y equipo, exceda de 20 toneladas inglesas
(o 20.300 kilogramos), o cuya capacidad de transporte, calculada de acuerdo
con la Regla 7 de este Capitulo, sea superior a 150 personas.

(d) Todos los botes salvavidas autorizados a llevar méds de 60 personas,
pero no mas de 100 personas, deberdn ser o bien botes salvavidas con motor
que redinan los requisitos de la Regla 9 de este Capitulo, o bien botes salvavidas
dotados de un medio aprobado de propulsion mecénica que esté en conformidad
con la Regla 10 de este Capitulo. Todos los botes salvavidas autorizados a
llevar més de 100 personas, deberdn ser botes salvavidas con motor que reinan
los requisitos de la Regla 9 de este Capititulo.

(e) Todos los botes salvavidas serdn de una solidez que permita arriarlos
al agua sin peligro cuando estén cargados con la totalidad de las personas y
equipo. Todos los botes salvavidas serdn de una solidez que les impida sufrir
una encorvadura residual en el caso de ser sometidos a una sobrecarga del
25 por ciento.
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(f) Todos los botes salvavidas tendrdn un arrufo medio por lo menos igual
al 4 por ciento de su eslora. El arrufo. deberd ser de forma parabdlica,
aproximadamente.

(2) En los botes salvavidas autorizados a llevar 100 personas o m4s, el
volumen de los flotadores deberd aumentarse de manera satisfactoria para la
Administracion.

(h) Todos los botes salvavidas deberdn tener flotabilidad propia, o bien
estar dotados de cajas de aire estancas, u otros flotadores equivalentes que
resistan a la corrosion, que no puedan ser atacados por el petréleo o por los
productos petroliferos y que basten para mantener a flote el bote y su equipo
cuando el bote estd inundado y expuesto al mar. También deberdn estar
dotados de un volumen adicional de cajas de aire estancas, u otros flotadores
equivalentes que resistan a la corrosion, que no puedan ser atacados por el
petrdleo o por los productos petroliferos, igual a por lo menos la décima parte
de la capacidad cubica del bote. La Administraciéon podrd permitir que las
cajas de aire estancas se llenen con un material flotante resistente a la corrosion
que no pueda ser atacado por el petrdleo o los productos petroliferos.

(?) Todas las bancadas transversales y laterales se instalarin en el bote
salvavidas lo mds bajo posible.

(J) El coeficiente total de la capacidad cibica, determinada en conformidad
con la Regla 6 de este Capitulo, de todos los botes salvavidas, con excepcion
de los botes salvavidas de madera construidos con planchas, no serd inferior
a 0,64.

Regla 6

Capacidad cibica de los botes salvavidas

(a) La capacidad cibica de un bote salvavidas se determinard mediante
la Regla de Stirling (o de Simpson) o mediante cualquier otro método que
proporcione el mismo grado de exactitud. La capacidad de un bote salvavidas
de popa cuadrada se calculard de la misma manera que si el bote salvavidas
tuviese la popa en punta.

(b) Por ejemplo, la capacidad en pies cibicos (o metros ciubicos) de un
bote salvavidas, calculada mediante la Regla de Stirling, puede considerarse
como dada por la férmula siguiente:

Capacidad = l% (4A + 2B +4C)

siendo L la eslora del bote salvavidas en pies (o metros) desde la cara interna
del forro de madera o chapa en la roda hasta el punto correspondiente del
codaste; en caso de tratarse de un bote salvavidas de popa cuadrada, la eslora
se medird hasta la cara interna del espejo.

A, By C representan respectivamente las dreas de las secciones transversales
correspondientes a la cuarta parte de la eslora desde proa, a la mitad de la
eslora y a la cuarta parte de la eslora desde popa, puntos que se obtienen divi-
diendo L en cuatro partes iguales. (Las d4reas correspondientes a los dos
extremos del bote salvavidas se consideran desdefiables.

114



Las 4areas A, B y C se consideraran dadas en pies cuadrados (o metros
cuadrados) mediante la sucesiva aplicacion de la férmula siguiente a cada una
de las tres secciones transversales:

Area=L£2(a+4b+2c+4d+e)

siendo h el puntal medido en pies (o en metros) en el interior del forro de
madera o chapa desde la quilla haste el nivel de la regala o, en ciertos casos,
hasta un nivel inferior, segtin se indica a continuacion.

a,b,c,d y erepresentan las mangas horizontales del bote salvavidas medidas
en pies (o en metros) en el punto inferior y en el superior del puntal y en tres
puntos obtenidos dividiendo h en cuatro partes iguales (siendo a y e las mangas
en los puntos extremos, y ¢ la manga en el punto medio de h).

(¢) Si el arrufo de la regala, medido en los dos puntos situados a un cuarto
de la eslora del bote salvavidas desde los extremos, excede de la centésima parte
de la eslora del bote salvavidas, el puntal que se empleara para calcular el 4rea
de las secciones transversales A o C se considerara igual al puntal de la seccién
transversal media m4s la centésima parte de la eslora del bote salvavidas.

(d) Si el puntal del bote salvavidas en su seccién transversal media excede
del 45 por ciento de la manga, el puntal empleado para calcular el 4rea de la
seccion transversal media B se estimard que es igual al 45 por ciento de la
manga, y el puntal empleado para calcular las 4reas de las secciones A y C
situadas en la cuarta parte de la eslora se obtendrd aumentando esta ultima’
cifra en un 1 por ciento de la eslora del bote salvavidas, siempre que los puntales

empleados en el cdlculo no excedan en ningin caso de los puntales reales en
€s0s puntos.

(e) Si el puntal del bote salvavidas es mayor de 4 pies (o 122 centimetros),
el niimero de personas obtenido mediante la aplicacién de esta regla se reducird
en proporcién a la relacién entre 4 pies (o 122 centimetros) y el puntal real, hasta
que el bote salvavidas haya sido probado satisfactoriamente a flote con el
niimero de personas indicado a bordo, llevando todas ellas chalecos salvavidas.

(f) La Administracion deber4 imponer, con férmulas adecuadas, un limite

al nimero de personas permitidas en los botes salvavidas que tengan extremos
muy finos y en los botes salvavidas de formas muy llenas.

(g) La Administracién podra asignar a un bote salvavidas construido de
planchas de madera una capacidad igual al producto de la eslora, la manga
y el puntal multiplicados por 0,6 si resulta evidente que esta férmula no da una
capacidad mayor que la obtenida por el método anterior. Las dimensiones
seran entonces medidas de la siguiente forma:

Eslora.—Desde la interseccion de la cara externa del forro con la roda
hasta el punto correspondiente en el codaste o, en caso de tratarse de un
bote de popa cuadrada, hasta la cara externa del espejo.

Manga.—Desde la cara externa del forro en el punto en que la manga del
bote es mayor.

Puntal.—En el medio, dentro del forro, desde la quilla hasta el nivel de la

regala, pero el puntal utilizado para calcular la capacidad ctibica no podra
exceder en ningun caso del 45 por ciento de la manga.

En todos los casos, el armador tendrad derecho a exigir que la capacidad
cubica del bote salvavidas sea determinada mediante una medicion exacta.
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(k) La capacidad cibica de un bote salvavidas con motor o de un bote
salvavidas provisto de otro medio mecdnico de propulsion deberd obtenerse
deduciendo de la capacidad bruta un volumen igual al ocupado por el motor y
sus accesorios o por la caja de mecanismos del otro medio mecédnico de pro-
pulsién, y, cuando se lleven, se deducird tambien un volumen igual al ocupado
por la instalacion radiotelegrafica y por el proyector con sus respectivos acce-
SOrios.

Regla 7

Capacidad de transporte de los botes salvavidas

El nimero de personas que se podrd admitir en un bote salvavidas serd
igual al mayor numero entero que se obtenga al dividir la capacidad en pies
cubicos entre:

en el caso de botes salvavidas de
eslora igual o superior a 24 pies
(o 7,30 metros) 10 (o 0,283 cuando la capacidad se
mida en metros cubicos);
en el caso de botes salvavidas de
eslora 1gual a 16 pies (o 4,90
metros) .. - i 14 (o 0,396 cuando la capacidad se
mida en metros cubicos); y
en el caso de botes salvavidas de
eslora igual o superior a 16
pies (o 4,90 metros), pero in-
ferior a 24 pies (o 7,30 metros) un numero entre 14 y 10 (o entre
0,396 y 0,283 cuando la capacidad
se mida en metros cibicos), que
se obtendrd por interpolacion;

siempre que el nimero no exceda en ningin caso del numero de personas
adultas con chalecos salvavidas que puedan sentarse sin estorbar de ninguna
forma la utilizacion de los remos o la maniobra de otro equipo de propulsion.

Regla 8

Nitmero de botes salvavidas con motor que se ha de llevar

(a) En todo buque de pasaje se llevard en cada costado del buque por lo
menos un bote salvavidas con motor que reuna los requisitos de la Regla 9 de
este Capitulo.

Siempre que en los buques de pasaje el nimero médximo de personas que
segun el certificado puede transportarse, incluida la tripulacion, no exceda de
30, solamente se exigird un bote salvavidas con motor de los mencionados.

(b) Todos buques de carga con un registro bruto igual o superior a 1.600
toneladas, con excepcion de los buques-cisternas, los empleados como factorias
balleneras flotantes, los empleados como buques-factorias para la preparacion
del pescado o elaboracion de conservas de pescado, y los buques destinados al
transporte de personas dedicadas a la caza de la ballena, a la industria de la
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preparacion del pescado o de la elaboracion de conservas de pescado, deberan
disponer de por lo menos un bote salvavidas con motor que retina los requisitos
de la Regla 9 de este Capitulo.

(¢) Todos los buques-cisternas con un registro bruto igual o superior a
1.600 toneladas, todos los buques empleados como factorias balleneras flotantes,
todos los empleados como buques-factorias para la preparacion del pescado o
la elaboracion de conservas de pescado, y todos los buques destinados al trans-
porte de personas dedicadas a la caza de la ballena, a la industria de la prepara-
cion del pescado o de la elaboracion de conservas de pescado, deberdn llevar en
cada costado por lo menos un bote salvavidas con motor que retina los requisitos

de la Regla 9 de este Capitulo.

Regla 9

Especificacidn de los botes salvavidas con motor

(a) Un bote salvavidas con motor debera reunir los siguientes requisitos:

(i) Deberéd estar equipado con un motor de ignicidn por compresion y
mantenido en disposicion de prestar servicio en cualquier momento;
debera ser posible ponerlo en marcha con rapidez y en toda clase de
condiciones; debera disponer de combustible suficiente para fun-
cionar 24 horas seguidas a la velocidad sefialada en el apartado (iii)
del parrafo (@) de esta Regla.

(i) El motor y sus accesorios estardn adecuadamente protegidos para
asegurar su funcionamiento en condiciones atmosféricas desfavora-
bles, y el revestimiento del motor deberd ser ignifugo. Llevara los
dispositivos precisos para dar marcha atras.

(iii) La velocidad de marcha avante en mar calma y cargado con la totalidad
de las personas y equipo deber4 ser:

(1) De seis nudos como minimo en el caso de los botes salvavidas con
motor que, segin la Regla 8 de este Capitulo, deberan llevar
los buques de pasaje, los buques-cisternas, los empleados
como factorias balleneras flotantes, los empleados como
buques-factorias para la preparacion del pescado o la elabora-
cion de conservas de pescado, y los buques destinados al
transporte de personas dedicadas a la caza de la ballena, a la
industria de la preparacion del pescado o de la elaboracion de
conservas de pescado.

(2) De cuatro nudos como minimo cuando se trate de todos los
demds botes salvavidas con motor.

(b) El volumen de los dispositivos de flotabilidad interna de un bote salva-
vidas con motor se incrementard sobre el sefialado en la Regla 5 de este Capi-
tulo en la diferencia, si la hubiese, en que el volumen de los dispositivos de
flotabilidad interna requeridos para sostener el motor y sus accesorios y, en
caso de existir, el proyector y la instalacion radiotelegrafica y sus respectivos
accesorios, exceda del volumen de los dispositivos de flotabilidad interna
exigidos, en la proporcion de un pie cubico por persona, para sostener las per-
sonas adicionales que podria admitir el bote salvavidas si se quitasen el motor
y sus accesorios y, en caso de estar instalados, el proyector y la instalacion radio-
telegréfica y sus accesorios respectivos.
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Regla 10

Especificacion de los botes salvavidas de propulsién mecanica distintos de los botes

salvavidas con motor

Un bote salvavidas de propulsion mecanica, que no sea un bote salvavidas a
motor, deber4 reunir los siguientes requisitos:

(@) El medio mecdnico de propulsién deberd ser de un tipo aprobado y
tener la potencia suficiente para que el bote salvavidas pueda alejarse
facilmente del costado del buque una vez botado, asi como para
mantener el rumbo en condiciones atmosféricas desfavorables.
Si el medio mecadnico de propulsién funcionase a mano debera ser
posible su manejo por personas que no estén habituadas a su utili-
zacién y deberd poder ser maniobrado cuando el bote salvavidas
esté inundado.

(b) Se instalara un dispositivo por medio del cual el timonel pueda hacer que
el bote salvavidas dé marcha atrds en cualquier momento en que el
medio mecanico de propulsién esté en funcionamiento.

(¢) El volumen de flotabilidad interna de un bote salvavidas propulsado
mecdnicamente, que no sea un bote salvavidas con motor, debera

aumentarse para compensar el peso del medio mecdnico de pro-
pulsion.

Regla 11

Equipo de los botes salvavidas

(«) El equipo normal de todo bote salvavidas consistird en:

(i) un juego de remos flotantes por cada bancada, dos remos flotantes de
repuesto, y una espadilla flotante; un juego y medio de toletes u
horquillas, unidos al bote salvavidas por medio de cabos o cadenas;
un bichero;

(ii) dos espiches por cada orificio de desagiie (no se exigen espiches cuando
existen valvulas autométicas adecuadas) unidos al bote salvavidas
por medio de cabos o cadenas; un achicador y dos cubos de material
aprobado;

(iii) un timé6n unido al bote salvavidas y una caiia;

(iv) dos hachas, una en cada extremo del bote salvavidas;

(v) una ldmpara con aceite suficiente para doce horas; dos cajas de cerillas
adecuadas en un recipiente estanco;

(vi) uno o varios mastiles, con estays de acero galvanizado y velas (color
naranja);

(vii) un compas eficaz dentro de su bitdcora con iluminacion propia o con
medios de iluminacion;
(viii) una guirnalda colgada alrededor y por fuera del bote salvavidas;
(ix) un ancla flotante de dimensiones aprobadas;

(x) dos bozas de suficiente longitud: una deberd estar amarrada al ex-

tremo de proa del bote salvavidas con gaza y cazonete de manera que

pueda largarse, y la otra estard amarrada firmemente a la roda del
bote salvavidas y estar4 lista para usarse;
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(xi) un recipiente que contenga un galén (o cuatro litros y medio) de aceite
vegetal, animal o de pescado. El recipiente estard construido de tal
forma que se pueda derramar ficilmente el aceite en el agua, y
dispuesto de manera que pueda ser amarrado al ancla flotante;

(xii) una racién de alimentos, determinada por la Administracion, por cada
persona que el bote pueda llevar segun el certificado. Estas raciones
deberdn guardarse en envases estancos al aire, que se colocaran
dentro de un recipiente estanco al agua;

(xiii) recipientes estancos al agua que contengan seis pintas (o tres litros) de
agua dulce por cada persona que deba llevar el bote salvavidas segin
el certificado, o recipientes estancos al agua que contengan cuatro
pintas (o dos litros) de agua dulce por cada persona juntamente con
un aparato desalador aprobado capaz de proporcionar dos pintas
(o un litro) de agua potable por persona; un cucharén inoxidable
con surebenque; un vaso graduado inoxidable para beber;

(xiv) cuatro cohetes de sefiales de un tipo aprobado, capaces de dar una luz
roja brillante a una gran altura; seis bengalas de mano de un tipo
aprobado que den una luz roja brillante;

(xv) dos dispositivos fumigeros flotantes de un tipo aprobado (para emplear
durante el dia) capaces de producir una cierta cantidad de humo color
naranja;

(xvi) dispositivos adecuados que permitan a las personas aferrarse al bote
salvavidas en caso de que volcase, en forma de quillas de pantoque o
varillas, juntamente con cabos de regala a regala bajo la quilla, u
otros dispositivos aprobados;

(xvii) un botiquin de primeros auxilios dentro de una caja estanca;

(xviii) una linterna eléctrica a prueba de agua, adecuada para hacer sefiales
en el codigo Morse, juntamente con un juego de bateri as de recambio
y una bombilla de repuesto dentro de un recipiente impermeable;

(xix) un espejo, de un tipo aprobado, para hacer sefiales durante el dia;

(xx) una navaja de bolsillo dotada de un abrelatas, que se mantendra unida
al bote salvavidas con un rebenque;

(xxi) dos guias ligeras flotantes;

(xxii) una bomba manual de un tipo aprobado;

(xxiii) una caja adecuada para estibar pequefios articulos del equipo;

(xxiv) un silbato o equivalente para producir sefiales sonoras;

(xxv) un equipo de pesca;

(xxvi) una cubierta, de un tipo aprobado, de un color muy visible capaz de
proteger a los ocupantes contra las inclemencias del tiempo; y

(xxvii) un ejemplar de la tabla ilustrada de sefiales de socorro a que se refiere
la Regla 16 del Capitulo V.

(b) En el caso de buques destinados a viajes de una duracion tal que, en
opinidon de la Administracion, sean innecesarios los articulos especificados en
los apartados (vi), (xii), (xix), (xx) y (xxv) del parrafo (2) de esta Regla, la Adminis-
tracion podrd permitir que no se lleven,

(c) A pesar de las disposiciones del parrafo (@) de esta Regla, los botes
salvavidas con motor u otros botes salvavidas de propulsion mecédnica de un
tipo aprobado no necesitan llevar un mastil o velas ni mis de la mitad del
equipo de remos, pero deberan llevar dos bicheros.
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(d) Todos los botes salvavidas estaran dotados de medios adecuados que
permitan subir a bordo a las personas que se encuentren en el agua.

(e) Todo bote salvavidas con motor llevara un equipo portatil de extincion
de incendios, de un tipo aprobado por la Administracion, capaz de descargar
espuma u otra sustancia adecuada para extinguir los incendios del combustible.

Regla 12

Aferrado del equipo de los botes salvavidas

Todos los articulos del equipo de los botes salvavidas, excepto el bichero
que deberad dejarse libre para poder desatracar, deberdn estar adecuadamente
aferrados dentro del bote salvavidas. Eltrincadosellevaraa cabo de manera que
garantice la sujecién del equipo y en forma que no estorbe la maniobra de los
ganchos de izar ni impida un embarco rapido. Todos los articulos del equipo
de los botes salvavidas deberan ser tan pequefios y ligeros de peso como sea
posible y deberan estar embalados de manera adecuada y compacta.

Regla 13
Aparato portdtil de radio

(a) Todos los buques deberan llevar un aparato portatil de radio de tipo
aprobado para las embarcaciones de salvamento, que relina los requisitos
indicados en la Regla 13 del Capitulo IV, excepto aquellos buques que lleven
en cada costado un bote salvavidas con motor, provisto de una instalacién
radiotelegrafica que cumpla con las disposiciones de la Regla 14 del presente
Capitulo y de la Regla 12 del Capitulo 1IV. Todo este equipo se guardara
junto en el cuarto de derrota, u otro lugar adecuado, dispuesto para ser
trasladado a cualquiera de los botes salvavidas en caso de emergencia. Sin
embargo, en los buques-cisternas con un registro bruto igual o superior a 3.000
toneladas, en los que los botes salvavidas estdn colocados en el centro del
buque y a popa, este equipo deberd guardarse en un lugar apropiado en la

proximidad de aquellos botes salvavidas que estén mas alejados del principal
transmisor del buque.

(b) En el caso de buques dedicados a viajes de una duracién tal que, en
opiniéon de la Administracion, sean innecesarios los aparatos portatiles de
radio para las embarcaciones de salvamento, la Administracion podra permitir
que se prescinda de esos aparatos.

Regla 14

Aparatos de radio y proyectores en los botes salvavidas con motor

(a) (i) Cuando el nimero total de personas a bordo de un buque de pasa-
jeros destinado a viajes internacionales que no sean viajes internacionales cortos,
o a bordo de un buque empleado como factoria ballenera flotante, o como
buque-factoria para la preparacion del pescado o la elaboracion de conservas
de pescado, o a bordo de un buque dedicado al transporte de personas empleadas
en la caza de la ballena, o en industrias de preparacion del pescado o de elabo-
racion de conservas de pescado, sea mayor de 199 pero inferior a 1.500, debera
instalarse un aparato de radiotelegrafia, que reina los requisitos indicados en
esta Regla y en la Regla 12 del Capitulo 1V, en uno por lo menos de los botes

salvavidas con motor que, segiin la Regla 8 de este Capitulo, debera llevar ese
buque.
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(ii) Cuando el nimero total de personas a bordo de un buque de ese tipo
sea igual o superior a 1.500, deber4 instalarse un aparato de radiotelegrafia
de las caracteristicas mencionadas en todos los botes salvavidas que, segiin la
Regla 8 de este Capitulo, deba llevar dicho buque.

(b) El aparato de radio deber4 estar instalado en una cabina lo suficiente-
mente grande para alojar tanto al aparato como a la persona que lo maneje.

(c) Las disposiciones serdn las necesarias para que el funcionamiento eficaz
del transmisor y receptor no sea perturbado por el motor cuando esté en marcha
tanto si se estd cargando una bateria como si no.

(d) La bateria de la radio no debera utilizarse para suministrar energia a
ninglin motor de arranque de la maquinaria o sistema de ignicion.

(e) La maquinaria del bote salvavidas con motor debera llevar una dinamo
para cargar la bateria de la radio, y para otros servicios.

(f) Seinstalard un proyector en cada bote salvavidas con motor que,segin
el parrafo (@) de la Regla 8 de este Capitulo, deben llevar los buques de pasaje,
y segiin el parrafo (c) de la presente Regla deben también llevar los buques
empleados como factorias balleneras flotantes, los empleados ecomo buques-
factorias para la preparacién del pescado o la elaboracién de conservas de
pescado, y los buques destinados al transporte de personas dedicadas a la
caza de la ballena, a la industria de la preparacién del pescado o de la elabora-
cién de conservas de pescado.

(g) El proyector debera constar de una ldmpara de 80 vatios como minimo,
de un reflector eficaz y de una fuente de energia que sea capaz de iluminar
eficazmente un objeto ligeramente coloreado que tenga una anchura de unos
60 pies (o 18 metros) a una distancia de 200 yardas (o 180 metros) durante un
periodo total de seis horas, y debera poder funcionar por lo menos durante
tres horas seguidas.

Regla 15

Requisitos de las balsas salvavidas inflables

(a) Toda balsa salvavidas inflable debera estar construida de tal manera
que cuando esté completamente inflada y flotando con la cubierta hacia arriba,
tenga estabilidad con mar gruesa.

(b) La balsa salvavidas deberd estar construida de tal manera que si se
lanza al agua desde una altura de 60 pies (o 18 metros), no sufra dafos ni la
propia balsa ni su equipo.

(c) La construccion de la balsa salvavidas deber4 incluir una cubierta que
se coloque en su sitio automaticamente cuando se infle 1a balsa salvavidas.
Esta cubierta deberd poder proteger a los ocupantes contra las inclemencias del
tiempo y estar dotada de medios para recoger el agua de lluvia. La parte
superior de la cubierta debera llevar una ldmpara cuya luminosidad se base en
una célula activada por el agua del mar, y también se instalar4 una ldmpara
similar dentro de la balsa salvavidas. La cubierta de la balsa salvavidas deber4
ser de un color muy visible.

(d) La balsa salvavidas llevard una boza y tendrd una guirnalda fijada
alrededor por la parte exterior. También se instalard una guirnalda alrededor
de la parte interior de la balsa salvavidas.
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(¢) La balsa salvavidas deberd poder ser enderezada con facilidad por una
sola persona si al inflarse quedase en posicion invertida.

(f) Labalsa salvavidastendré en cada abertura medios eficaces que permitan
a las personas que estén en el agua subir a bordo.

(g) La balsa salvavidas ird metida en una maleta u otra envoltura construida
de manera que resista el acentuado desgaste que resulta de las condiciones en
la mar. La balsa salvavidas dentro de su maleta u otra envoltura debera
flotar por si sola.

(#) La flotabilidad de la balsa salvavidas debera estar distribuida de manera
que, mediante su division en un nimero par de compartimientos separados, la
mitad de los cuales debera ser capaz de sostener fuera del agua el nimero de
personas que la balsa salvavidas estd autorizada a admitir, o mediante otro
medio cualquiera igualmente eficaz, asegure que existe un razonable margen
de flotabilidad en caso de que la balsa resulte averiada o se infle sélo parcial-
mente.

(i) El peso total de la balsa salvavidas, su maleta u otra envoltura y su
equipo no debera exceder de 400 libras (o 180 kilogramos).

(j) El nimero de personas que se permitird llevar a una balsa salvavidas
serd igual a:

(i) el mayor numero entero obtenido al dividir por 3,4 el volumen,
medido en pies cibicos (o por 96 el volumen, medido en decimetros
cubicos) de los principales tubos de flotabilidad (que a este fin no
deberan incluir ni los arcos ni la bancada o bancadas si los hay
instalados) cuando esté inflada, o

(i1) el mayor nimero entero obtenido al dividir por 4 el drea, medida en
pies cuadrados (o por 3.720 el 4rea medida en centimetros cuadrados)
del suelo (que a este fin puede incluir la bancada o bancadas si las
hay) de la balsa salvavidas cuando esté inflada, eligiendo de estos
numeros el que resulte menor.

(k) El suelo de la balsa salvavidas deberd ser impermeable y deberd ser
posible aislarlo suficientemente del frio. '

(/) La balsa salvavidas debera inflarse con un gas que no sea nocivo para
los ocupantes, y el inflado se llevard a cabo automdticamente tirando de un
cabo o por algiin otro método de igual sencillez y eficacia. Deberd disponerse
de medios con los que la bomba de aire de relleno o fuelles, exigidos por la
Regla 17 del presente Capitulo, puedan ser usados para mantener la presion.

(m) La balsa salvavidas deber4 ser de un material y construccion aprobados
..y estard construida de manera que pueda resistir a la intemperie durante
30 dias a flote, cualesquiera que sean las condiciones del mar.

(n) No se aprobara ninguna balsa salvavidas que tenga una capacidad de
transporte, calculada de acuerdo con el parrafo (j) de esta Regla, inferior a
seis personas. El maximo numero de personas, calculado de acuerdo con ese
parrafo, para el que una balsa salvavidas inflable podrd aprobarse, queda a
discrecion de la Administracion, pero en ningun caso excederd de 25.

(o) La balsa salvavidas deberd poder funcionar a temperaturas que vayan
desde 150° F. a menos 22° F. (o 66° C. a menos 30° C.).
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(p) La balsa salvavidas deberd estibarse de manera que esté ficilmente
disponible en caso de emergencia.

(@) La balsa salvavidas estardA dotada de dispositivos que permitan
remolcarla ficilmente.

Regla 16

Requisitos de las balsas salvavidas rigidas

‘(@) Toda balsa salvavidas rigida estard construida de manera que si se
lanza al agua desde su sitio de estiba no se deteriore ni la balsa ni su equipo.

(b) El 4rea de cubierta de la balsa salvavidas estara situada dentro de
aquella parte de la balsa salvavidas que proporcione proteccion a sus ocupantes.
El 4drea de aquella cubierta deberd ser, por lo menos, de 4 pies cuadrados
(o 3.720 centimetros cuadrados) por cada persona que la balsa esté autorizada
a transportar. La naturaleza de la cubierta serd tal que impida, en la medida
de lo posible, que entre agua, y deberd sostener eficazmente a sus ocupantes
fuera del agua.

(c) La balsa salvavidas debera estar equipada con una cubierta o dispositivo
equivalente de un color muy visible, que sea capaz de proteger a los ocupantes
contra las inclemencias del tiempo, en cualquiera que sea la posicion en que
flote la balsa salvavidas.

(d) El equipo de la balsa salvavidas debera estibarse de manera que se
pueda disponer del mismo con facilidad, cualquiera que sea la posicion en que
la balsa flote.

(e) El peso total de las balsas salvavidas y su equipo llevadas en los buques
de pasaje, no deberd exceder de 400 libras (o 180 kilogramos). Las balsas
salvavidas transportadas en los buques de carga pueden exeder de 400 libras
(o 180 kilogramos) de peso, si resulta posible lanzarlas desde ambos costados
del buque o si existen medios para botarlas mecianicamente.

(f) La balsa salvavidas debe en todo momento ser eficaz y estable cualquiera
que sea el lado de que flote.

(2) La balsa salvavidas deber4 tener por lo menos 3,4 pies cibicos (o 96
decimetros cubicos) de cajas de aire, o una flotabilidad equivalente, por cada
persona que esté autorizada a llevar, que deberan estar colocadas tan cerca
como sea posible de los costados de la balsa.

(h) La balsa salvavidas deber4 tener una boza atada y una guirnalda fijada
alrededor de la parte exterior. También se colocard una guirnalda alrededor
de la balsa por la parte interior.

(/) La balsa salvavidas estard dotada en cada abertura con medios eficaces
que permitan subir a bordo a las personas que estén en el agua.

(J) La balsa salvavidas serd de una construccion que no sea atacada por
el petréleo ni por los productos petroliferos.

(¥) Una luz flotante que disponga de bateria eléctrica serd ﬁjada a la balsa
salvavidas por medio de un cabo.

(/) La balsa salvavidas estard dotada de dispositivos que permitan
remolcarla ficilmente.
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(m) Las balsas salvavidas se estibarin de manera que queden flotando
libremente en caso de que el buque se hunda.

Regla 17
Equipo de las balsas salvavidas inflables y rigidas

(a) El equipo normal de toda balsa salvavidas se compondra de:

(i) Un tejo flotante de socorro, unido a un cabo flotante de 100, pies
(o 30 metros) como minimo.

(ii) En las balsas salvavidas que no estén autorizadas a llevar mds de
12 personas, un cuchillo y un achicador; en las balsas salvavidas
que estén autorizadas a llever 13 personas o mds, dos cuchillos y dos
achicadores.

(iii) Dos esponjas.

(iv) Dos anclas flotantes, una permanentemente amarrada a la balsa
salvavidas y otra de repuesto.

(v) Dos remos de paleta.

(vi) Un equipo de hacer reparaciones con el que arreglar los pinchazos de
los compartimientos de flotabilidad.

(vii) Una bomba de aire de relleno o fuelle, salvo que la balsa salvavidas
retina las caracteristicas de la Regla 16 de este Capitulo.

(viii) Tres abrelatas.

(ix) Un botiquin de urgencia en un estuche impermeable.

(x) Un vaso para beber, graduado e inoxidable.

(xi) Una linterna eléctrica a prueba de agua, adecuada para hacer seiales
en cédigo Morse, junto con un juego de baterias de repuesto y una
bombilla de repuesto en un recipiente impermeable.

(xii) Un espejo de hacer sefiales con la luz del dia y un silbato de sefiales.

(xiii) Dos cohetes de senales de socorro, de un tipo aprobado, capaces de
dar una luz roja brillante a una gran altura.

(xiv) Seis bengalas de mano, de un tipo aprobado, capaces de dar una luz
roja brillante.

(xv) Un aparejo de pesca.

(xvi) Una racion de alimentos, determinada por la Administracion, por cada
persona que la balsa salvavidas esté autorizada a llevar.

(xvii) Recipientes estancos que contengan tres pintas (o un litro y medio) de
agua dulce por cada persona que la balsa salvavidas esté autorizada
a llevar, de las cuales una pinta (o medio litro) puede reemplazarse
por un adecuado aparato desalador capaz de producir igual cantidad
de agua dulce.

(xviii) Seis tabletas contra el mareo por cada persona que la balsa salvavidas
esté autorizada a llevar.

(xix) Instrucciones sobre como sobrevivir en la balsa salvavidas; y

(xx) Un ejemplar de la tabla ilustrada de sefiales de socorro a que se refiere
la Regla 16 del Capitulo V.
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(b) En el caso de buques de pasaje dedicados a viajes internacionales cortos
de una duracién tal que, en opinion de la Administracion, todos los articulos
especificados en el parrafo (@) sean innecesarios, la Administracion podra per-
mitir que una o mds balsas salvavidas, siempre que su niimero sea inferior a un
sexto del total de balsas salvavidas de que disponga cualquiera de esos buques,
estén provistas del equipo especificado en los apartados (i) a (vii) inclusive,
(xi) y (xix) del parrafo (@) de esta Regla, y con la mitad del equipo especificado
en los apartados (xiii) y (xiv) de dicho pérrafo; y que el resto de las balsas
salvavidas de que dispongan vayan provistas con el equipo especificado en los
apartados (i) a (vii) inclusive y (xix) de dicho parrafo.

Regla 18

Practicas de balsas salvavidas

En el grado que sea posible y razonable, la Administracion deberd tomar
medidas para asegurar que las tripulaciones de los buques que llevan balsas
salvavidas estén entrenadas en su botadura y utilizacion.

Regla 19

Embarco en los botes y balsas salvavidas

(a) Se tomaran las disposiciones adecuadas para el embarco en los botes

salvavidas, entre ellas:

(i) una escala en cada juego de pescantes que facilite el acceso a los botes
salvavidas cuando estén en el agua, salvo en los buques de pasaje,
en los empleados como factorias balleneras flotantes, en los empleados
como buques-factorias para la preparacion del pescado o la elabora-
cion de conservas de pescado, y en los buques destinados al transporte
depersonas dedicadas a la caza dela ballena, a la industria de la prepa-
racion del pescado o de la elaboracion de conservas de pescado,
en los que la Administracion podrd permitir que se sustituyan esas
escalas por dispositivos aprobados, siempre que exista por lo menos
una escala en cada costado del buque;

(i) medios para iluminar los botes salvavidas y su mecanismo de lanzamiento
durante la preparacion y el transcurso de la botadura, y también para
iluminar la zona de agua en que los botes salvavidas son botados
hasta que la maniobra de lanzamiento haya terminado;

(iii) dispositivos para advertir a los pasajeros y a la tripulacion que el buque
va a ser abandonado; y

(iv) dispositivos para evitar que entre agua en los botes salvavidas.

(b) También se tomaran medidas adecuadas para el embarco en las balsas
salvavidas, entre ellas:

(i) escalas suficientes para facilitar el embarco en las balsas salvavidas
cuando estén en el agua, salvo en los buques de pasaje, en los em-
pleados como factorias balleneras flotantes, en los empleados como
buques-factorias para la preparacion del pescado o la elaboracion de
conservas de pescado, y en los buques destinados al transporte de
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personas dedicadas a la caza de la ballena, a la industria de la prepa-
racion del pescado o de la elaboracion de conservas de pescado, en
los que la Administracion podrad permitir que se sustituyan algunas
o todas esas escalas por dispositivos aprobados;

(ii) cuando se lleven balsas salvavidas para las que se hayan provisto
dispositivos aprobados para el lanzamiento, medios para iluminar
esas balsas salvavidas y dispositivos de lanzamiento durante la
preparacion y maniobra del lanzamiento, y también para iluminar el
agua en que esas balsas salvividas son lanzadas hasta que la maniobra
de lanzamiento haya sido completada;

(iii) medios para iluminar el lugar de estiba de las balsas salvavidas para
las que no se hayan provisto dispositivos aprobados de lanzamiento;

(iv) dispositivos para advertir a los pasajeros y a la tripulacion que el buque
va a ser abandonado; y

(v) medios para evitar cualquier descarga de agua dentro de las balsas
salvavidas en los sitios fijados para arriarlas, incluso las que tienen
dispositivos aprobados de lanzamiento.

Regla 20

Marcas en los botes y balsas salvavidas y aparatos flotantes

(a) Las dimensiones de un bote salvavidas y el nimero de personas que
esté autorizado a llevar serdn marcados en el mismo en caracteres claros y
permanentes. El nombre y puerto de matricula del buque al que el bote
salvavidas pertenece debera pintarse en cada amura.

(b) De igual manera, se marcard en los aparatos flotantes el niimero de
personas.

(¢) Deigual manera, se marcara en las balsas salvavidas inflables, y también
en la maleta o funda en que se guarde, el nimero de personas. Toda balsa
salvavidas inflable deber4 llevar también un nimero de serie y el nombre del
fabricante, de manera que se pueda saber el nombre del propietario de la balsa.

(d) Toda balsa salvavidas rigida deberd marcarse con el nombre y puerto

de registro del buque que la lleva, y con el nimero de personas que se le permite
llevar.

(e) Ningiin bote ni balsa salvavidas ni aparato flotante deberd marcarse
con un numero de personas mayor que el obtenido de la manera especificada en
el presente Capitulo.

Regla 21

Especificaciones para aros salvavidas

(a) Un aro salvavidas debe satisfacer los siguientes requisitos:
(i) debera ser de corcho solido o de cualquier otro material equivalente;

(ii) debera ser capaz de soportar, en agua dulce, durante 24 horas como
minimo, 32 libras (o 14,5 kilogramos) de hierro;

(iii) no sera atacado por el petréleo ni por los productos petroliferos;
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(iv) debera ser de un color muy visible;
(v) debera estar marcado con letras mayiisculas con el nombre y puerto de
matricula del buque que lo lleve.

(b) Quedan prohibidos los aros salvavidas rellenos de juncos, viruta de
corcho o corcho granulado o cualquier otro material granulado suelto, o cuya
flotabilidad dependa de compartimientos de aire que sea preciso inflar.

(¢) Los aros salvavidas fabricados de plastico u otros compuestos sintéticos
deberdn poder retener sus propiedadas de flotacion y duracién en contacto
con el agua del mar o con los productos del petréleo, o bajo los cambios de
temperatura o cambios climéticos que prevalezcan en los viajes en alta mar.

(d) Los aros salvavidas deberdn ir provistos de guirnaldas soélidamente
amarradas. En cada banda del buque habra por lo menos un aro salvavidas.
provisto de un cabillo salvavidas flotante con una longitud minima de 15
brazas (o 27,5 metros).

(e) La mitad por lo menos de la cantidad total de los aros salvavidas, y, en
ningiin caso, menos de seis cuando se trate de buques de pasaje, y en los buques
de carga la mitad por lo menos del nimero total de aros salvavidas, deberdn
ir provistos de luces de autoignicién eficaces.

(f) Las luces de autoignicion exigidas por el parrafo (e) de esta Regla
deberdn ser de manera que no se extingan cor el agua. Deberdn poder lucir
durante un plazo no inferior a 45 minutos y deberan tener una luminosidad no
inferior a 3,5 lumenes. Deberdn guardarse cerca de los aros salvavidas a los
que pertenecen, con los medios de amarre necesarios. Las luces de autoignicion
utilizadas en los petroleros deberdn ser de un tipo aprobado de baterias eléctricas.

(g) Todos los aros salvavidas estaran colocados de manera que sean facil-
mente accesibles a las personas que van a bordo, y por lo menos dos de los aros
salvavidas provistos de luces de autoignicidn, de acuerdo con el parrafo (e) de
esta Regla, deberdn estar provistos también con una sefial de humo eficaz auto-
activada capaz de producir humo de un color muy visible durante 15 minutos
como minimo, y deberdn ser capaces de soltarse rapidamente desde el puente
de navegacién.

(7) Los aros salvavidas deberdn poder largarse rdpidamente y no deberan
estar amarrados de forma permanente en modo alguno.

Regla 22

Chalecos salvavidas

(a) Los buques deberan llevar un chaleco salvavidas de tipo aprobado por
cada persona que se encuentre a bordo, y, a menos que estos chalecos puedan
adaptarse a los nifios, deberan llevar, ademds, un nimero suficiente de chalecos
salvavidas adecuados para nifios.

(b) Ademis de los chalecos salvavidas exigidos por el parrafo (a), los buques
de pasaje llevaran chalecos salvavidas para el S por ciento del nimero total de
personasa bordo. Estos chalecos salvavidasdeberan estar estibados en un sitio
adecuado sobre cubierta.

(c) No se deberd aprobar un chaleco salvavidas si no cumple con los
requisitos siguientes:
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@) deber4 estar construido con material y mano de obra adecuada;

(ii) deberd poder sostener, en agua dulce, durante 24 horas 16,5 libras
(o 7,5 kilogramos) de hierro;

(iii) debera estar construido de forma que, en la medida de lo posible
elimine el peligro de que alguien se lo coloque defectuosamente, salvo
que pueda llevarse del derecho y del revés;

(iv) debera sostener la cabeza de manera que la cara de una persona des-
vanecida se mantenga encima del agua con el cuerpo inclinado
hacia atras de su posicion vertical;

(v) deberd poder enderezar el cuerpo, al entrar en el agua, colocdndolo en
una posicion de flotacion segura, e inclinado hacia atrds desde su
posicién .vertical ;

(vi) no deber4 ser atacado por el petréleo ni por los productos petroliferos;

(vii) debera llevar un silbato, de un tipo aprobado fueriemente amarrado con
una cuerda.

(d) El empleo de un chaleco salvavidas, cuya flotabilidad dependa de que
se infle, puede permitirse a las tripulaciones de todos los buques, salvo en los
buques de pasaje y en los buques-cisternas, a condicién de que:

(1) lleve dos compartimientos de aire separados, capaces en conjunto de
sostener, en agua dulce, durante 24 horas, 33 libras (o 15 kilogramos)
de hierro, y por separado 16,5 libras (7,5 kilogramos) de hierro;

(i) pueda inflarse mecanicamente o con la boca; y

(iii) cumpla con los requisitos de los apartados (i), (iii), (iv), (v), (vi), (vii),
y (viii) del parrafo (c), incluso cuando uno de los compartimientos
de aire no esté inflado.

(e) Los chalecos salvavidas deberan estar colocados de manera que sean
facilmente accesibles, y su situacion deber4 estar claramente indicada.

Regla 23

Aparatos lanzacabos
(@) Los buques deberén llevar un aparato lanzacabos de un tipo aprobado.

(b) El aparato deber4 poder lanzar un cabo, con suficiente precision, a una
distancia no inferior a 250 yardas (o 230 metros), y debera llevar por lo menos
cuatro proyectiles y cuatro cabos.

Regla 24

Seitales de socorro de los buques

Los buques deberédn ir provistos, a satisfaccion de la Administracion, de
medios eficaces para hacer sefiales de socorro de dia y de noche, incluyendo por
lo menos doce cohetes de sefiales que puedan producir una luz roja brillante a
una gran altura.
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Regla 25

Rol de la tripulacion y organizacion en caso de emergencia

(@) A cada miembro de la tripulacion se le asignard una obligacion especial
en caso de emergencia.

(b) El rol debera indicar todas las obligaciones especiales, e indicara, en
particular, los puestos a los que cada miembro debe ir, y las obligaciones que
deba cumplir.

(c) Antes de salir el buque, debera redactarse el rol. Se fijardn ejemplares
en diversas partes del buque, y en particular en los alojamientos de la tripu-
lacién.

(d) Elrol deber4 indicar las obligaciones asignadas a los diferentes miembros
de la tripulacion en relacion con:

(i) el cierre de puertas estancas, vdlvulas y mecanismos de cierre de los
imbornales, vertederos de ceniza y puertas contra incendios;

(ii) el equipaje de los botes salvavidas (incluyendo los aparatos portatiles
de radio para las embarcaciones de salvamento) y los demds aparatos
salvavidas;

(iii) el lanzamiento de los botes salvavidas;

(iv) la preparacion general de los demds aparatos salvavidas;

(v) reunir en sus puestos a los pasajeros y pasarles lista; y

(vi) la extincion del incendio.

(e) El rol deber4 indicar las obligaciones diversas asignadas a los miembros
del departamento de camareros para con los pasajeros en caso de emergencia.
Estas obligaciones deberan incluir:

(i) avisar a los pasajeros;

(i) comprobar que se hayan vestido y que se hayan puesto los chalecos

salvavidas de manera adecuada;

(iii) reunir a los pasajeros en los puestos previstos;

(iv) mantener el orden en los pasillos y en las escaleras y, en general,

controlar los movimientos de los pasajeros; y
(v) asegurarse de que se lleven a los botes salvavidas las mantas necesarias.

(f) El rol debera especificar las sefiales definidas para llamar a toda la
tripulacién a sus botes, balsa salvavidas y puestos contra incendios, y debera
dar toda clase de detalles sobre estas sefiales. Estas sefiales deber4dn hacerse con
el silbato o sirena y, salvo en los buques de pasaje en viajes internacionales
cortos y en los buques de carga de menos de 150 pies de eslora, deberdn ser
complementadas con otras sefiales que deberdn ser producidas eléctricamente.
Todas estas sefales deberdn hacerse funcionar desde el puente.

Regla 26

Zafarranchos y ejercicios prdcticos

(a) (i) En los buques de pasajeros tendran lugar zafarranchos de la tripula-
cion para realizar ejercicios contra incendios y de botes, semanalmente
cuando sea posible, y se hard uno de esos zafarranchos cuando un buque de
pasaje abandone el ultimo puerto de salida para un viaje internacional que no
sea un viaje internacional corto.
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(i) En los buques de carga, tendran lugar zafarranchos de la fripulacion
para realizar cjercicios de botes y contra incendios a intervalos que no excedan
de un mes, a condicion de que tenga lugar un zafarrancho de la tripulacion
para realizar ejercicios de botes y contra incendios antes de transcurridas 24
horas de abandonar un puerto, cuando mas del 25 por ciento de la tripulacion
haya sido reemplazada en ese puerto.

(iii) Con ocasion de los zafarranchos mensuales en los buques de carga, se
examinard el equipo de los botes para asegurarse de que estd completo.

(iv) La fecha en que se realicen los zafarranchos se anotar4 en el diario de
navegacion que prescriba la Administracion ; y si en el transcurso de una semana
(en los buques de pasajeros) o de un mes (en los buques de carga), no se realizase
un zafarrancho o una parte de zafarrancho, se hard una anotacién determinando
las circunstancias y el alcance del zafarrancho realizado. Se dar4 en el diario
de navegacion un informe sobre el examen del equipo de los botes en los buques
de carga, y también se anotardn en el diario las ocasiones en que los botes
salvavidas son movidos y arriados, en cumplimiento del parrafo (c) de la pre-
sente Regla.

(b) En los buques de pasaje, salvo los que estén dedicados a viajes inter-
nacionales cortos, se debera realizar un zafarrancho de los pasajeros antes de
transcurridas 24 horas desde que el buque ha salido del puerto.

(c) Deberén utilizarse, por turno, diferentes grupos de botes salvavidas en
los sucesivos ejercicios de botes, y cada bote salvavidas serd movido y, si es
practicable y razonable, arriado, por lo menos una vez cada cuatro meses. Los
zafarranchos e inspecciones estardn dispuestos de manera que la tripulacion
conozca perfectamente y se entrene en las obligaciones que deben desempefiar,
incluyendo las instrucciones en el manejo y funcionamiento de las balsas
salvavidas cuando se lleven.

(d) La sefial de emergencia para llamar a los pasajeros para que se retinan
en los puestos prefijados debera ser una sucesion de siete o mas pitadas cortas
seguidas de una pitada larga del silbato o sirena. En los buques de pasaje,
salvo en los que estén dedicados a viajes internacionales cortos, esta sefial
debera complementarse con otras sefiales que deber4dn funcionar eléctricamente
en todoel barco ydeberan ser controladas desde el puente. El significadode todas
las sefiales que afecten a los pasajeros, con instrucciones precisas acera de lo
que deben hacer en una emergencia, deberéd determinarse claramente en avisos
redactados en idiomas adecuados que se colocardn en sus camarotes y en sitios
bien visibles de otros lugares destinados a los pasajeros.

PARTE B.—BUQUES DE PASAJE SOLAMENTE

Regla 27

Botes salvavidas, balsas salvavidas y aparatos flotantes

(@) Los buques de pasaje deberan llevar dos botes amarrados a los pescantes
—uno a cada banda del buque—para empleo en caso de emergencia. Estos
botes deberdn ser de un tipo aprobado y tendran una eslora que no exceda de
28 pies (o 8,50 metros). Serdn computados a los fines de los parrafos (b) y
(c) de la presente Regla, a condicion de que cumplan plenamente con los
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requisitos para botes salvavidas del presente Capitulo, y a los fines de l1a Regla 8,
a condicion de que, ademis, cumplan plenamente con los requisitos de la
Regla 9 y, cuando sea apropiado, con la Regla 14. Se mantendran listos
para empleo inmediato cuando el buque esté en la mar. En los buques en que
los requisitos del parrafo (%) de la Regla 29 se cumplan por medio de aparatos
instalados en los costados de los botes salvavidas, no deber4 exigirse que sean
instalados dichos aparatos en los dos botes que se lleven en cumplimiento de la
presente Regla.

(6) Los buques de pasaje dedicados a viajes internacionales que no sean
viajes internacionales cortos deberdn llevar:

(i) Botes salvavidas en cada banda, de una capacidad total que permita
alojar la mitad del nimero total de personas a bordo.

Sin embargo, la Administracion podra permitir la sustitucion de
botes salvavidas por balsas salvavidas de la misma capacidad total,
con tal que nunca falten botes salvavidas suficientes en cada banda
del buque para alojar al 374 por ciento de todas las personas a bordo.

(ii) Balsas salvavidas de una capacidad total suficiente para albergar al
25 por ciento del numero total de personas a bordo, junto con
aparatos de flotacion para el 3 por ciento de dicho niimero.

Los buques que tengan un factor de compartimentacion de 0,33 o
menos podran llevar, en lugar de balsas salvavidas para el 25 por
ciento de todas las personas a bordo y aparatos flotantes para el 3
por ciento de esas personas, aparatos flotantes para el 25 por ciento
de las mismas.

(¢) (i) Un buque de pasaje dedicado a viajes internacionales cortos debera
estar provisto de juegos de pescantes, de acuerdo con su eslora, como se especifica
en la columna A de la Tabla de la Regla 28 del presente Capitulo. Cada juego
de pescantes debera tener un bote salvavidas amarrado al mismo, y estos botes
salvavidas deberan proporcionar por lo menos la capacidad minima exigida
por la columna C de la Tabla, o la capacidad exigida para alojar a todas las
personas a bordo, si aquélla resultare inferior.

Siempre que, en opinion de la Administracion, sea impracticable o irrazonable
instalar en un buque dedicado a viajes internacionales cortos el nimero de
juegos de pescantes exigido por la columna A de la Tabla de la Regla 28, la
Administracion podra autorizar, en circunstancias excepcionales, un numero
inferior de pescantes, pero este niimero nunca debera ser inferior al minimo
fijado por la columna B de la Tabla, y la capacidad total de los botes salva-
vidas del buque debera ser por lo menos igual a la capacidad minima exigida
por la columna C o a la capacidad exigida para alojar a todas las personas a
bordo, si aquélla resultare inferior.

(ii) Si los botes salvavidas asi provistos no fuesen suficientes para
alojar a todas las personas a bordo, se debera proveer al buque de un suplemento
de botes salvavidas bajo pescantes o balsas salvavidas, de manera que el
alojamiento proporcionado por los botes y balsas salvavidas del buque sea
suficiente para todas las personas a bordo.

(iii) A pesar de las disposiciones del apartado (ii) del parrafo (¢), en
ningun buque dedicado a viajes internacionales cortos el nimero de personas
transportadas deberd exceder de la capacidad total de los botes salvavidas
provistos de conformidad con los apartados (i) y (ii) del parrafo (c) de la
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presente Regla, a menos que la Administracion considere que ello es necesario
por el volumen del trafico, y solamente cuando el buque cumpla con las dis-
posiciones del parrafo (d) de la Regla (1) del Capitulo II.

(iv) Cuando, segin las disposiciones del apartado (iii) del parrafo (c),
la Administracion haya permitido el transporte de un numero excesivo de
personas en relacion con la capacidad de los botes salvavidas y haya llegado a
la conclusion de que es impracticable estibar en ese buque las balsas salvivadas
que deben llevarse segin el apartado (ii) del parrafo (c), podrd permitir una
reduccion en el nimero de botes salvavidas;

a condicion de que:

(1) el nimero de botes salvavidas no sea nunca inferior a 4 en el caso de
buques de una eslora igual o superior a 190 pies (o 58 metros),
dos de los cuales se deberdn llevar en cada banda del buque; y en
el caso de buques de menos de 190 pies (o0 58 metros) de eslora nunca
debera ser menor de dos, de los cuales debera llevarse uno en cada
banda del buque; y

(2) el nimero de botes y balsas salvavidas debera ser siempre suficiente para
alojar al mimero total de personas a bordo.

(v) Todo buque de pasaje dedicado a viajes internacionales cortos
deberé llevar, ademdas de los botes y balsas salvavidas exigidas por las dis-
posiciones de este parrafo, balsas salvavidas suficientes para alojar el 10 por
ciento del nimero total de personas que se puedan alojar en los botes salva-
vidas que lleve dicho buque.

(vi) Todo buque de pasaje dedicado a viajes internacionales cortos
debera llevar también aparatos flotantes para el 5 por ciento, como minimo,
del niimero total de personas a bordo.

(vil) La Administracion podrd permitir a determinados buques o clases
de buques con certificados de viajes internacionales cortos, que se dediquen a
viajes que excedan de 600 millas pero que no sobrepasen las 1.200 millas,
cuando dichos buques cumplan con las disposiciones del parrafo (d) de la
Regla (1) del Capitulo II, y lleven botes salvavidas que provean alojamiento
al 75 por ciento de las personas a bordo, y cumplan ademdas con las disposi-
ciones del presente pérrafo.

Regla 28

Tabla relativa a los pescantes y capacidad de los botes salvavidas para buques
en viajes internacionales cortos

La siguiente tabla fija, de acuerdo con la eslora del buque:

(A) el nimero minimo de juegos de pescantes que deben proveerse en un
buque dedicado a viajes internacionales cortos, a cada uno de los
cuales debe ir amarrado un bote salvavidas, de acuerdo con la
Regla 27 del presente Capitulo;

(B) el niimero menor de juegos de pescantes que puede autorizarse excep-
cionalmente en un buque dedicado a viajes internacionales cortos,
segln la Regla 27; y

(C) la capacidad minima de los botes salvavidas exigidos a un buque
dedicado a viajes internacionales cortos.
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Eslora de registro del buque (B) Cap(zg)idad
(A) Numero menro, minima de los
Numero mi- | de juegos de botes salvavidas
nimo de pescantes |
y juegos de autorizados  foouo--—ouo—
Pies Metros pescantes excep- ] Pies Metros
cionalmente | cubicos | cibicos

100 y menosde 120 | 31 y menos de 37 2 2 400 | 11
120 33 140 37 13 43 2 2 650 | 18
140 ,, 160 43 49 | 2 2 | 900 | 26
160 . 175, 49 5 53 | 3 3 1.150 33
175 o 190 | 53 5 58 3 3 1.350 38
190 - 205 | 58 . 63 4 4 1.550 44
205 ol 220 63 - 67 | 4 4 1.750 S0
220 W 230, 67 ¥ 70 | 5 4 ‘ 1.850 ‘ 52
230 = 245 70 e 75 | 5 4 2.150 61
245 &5 2551495 N 78 | 6 5 2400 | 68
255 s 270 78 o 82 6 5 2.700 76
270 s 285 | 82 o 87 | 7 5 3.000 | 85
285 i 300, 87 e, 91 | 7 5) | 3.300 94
300 £l 315| 91 A 96 | 8 6 | 3600 | 102
315 g 330, 96 A 101 8 6 | 390 | 110
330 AL 350 | 101 53 107 9 7 | 4.300 122
350 o 370 | 107 ' 113 9 7 | 4.750 135
370 3 390 113 =S 119 10 7 | 5.150 146
390 % 410 119 5% 125 10 7 | 5.550 | 157
410 = 435 | 125 I 133 12 9 6.050 | 171
435 A% 460 | 133 T 140 12 9 6.550 | 185
460 s 490 | 140 " 149 | 14 10 7.150 | 202
490 5 520 | 149 AN 159 | 14 10 | 7.800 | 221
520 > 550 | 159 " 168 | 16 | 12 | 8400 | 238

(Nota para C).—Cuando la eslora del buque sea inferior a 100 pies (o 31 metros) o superior
a 550 pies (o 168 metros), el nimero minimo de juegos de pescantes y la capacidad cubica de
los botes salvavidas seran determinados por la Administracion.

Regla 29

Estiba y maniobra de los botes salvavidas, balsas salvavidas y
aparatos flotantes

(a) Los botes y balsas salvavidas deberdn estibarse a satisfaccion de la
Administracién, de forma que:

(i) puedan botarse en el tiempo mds corto posible, que no debera exceder
de 30 minutos;

(ii) no impidan en modo alguno la ripida maniobra de ninguno de los
demds botes y balsas salvavidas o aparatos flotantes, ni la
concentracion de las personas a bordo en los puestos de lanzamiento,
ni su embarque;

(iii) los botes y balsas salvavidas para los que se exija llevar dispositivos de
lanzamiento aprobados, puedan ser botados con la totalidad de las
respectivas personas y equipo, incluso en condiciones desfavorables de
asiento y con 15° de escora hacia cualquier banda; y

(iv) las balsas salvavidas para las que no se exija llevar dispositivos de lanza-
miento aprobados, y los aparatos flotantes, puedan botarse incluso
en condiciones desfavorables de asiento y con 15° de escora hacia
cualquier banda.
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(b) Todo bote salvavidas deberd estar amarrado a un juego de pescantes
independiente.

(¢) Sé6lo se podran estibar botes salvavidas en mas de una cubierta si se
toman medidas adecuadas para evitar que los botes salvavidas de una cubierta
mas baja sean estorbados por los que estan estibados en la cubierta superior.

(d) Los botes y balsas salvavidas para los que se exija llevar dispositivos de
lanzamiento aprobados no deberdn colocarse en la proa del buque. Deberan
estibarse en posiciones que aseguren un lanzamiento seguro, teniendo especial
cuidado en apartarse de la hélice y partes que sobresalgan pronunciadamente de
la popa del casco.

(e) Los pescantes deberdn ser de modelo aprobado, y deberan colocarse de
modo adecuado a satisfaccion de la Administracién. Deberédn estar dispuestos
en una o varias cubiertas de manera que los botes salvavidas colocados debajo
de ellos puedan arriarse con seguridad sin obstdculos debidos al funcionamiento
de ninglin otro pescante.

(/) Los pescantes deberdn ser como sigue:

(i) de tipo basculante o de tipo de gravedad para la maniobra de los botes
salvavidas que no pesen mis de 2} toneladas inglesas (o 2.300
kilogramos) estando sin pasajeros;

(ii) del tipo de gravedad para la maniobra de los botes salvavidas que pesen
més de 2} toneladas inglesas (o 2.300 kilogramos) estando sin
pasajeros.

(g) Los pescantes, motones, betas y todos los demis mecanismos deber4an
tener una resistencia que permita poner a los botes salvavidas en posicion de
lanzamiento cargados con su tripulacién de botadura, y ser después arriados
con seguridad con la totalidad de las personas y equipo, con el buque escorado
15° hacia cualquier banda y con 10° de asiento.

(k) Se proveeran patines u otros medios aprobados para facilitar el arriado
de los botes contra una escora de 15°.

({) Se proveeran medios para acercar los botes salvavidas contra el costado
del buque y sujetarlos alli de manera que las personas puedan embarcar con
seguridad.

(J) Los botes salvavidas, junto con los botes de emergencia exigidos por la
Regla 27 del presente Capitulo, deberdn estar servidos por betas metélicas,
junto con chigres de un tipo aprobado que, en el caso de los botes de emergencia,
puedan recuperar rapidamente dichos botes. Excepcionalmente, la Adminis-
tracion podré autorizar betas de abaca o betas de otro material apropiado, con
o sin chigres (salvo cuando se exija que los botes de emergencia sean servidos
por chigres que puedan recuperar rdpidamente dichos botes), cuando considere
que las betas de abaca o betas de otro material aprobado son adecuadas.

(k) En las extremidades de los pescantes deberdn amarrarse por lo menos
dos cabos salvavidas, y tanto éstos como las betas deberan tener una longitud
suficiente para llegar al agua cuando el buque tenga su calado minimo en
navegacion y una escora de 15° a una u otra banda. Los motones inferiores
deberdn estar provistos de un anillo adecuado o eslabén alargado para
engancharse a los ganchos de suspension, a menos que se instale un tipo
aprobado de mecanismo de desenganche.
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(/) Cuando se disponga de mecanismos movidos mecdnicamente  para
recuperar los botes salvavidas, también se instalard un mecanismo movido a
brazo que sea eficaz. Cuando los pescantes se recuperen mediante betas
accionadas mecanicamente, se instalardn dispositivos de seguridad que corten
de manera automatica la energia antes de que los pescantes lleguen contra los
topes, evitando asi tensiones intitiles a las betas de metal o a los pescantes.

(m) Los botes salvavidas amarrados a los pescantes deberdn tener las betas
dispuestas para el servicio, y se tomarin medidas para desenganchar rdpida-
mente los botes salvavidas de las betas, aunque no es preciso que sea de manera
simultdnea. El punto de amarre de los botes salvavidas a las betas debera
estar a una altura tal sobre la regala que asegure la estabilidad cuando se
arrien los botes salvavidas.

(n) (1) En los buques de pasaje dedicados a viajes internacionales que no
sean viajes internacionales cortos y que lleven botes y balsas salvavidas, que
reunan los requisitos del apartado (i) del parrafo (b) de la Regla 27 de este
Capitulo, deber4n instalarse dispositivos de lanzamiento en nimero suficiente,
a juicio de la Administracién, para permitir que el niimero de balsas salvavidas
que, junto con los botes salvavidas, se exija, de acuerdo con aquel parrafo,
para proporcionar acomodo a todas las personas a bordo, sean puestas en el
agua cargadas con el mimero de personas que estén autorizadas a llevar, en
un tiempo que no exceda de 30 minutos, estando el mar en calma. Los
dispositivos de lanzamiento aprobados, asi instalados, deber4n estar, distribuidos
igualmente, en cuanto sea practicable, en cada banda del buque, y nunca
debera haber menos de uno de dichos dispositivos en cads banda. Sin embargo,
no serd necesario disponer de esos dispositivos para las balsas salvavidas
adicionales que exige llevar el apartado (i) del parrafo (b) de la Regla 27 de
este Capitulo para el 25 por ciento de todas las personas a bordo, pero las
balsas salvavidas que se lleven de acuerdo con aquel parrafo deberan ser,
cuando el buque esté provisto de un dispositivo de lanzamiento aprobado, de
un tipo que pueda ser lanzado con dicho dispositivo.

(i) En los buques de pasaje dedicados a viajes internacionales cortos, el
numero de dispositivos de lanzamiento aprobados que hayan de instalarse
quedard a discrecion de la Administraciéon. El nimero de balsas salvavidas
asignadas a cada uno de dichos dispositivos no deberd ser mayor del niimero
que, a juicio de la Administracion, dicho dispositivo pueda poner en el agua
completamente cargadas con el nimero de personas que estén autorizadas a
llevar, en 30 minutos o menos, y estando el mar en calma.

Regla 30

Alumbrado de cubiertas, botes salvavidas, balsas salvavidas, etc.

(a) Se dispondrd de un alumbrado eléctrico o sistema equivalente de
alumbrado, suficiente para satisfacer todas las exigencias de la seguridad en
todas las partes de un buque de pasaje, y en especial en las cubiertas en que
estén estibados los botes y balsas salvavidas. La fuente de energia eléctrica de
emergencia independiente, exigida por la Regla 25 del Capitulo II, deber4 poder
alimentar, cuando fuere necesario, a este sistema de alumbrado, y también al
alumbrado exigido por el apartado (ii) del parrafo (a@) y los apartados (ii) y
(iii) de} parrafo (b) de la Regla 19 de este Capitulo.
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(b) La salida de cada compartimiento principal ocupado por pasajeros o
tripulacion debera estar constantemente alumbrada por una luz de emergencia.
La energia para estas luces de emergencia deberad estar dispuesta de manera
que sean alimentadas por la fuente de energia de emergencia a que se refiere el
parrafo (a) de esta Regla, en caso de que falle la instalacion generadora
principal.

Regla 31

Tripulacion de los botes salvavidas y balsas salvavidas

(a) Un oficial de cubierta o un patrén de botes salvavidas titulado debera
colocarse al mando de cada bote salvavidas y se nombrara también un segundo
patron. La persona que esté al mando deber4 tener una lista de los tripulantes
del bote salvavidas, y deber4 comprobar que los marineros colocados bajo sus
drdenes estan enterados de sus diversas obligaciones.

(b) A todo bote salvavidas con motor se le asignard un marinero que sepa
manejar el motor.

(c) A todo bote salvavidas que lleve instalaciones de radio o proyectores se
le debera asignar un marinero que sepa manejar esas instalaciones.

(d) A toda balsa salvavidas se la asignard un marinero entrenado en el
manejo y funcionamiento de balsas salvavidas, salvo en los buques dedicados a
viajes internacionales cortos, cuando la Administracion considere que ello no
es posible.

Regla 32

Patrones de botes titulados

(a) En los buques de pasaje deber4d haber, por cada bote salvavidas que
lleven, un nimero de patrones de bote, igual por lo menos al que se especifica
en la tabla siguiente:

La cantidad minima de

Cantidad mdxima de personas patrones de botes
en cada bote salvavidas salvavidas titulados
deberad ser
Menos de 41 personas 2
De 4i a 61 personas... 3
De 62 a 85 personas.. 4
Mais de 85 personas .. . ’ S

(b) La asignacion de los patrones de bote ntulados a cada bote salvavidas
queda a discrecion del capitan.

(c) Se expediran titulos de competencia bajo la autoridad de la Administra-
cién. Para obtener esos titulos, todo solicitante deber4d probar que ha sido
entrenado en todas las operaciones relacionadas con el lanzamiento de botes y
demds aparatos salvavidas y en el uso de los remos y mecanismo propulsor;
que esta familiarizado con el manejo practico de botes y demas equipo salvavidas
y, por ultimo, que puede entender y ejecutar las érdenes relativas a toda clase
de aparatos salvavidas.
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Regla 33

Aparatos flotantes
(a) Ningun tipo de aparato flotante serd aprobado, a menos que cumpla las
siguientes condiciones:

(i) Deber4 ser de un tamaiio y resistencia que le permita ser lanzado al
agua desde el sitio donde se estibe sin sufrir deterioro.

(ii) No deberad exceder de 400 libras de peso (o 180 kilogramos) a menos
que se instalen medios adecuados, a satisfaccion de la Administracién,
que permitan su lanzamiento sin izarlo con la mano.

(iii) Debera ser de un material y construccién aprobados.

(iv) Deber4 ser eficaz y estable cuando flote en cualquier posicion.

(v) Las cajas de aire o flotabilidad equivalente deberan estar colocadas tan
cerca como sea posible de los costados del aparato, y esa flotabilidad
no debera depender de que se infle.

(vi) Deberd estar dotado de una boza y deberd tener una guirnalda
fuertemente amarrada alrededor por la parte exterior.

(b) El nimero de personas que el aparato flotante estd autorizado a llevar
segun el certificado serd el que resulte menor entre los siguientes:

(i) el obtenido al dividir el mimero de libras de hierro que puede sostener
en agua dulce por 32 (o el niumero de kilogramos dividido: por
14,5), o

(i) el equivalente al nimero de pies (siendo un pie igual a 30,5 centimetros)
de su perimetro.

Regla 34

Nimero de aros salvavidas

El nimero minimo de aros salvavidas que llevardn los buques de pasaje se
fijard mediante la tabla siguiente:

Eslora del buque Nimero minimo
en pies en metros de aros
Menos de 200 Menos de 61 8
de 200 hasta 400 de 61 hasta 122 12
de 400 ,, 600 de 122 ,, 183 18
de 600 ,, 800 de 183 ,, 244 24
de 800 en adelante de 244 en adelante 30

PARTE C.—BUQUES DE CARGA SOLAMENTE

Regla 35

Numero y capacidad de los botes y balsas salvavidas

(a) (i) Todo buque de carga, salvo los buques-cisternas con un registro
bruto igual o superior a 1.600 toneladas, los buques empleados como factorias
balleneras flotantes, los empleados como buques-factorias para la preparacion
del pescado o la elaboracion de conservas de pescado, y los buques destinados
al transporte de personas dedicadas a la caza de la ballena, a la industria de la
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preparacion del pescado o de la elaboracion de conservas de pescado, debera
llevar botes salvavidas en ambas bandas con una capacidad total que permita
alojar a todas las personas a bordo y, ademds, debera llevar balsas salvavidas
suficientes para alojar a la mitad de esas personas.

Ello no obstante, en caso de que esos buques de carga estén dedicados a
viajes internacionales entre paises cercanos, la Administracién podrd, si
considera que las condiciones del viaje son tales que el transporte obligatorio
de balsas salvavidas es poco razonable o innecesario, en ese extremo eximir a
determinados buques o clases de buques de este requisito.

(i) Todo buque-cisterna con un registro bruto igual o superior a 1.600
toneladas deberd llevar botes salvavidas en ambas bandas con una capacidad
total que permita alojar a todas las personas a bordo.

(b) (i) Todo buque empleado como factoria ballenera flotante, como
buque-factoria para la preparacion del pescado o la elaboracion de conservas
de pescado, y todo buque destinado al transporte de personas dedicadas a la
caza de la ballena, a la industria de la preparacion del pescado o de la
elaboracion de conservas de pescado, deber4 llevar:

(1) botes salvavidas en ambas bandas, con una capacidad total que permita

alojar a la mitad del nimero total de personas a bordo.

Ello no obstante, la Administracion podrd permitir la sustitucion
de botes salvavidas por balsas salvavidas de la misma capacidad
total, con tal que nunca haya menos botes salvavidas en cada banda
de los necesarios para alojar al 374 por ciento de todas las personas
a bordo.

(2) balsas salvavidas de capacidad total suficiente para alojar a la mitad

del nimero total de personas a bordo.

Ello no obstante, cuando en los buques empleados como buques-
factorias para la preparacion del pescado o la elaboracion de
conservas de pescado, resultase impracticable llevar botes salvavidas
que cumplan plenamente con los requisitos de este Capitulo, la
Administracion podrd permitir que se lleven en su lugar otros botes
que, sin embargo, deberdn proporcionar un alojamiento no inferior
al exigido por la presente Regla, y tener por lo menos la flotabilidad
y el equipo exigido por el presente Capitulo para los botes salvavidas.

(ii) Todo buque empleado como factoria ballenera flotante, como
buque-factoria para la preparacion del pescado o la elaboracion de conservas
de pescado, y todo buque destinado al transporte de personas dedicadas a la
caza de la ballena, a la industria de la preparacion del pescado o dela elaboracion
de conservas de pescado, deber4 llevar dos botes—uno en cada banda—para
ser utilizados en caso de emergencia. Esos botes deberdn ser de untipo
aprobado por la Administracion, y no deberan tener mds de 28 pies de eslora
(u 8,50 metros). Podrén ser computados a los fines del presente parrafo a
condicién de que cumplan plenamente con los requisitos para botes salvavidas
del presente Capitulo y a los fines de la Regla 8, siempre que, ademads, cumplan
con los requisitos de la Regla 9, y, cuando corresponda, con la Regla 14.
Deberdn mantenerse dispuestos para empleo inmediato cuando el buque esté
en la mar. En los buques que cumplan con los requisitos del parrafo (g) de
la Regla 36 por medio de aparatos instalados en los costados de los botes
salvavidas, no se exigir4 la instalacion de esos aparatos en los dos botes que se
lleven en conformidad con la presente Regla.
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(¢) Todo buque-cisterna con un registro bruto igual o superior a 3.000
toneladas, deberd llevar cuatro botes salvavidas como minimo. Dos botes
salvavidas deberan estar a popa y dos en el centro del buque, salvo en los buques
cisterna que no tengan superestructura en el centro, que deberan llevar todos
los botes salvavidas a popa.

Ello no obstante, cuando se trate de buques-cisternas que no
tengan superestructura en la parte media, si resultase imposible llevar cuatro
botes salvavidas a popa, la Administracién podrd permitir en su lugar que
lleven a popa un bote salvavidas en cada banda del buque. En ese caso:

(i1 cada uno de esos botes salvavidas no deberad exceder de 26 pies (u 8
metros) de eslora;

(ii) cada uno de esos botes salvavidas debera estar estibado todo lo més a
proa que sea practicable, pero siempre tan hacia proa que el extremo
de popa del bote salvavidas esté a una distancia equivalente a una
eslora y media del bote a proa de la hélice;

(iii) todo bote salvavidas debera estibarse tan cerca del nivel del mar como
sea posible y seguro; y

(iv) deberan llevarse, ademds, suficientes balsas salvavidas para alojar, por
lo menos, a la mitad del niimero total de personas a bordo.

Regla 36

Pescantes y dispositivos de arriar los botes

(a) En los buques de carga, los botes y balsas salvavidas deberédn estibarse
a satisfaccion de la Administracion.

(b) Cada bote salvavidas deberd amarrarse a un juego separado de pescantes.

(c) Los botes y balsas salvavidas para los que se exija llevar dispositivos
aprobados de lanzamiento, no deberdn colocarse en la proa del buque.
Deberdn estibarse en aquellos lugares que aseguren un lanzamiento seguro,
teniendo especial cuidado de mantenerlos alejados de la hélice y partes que
sobresalgan pronunciadamente de la popa del casco, con objeto de asegurar
en la medida de lo posible que puedan ser botados en la parte recta del costado
del buque.

(d) Los pescantes deberdn ser de un tipo aprobado y estaran colocados a
satisfaccion de la Administracion.

(¢e) En los buques-cisternas con un tonelaje igual o superior a 1.600
toneladas, en los buques empleados como factorias balleneras flotantes, en los
empleados como buques-factorias para la preparacion del pescado o la
elaboracion de conservas de pescado, y en los buques destinados al transporte
de personas dedicadas a la caza de la ballena, a la industria de la preparacién
del pescado o de la elaboracion de conservas de pescado, todos los pescantes
deberan ser del tipo de gravedad. En los demds buques, los pescantes deberdn
ser como sigue:

(i) de tipo basculante o de gravedad para maniobrar botes salvavidas que
no pesen mds de 2} toneladas inglesas (o 2.300 kilogramos) sin
personas a bordo;

(ii) del tipo de gravedad para maniobrar botes salvavidas que pesen mas
de 2} toneladas inglesas (o 2.300 kilogramos), sin personas a bordo.
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(f) Los pescantes, betas, motones y todos los demés mecanismos deberan
tener una resistencia que permita poner a los botes salvavidas en posicion de
lanzamiento cargados con su tripulacion de botadura, y ser después arriados
con seguridad con la totalidad de personas y-equipo, con el buque escorado
15° hacia cualquier banda, y con 10° de asiento.

(g) Se dispondrd de patines u otros medios adecuados para facilitar el
arriado de los botes contra una escora de 15°.

(k) Se proveeran medios para acercar los botes salvavidas al costado del
buque y sujetarlos alli de modo que las personas puedan embarcar con
seguridad.

(i) Los botes salvavidas, asi como los botes de emergencia exigidos en el
apartado (ii) del parrafo (b) de la Regla 35 de este Capitulo, deberdn estar
servidos por betas metdlicas, junto con chigres de un tipo aprobado que, en
el caso de los botes de emergencia, deberdn poder recuperar rdpidamente dichas
embarcaciones. Excepcionalmente, la Administracion podra permitir betas de
abaca o betas de otro material aprobado con o sin chigres (con la reserva de
que se exigird que los botes de emergencia sean servidos por chigres que puedan
recuperar rdpidamente dichas embarcaciones) cuando considere que las betas
de abac4 o betas de otro material aprobado son adecuadas.

(/) En las extremidades de los pescantes deberdn amarrarse por lo menos
dos cabos salvavidas, y tanto éstos como las betas deberdn tener una longitud
suficiente para llegar al agua cuando el buque tenga su calado minimo en
navegacién y una escora de 15° a una u otra banda. Los motones inferiores
deberdn estar provistos de un anillo adecuado o eslabon alargado para
engancharse a los ganchos de suspension, a menos que se instale un tipo
aprobado de mecanismo de desenganche.

(k) Cuando se disponga de mecanismos accionados mecdnicamente para
recuperar los botes salvavidas, también se deberd instalar un mecanismo
accionado a brazo que sea eficaz. Cuando los pescantes sean recuperados
mediante betas accionadas mecdnicamente, se instalardn dispositivos de
seguridad que corten de modo automético la energia antes de que los pescantes
lleguen contra los topes para evitar tensiones imitiles a las betas de metal o a
los pescantes.

(/) Los botes salvavidas deberan tener las betas dispuestas para el servicio,
y se tomardn medidas para desenganchar los botes salvavidas rdpidamente,
aunque no es preciso que simultdneamente, de las betas. El punto de amarre
de los botes salvavidas a las betas debera estar a una altura sobre la regala que
asegure la estabilidad cuando se arrien los botes salvavidas.

(m) Los buques empleados como factorias balleneras flotantes, los
empleados como buques-factorias para la preparacion del pescado o la
elaboracion de conservas de pescado, y los buques destinados al transporte de
personas dedicadas a la caza de la ballena, a industrias de preparacion del
pescado o de elaboracion de conservas de pescado, que lleven botes salvavidas
y balsas salvavidas, de acuerdo con el punto (2) del apartado (i) del parrafo (4)
de la Regla 35, no necesitardn estar dotados de dispositivos aprobados de
lanzamiento para las balsas salvavidas, pero debera instalarse un mimero de
esos dispositivos que sea suficiente, a juicio de la Administracion, para permitir
que las balsas salvavidas que lleven, en conformidad con el punto (1) del
apartado (i) de aquel pérrafo, sean botadas cargadas con el nimero de personas
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que estén autorizadas a acomodar, en un tiempo no superior a 30 minutos,
estando la mar en calma. Los dispositivos de lanzamiento aprobados que se
instalen de esa manera, deberdn, en la medida de lo posible, estar distribuidos
por igual en cada banda del buque. Todas las balsas salvavidas llevadas en
buques a los que se exija disponer de un dispositivo de lanzamiento aprobado,
deberédn ser de un tipo que pueda ser botado mediante dicho dispositivo.

Regla 37

Numero de aros salvavidas

Deber4n llevarse, como minimo, ocho aros salvavidas de un tipo que retina
los requisitos de la Regla 21 de este Capitulo.

Regla 38

Alumbrado de emergencia

El alumbrado exigido en el apartado (ii) del parrafo (a) y en los apartados
(ii) y (iii) del parrafo (b) de la Regla 19 del presente Capitulo, debera poder ser
alimentado como minimo durante tres horas por la fuente de energia de
emergencia exigida por la Regla 26 del Capitulo II. En los buques de carga
con un registro bruto igual o superior a 1.600 toneladas, la Administracion
deberé asegurarse de que el alumbrado de los pasilios, escaleras y salidas es tal
que no impide el acceso de todas las personas a bordo a los puestos de
lanzamiento y lugares de estiba de los botes y balsas salvavidas.
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CAPITULO IV.—RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA

PARTE A.—APLICACION Y DEFINICIONES

Regla 1

Aplicacién

(a) Salvo disposicion expresa en contrario, el presente Capitulo es de
aplicacion a todos los buques a los que sean de aplicacion las presentes Reglas.

(b) El presente Capitulo no es de aplicacién a los buques a los que normal-
mente serian de aplicacion las presentes Reglas, mientras dichos buques nave-
guen dentro de los Grandes Lagos de Norte América y sus aguas comunicadas
y tributarias, limitadas al Este por la desembocadura inferior de St. Lambert
Lock en Montreal, en la Provinicia de Quebec, Canada.(NOTA)

(¢) Ninguna disposicion del presente Capitulo impedird que un buque o
embarcacion en peligro emplee todos los medios a su alcance para llamar la
atencion, sefialar su posicion y obtener ayuda.

Regla 2

Términos y definiciones

A los efectos del presente Capitulo, los siguientes términos deberan tener los
significados definidos a continuacién. Todos los demds términos que se usen
en el presente Capitulo y que también se definen en el Reglamento de Radio-
comunicaciones deberdn tener los mismos significados que se definen en ese
Reglamento.

(a) ““ Reglamento de Radiocomunicaciones > significa el Reglamento de
Radiocomunicaciones anexo o que se considere como anexo a la
Convencion Internacional de Telecomunicacién mds reciente que
esté en vigor en cualquier momento.

(b) “ Auto alarma radiotelegrafica ” significa un aparato receptor de alarma
automatica que responda a la sefial de alarma radiotelegrafica y
haya sido aprobado.

(c) “ Oficial radiotelegrafista ” significa una persona que ostente por lo
menos un titulo de operador radiotelegrafista de primera o segunda
clase que cumpla con las disposiciones del Reglamento de Radio-
comunicaciones, y que esté empleado en la estacion radiotelegrafica
de un buque que lleve dicha estaciéon en cumplimiento de las dis-
posiciones de la Regla 3 6 4 del presente Capitulo.

(d) *“ Operador radiotelefonista ” significa una persona que ostente un
titulo apropiado que cumpla con las disposiciones del Reglamento de
Radiocomunicaciones.

Nota. Esos buques estdn sujetos a requisitos especiales referentes a radiocomunicaciones
con miras a la seguridad, y los presentes requisitos estin contenidos en el Convenio
EE.UU-Canada de 1.952, titulado: Mejora de la Seguridad en los Grandes Lagos por medio
de la Radiocomunicacién.
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(e) * Instalacién existente ** significa:—

(i) una instalacién completamente instalada a bordo de un buque
antes de la fecha en que la presente Convenciénentre en vigor,
independientemente de la fecha en que tenga lugar la acep-
tacion por parte de la Administracion respectiva; y

(ii) una instalacion parte de la cual ha sido instalada a bordo de un
buque antes de la fecha de entrada en vigor de la presente
Convencion, y la parte restante consiste en partes instaladas
en sustitucion de partes idénticas, o en partes que cumplan
con los requisitos del presente Capitulo.

(f) “ Instalacién nueva > significa cualquier instalacién que no sea una
instalacion existente.

Regla 3

Estacion radiotelegrdfica

Los buques de pasaje de cualquier tamaiio, y los buques de carga con un
registro bruto igual o superior a 1.600 toneladas deberdn estar provistos de una
estacién radiotelegrafica que cumpla con las disposiciones de las Reglas 8 y 9
del presente Capitulo, a menos que-la Regla 5 del presente Capitulo les exima.

Regla 4

Estacion radiotelefénica

Los buques de carga con un registro bruto igual o superior a 300 toneladas,
pero inferior a 1.600, a menos que lleven instalada una estacién radiotelegrafica
que cumpla con las disposiciones de las Reglas 8 y 9 del presente Capitulo, y
siempre que no estén exentos segin la Regla 5 del presente Capitulo, deberdn
estar provistos de una instalacién radiotelefénica que cumpla con las dispo-
siciones de las Reglas 14 y 15 del presente Capitulo.

Regla 5

Exenciones a las Reglas 3 y 4

(@) Los Gobiernos Contratantes consideran sumamente deseable no
desviarse de la aplicacion de las Reglas 3 y 4 del presente Capitulo; sin embargo,
la Administracién puede conceder a buques aislados, de pasaje o de carga,
exenciones de naturaleza parcial o condicional (o una y otra), o la completa
exencién de los requisitos de 1a Regla 3 6 4 del presente Capitulo.

(b) Las exenciones permitidas segiin el parrafo (a) de la presente Regla se
concederdn solamente a los buques dedicados a viajes, en los que la distancia
maxima de los mismos a la costa, la duracién de los viajes, la ausencia de
riesgos de navegacion en general y las demds condiciones que afecten a la
seguridad sean tales, que hagan irrazonable o innecesaria la aplicacién total
de la Regla 3 o de la Regla 4 del presente Capitulo. Cuando tengan que decidir
si conceden o no exenciones a buques aislados, las Administraciones deberdn
tener en cuenta el efecto que esas exenciones puedan tener para la eficacia
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general del servicio de socorro para la seguridad de todos los buques. Las
Administraciones deberdn tener en cuenta lo aconsejable que es exigir a los
buques exentos del requisito de la Regla 3 del presente Capitulo, que vayan
dotados de una estacién radiotelefénica que cumpla con las disposiciones de
las Reglas 14 y 15 del presente Capitulo como condicion de la exencidn.

(c) Todas las Administraciones deberdn remitir a la Organizacion, lo antes
posible después del 1° de Enero de cada afio, un informe indicando todas las
exenciones concedidas segiin los parrafos (a) y (b) de la presente Regla durante
el afio natural anterior y dando las razones para la concesion de esas exenciones,

PARTE B.—SERVICIOS DE ESCUCHA

Regla 6

Servicios de escucha radiotelegrdfica

(a) Todo buque que, conforme a la Regla 3 6 a la Regla 4 del presente
Capitulo, lleve instalada una estacion radiotelegréfica, debera llevar, mientras
esté en la mar, un Oficial radiotelegrafista por lo menos, y, si no estd provisto
de una auto alarma radiotelegrifica debera, conforme a las disposiciones del
parrafo (d) de la presente Regla, escuchar continuamente en la frecuencia
radiotelegrafica de socorro por medio de un Oficial radiotelegrafista que use
auriculares o un altavoz.

(b) Todo buque de pasaje que, de conformidad con la Regla 3 del presente
Capitulo, lleve instalada una estacion radiotelegrafica, cuando lleve una auto
alarma radiotelegrafica, deberd escuchar, con sujecion a las disposiciones del
parrafo (d) de la presente Regla y mientras esté en la mar, en la frecuencia
radiotelegrafica de socorro por medio de un Oficial radiotelegrafista que emplee
auriculares o un altavoz, como sigue:

(i) Cuando lleve o pueda llevar segtin el certificado 250 pasajeros o menos,
8 horas diarias como minimo de escucha total;

(ii) cuando lleve o pueda llevar segtn el certificado mas de 250 pasajeros y
esté dedicado a viajes que excedan de 16 horas de duracién entre dos
puertos consecutivos, 16 horas diarias como minimo de escucha,
en total; en este caso el buque deber4 llevar por lo menos dos Oficiales
radiotelegrafistas;

(iii) cuando lleve o pueda llevar seglin el certificado mas de 250 pasajeros
y esté dedicado a viajes de menos de 16 horas de duracién entre dos
puertos consecutivos, 8 horas diarias como minimo, de escucha,
en total.

(¢) (i) Todo buque de carga que, de acuerdo con la Regla 3 del presente
Capitulo, esté provisto de una estacion radiotelegrafica, cuando esté provisto
de una auto alarma radiotelegrafica, deberd, con sujecion a las disposiciones del
parrafo (d) de la presente Regla, y mientras esté en la mar, escuchar en la
frecuencia de socorro radiotelegrafica por medio de un Oficial radiotelegrafista
que utilice auriculares o un altavoz, durante 8 horas diarias como minimo, en
total. Sin embargo, en los buques de carga con un registro bruto igual o
superior a 1.600 toneladas pero inferior a 3.500, las Administraciones pueden
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permitir que se limiten las horas de escucha a dos al dia en total, como minimo,
durante un periodo de tres afios a partir de la fecha de entrada en vigor de la
presente Convencion.

(ii) Todo buque de carga con un registro bruto igual o superior a 300
toneladas pero inferior a 1.600, que lleve una estacion radiotelegrafica como
consecuencia de la Regla 4 del presente Capitulo, cuando lleve una auto alarma
radiotelegrafica, con sujecion a las disposiciones del parrafo (d) de la presente
Regla, y mientras esté en la mar, deberd escuchar en la frequencia radio-
telegrafica de socorro por medio de un Oficial radiotelegrafista que emplee
auriculares o un altavoz, durante aquellos periodos que puedan ser prescritos
por la Administracion. Las Administraciones deberdn tener en cuenta, sin
embargo, lo deseable que es exigir, siempre que fuere practicable, una escucha de
8 horas diarias, como minimo, en total.

(d) Durante el periodo en que, segtin esta Regla, un Oficial radiotelegrafista
debe escuchar en la frecuencia radiotelegrafica de socorro, puede interrumpir
dicha escucha durante el tiempo en que comunique en otras frecuencias, o
desempefie otras oblicaciones radiotelegraficas esenciales, pero solamente
cuando sea imposible escuchar por medio de auriculares de dos lineas o de un
altavoz. El servicio de escucha debera desempeiiarse siempre por un Oficial
radiotelegrafista que emplee auriculares o altavoces durante los periodos de
silencio determinados por el Reglamento de Radiocomunicaciones.

(e) Todos los buques provistos de una auto alarma radiotelegrafica, deberén,
mientras estén en la mar, mantenerla en funcionamiento siempre que no se
mantenga una escucha conforme a los parrafos (b), (c) o (d) de la presente
Regla y, siempre que sea practicable, durante el manejo del radiogoniometro.

(/) Los periodos de escucha determinados por la Administracion y por la
presente Regla, deberdn mantenerse con preferencia durante los periodos pres-
critos para el servicio radiotelegrafico por el Reglamento de Radiocomuni-
caciones.

Regla 7

Servicios de escucha radiotelefonica

(a) Todo buque que esté dotado de una estacion radiotelefonica de acuerdo
con la Regla 4 del presente Capitulo, deberé llevar como minimo, por motivos
de seguridad, un Operador radiotelefonico (que puede ser el eapitdn, un oficial
o un miembro de la tripulaciéon que ostente un titulo en radiotelefonia) y
deberd mantener, mientras esté en la mar y con sujecion a las disposiciones del
parrafo (b) de la presente Regla, un servicio de escucha continua en la frecuencia
radiotelefonica de socorro, en el sitio de a bordo desde el que se gobierne el
buque normalmente, utilizando un altavoz u otros medios apropiados.

(b) La escucha puede interrumpirse:

(1) cuando la instalacion receptora se esté usando para comunicar en otra
frecuencia y no se disponga de un segundo receptor; o
(ii) cuando, en opinion del capitdn, las condiciones sean tales que el man-
tenimiento de la escucha pudiera poner en peligro la buena nave-
gacion del buque.
Sin embargo, la escucha deberia mantenerse lo més posible durante los periodos
de silencio determinados por el Reglamento de Radiocomunicaciones.
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PARTE C.—CONDICIONES TECNICAS REQUERIDAS
Regla 8

Estaciones radiotelegrdficas

(a) La estacion radiotelegrafica deberd estar situada de manera que no se
causen interferencias, debidas a ruidos extrafios de origen mecdnico o de otra
clase, perjudiciales para la adecuada recepcion de sefiales de radio. La estacién
deberd estar situada en la parte mds alta del buque que sea practicable, de
manera que se le pueda dar el mayor grado posible de seguridad.

(b) La cabina radiotelegrafica debera ser de tamarfio suficiente y de venti-
lacion adecuada para permitir que se manejen eficazmente las instalaciones
radiotelegraficas principal y de reserva, y no deberd usarse para ningun otro
objeto que perjudique el manejo de la estacion radiotelegréfica.

(c) El alojamiento para que duerma al menos un oficial radiotelegrafista
deberé estar situado tan cerca de la cabina radiotelegrifica, como sea prac-
ticable. En los buques nuevos, este alojamiento para dormir no deberé estar
dentro de la cabina radiotelegrafica.

(d) Debera proveerse entre la cabina radiotelegrafica y el puente y cualquier
otro lugar, si lo hubiere, desde el que se mande el buque, un sistema bilateral
eficiente para llamada y comunicacién verbal, que deberd ser independiente
del sistema de comunicacién principal del buque.

(e) La instalacion radiotelegrafica debera instalarse de manera que quede
protegida contra los efectos perjudiciales del agua o de las temperaturas
extremas. Debera ser ficilmente accesible, tanto para uso inmediato en caso
de peligro, como para repararla.

(f) Se debera instalar un reloj de funcionamiento exacto, con una esfera no
inferior a 5 pulgadas (12,5 centimetros) de didmetro, y una esfera concéntrica
de segundos, cuya cara esté marcada para indicar los periodos de silencio
prescritos para el servicio radiotelegréfico por el Reglamento de Radiocomuni-
caciones. Deberd estar firmemente montado en la cabina radiotelegréfica en
tal posicion que pueda ser observada toda la esfera facilmente y con exactitud
por el oficial radiotelegrafista, desde la posicion de operar radiotelegraficamente
y desde la posicidn de probar el receptor de auto alarma radiotelegréfica.

(g) Se debera proveer una luz de emergencia de funcionamiento seguro en
la cabina radiotelegréfica, consistente en una luz eléctrica permanentemente
dispuesta de manera que proporcione iluminacién satisfactoria a los mandos
de control de las instalaciones radiotelegraficas principal y de reserva, y del
reloj exigido por el parrafo (f) de la presente Regla. En las nuevas instalaciones,
esta luz deberd estar controlada, cuando se alimente de la fuente de energia de
reserva exigida por el apartado (iii) del parrafo (@) de la Regla 9 del presente
Capitulo, por conmutadores de dos direcciones colocados cerca de la entrada
principal de la cabina radiotelegrafica y de la posicion de operar la estacién
radiotelegrafica, a menos que la disposicion de la cabina radiotelegréifica no lo
justifique. Estos conmutadores deberan estar claramente rotulados para indicar
su finalidad.

(h) En la cabina radiotelegrafica deberd proveerse una luz eléctrica de
inspeccion alimentada por la fuente de energia de reserva exigida por el apar-
tado (iii) del parrafo (@) de la Regla 9 del presente Capitulo, y provista de un
cable flexible de adecuada longitud, o bien de una linterna.
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(/) La estacion radiotelegrifica deberd estar provista de los repuestos,
herramientas y equipo de pruebas que permitan mantener la instalacion radio-
telegrifica en condiciones de funcionar eficazmente mientras esté en la mar.
El equipo de pruebas debera incluir un instrumento o instrumentos para medir
los voltios de corriente alterna, los de corriente continua y los ohmios.

(j) Si se provee una cabina radiotelegrafica de emergencia separada, se le

aplicarén los requisitos de los parrafos (d), (e), (f), (g) y (k) de la presente
Regla.

Regla 9

Instalaciones radiotelegrdficas
(a) Salvo disposiciones expresas contrarias a la presente Regla:

(i) La estacidn radiotelegrafica deber4 incluir una instalacién principal y
otra de reserva, eléctricamente independientes y separadas.
(ii) La instalacion principal déberd incluir un transmisor principal, un
receptor principal y una fuente de energia principal.
(iii) La instalacidon de reserva deber4 incluir un transmisor de reserva, un
receptor de reserva y una fuente de energia de reserva.

(iv) Debera proveerse e instalarse una antena principal y otra de reserva,
Sin embargo, la Administracion puede eximir a cualquier buque de
ir provisto de una antena de reserva si considera que la instalacién de
dicha antena es impracticable o irrazonable, pero en ese caso debera
llevar una antena de repuesto adecuada completamente montada,
para instalarse inmediatemente. Ademads, en todos los casos deberdn
proveerse alambres y aisladores suficientes que permitan erigir una
antena adecuada.

Si la antena principal estd suspendida entre soportes que puedan
balancearse, deberd estar adecuadamente protegida contra las roturas.

(b) En las instalaciones de los buques de carga (salvo las de los buques de
carga con un registro bruto igual o superior a 1.600 toneladas, instaladas el
dia 19 de Noviembre de 1.952 o con posterioridad), cuando el transmisor
principal cumpla con todos los requisitos exigidos para el transmisor de
reserva, éste no sera obligatorio.

(o) (i) El transmisor principal y el de reserva deberdn poder conectarse
rdpidamente y ajustarse a la antena principal, y a la de reserva, si la hubiere.
(i) El receptor principal y el de reserva deberin poder conectarse
rdpidamente a cualquier antena con la que deban usarse.

(d) Todos los elementos de la instalacion de reserva deberan colocarse lo
més altos posible en el buque, a fin de asegurar el mayor grado posible de
seguridad.

(e) El transmisor principal y el de reserva deberdn poder transmitir en la
frecuencia radiotelegréfica de socorro, utilizando una clase de emision asignada
por el Reglamento de Radiocomunicaciones para esa frecuencia. Ademds, el
transmisor principal deberd poder transmitir por lo menos en dos frecuencias,
y usar una clase de emisién, que, de acuerdo con el Reglamento de Radio-
comunicaciones, pueda usarse para la transmision de mensajes de seguridad en
las bandas entre 405 kilociclos y 535 kilociclos. El transmisor de reserva puede
consistir en el transmisor de emergencia de un buque, tal como el Reglamento
de Radiocomunicaciones lo define, determinando los limites de su uso.
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(f) Los transmisores principal y de reserva deberan tener, si se ha prescrito,
una emision modulada por el Reglamento de Radiocomunicaciones, una
profundidad de modulacién no inferior a 70 por ciento y una frecuencia de
modulacién entre 450 y 1.350 ciclos por segundo.

(g) El transmisor principal y el de reserva deberdn tener, cuando estén
conectados a la antena principal, el alcance minimo normal que se especifica
mas adelante, es decir, deben poder transmitir clara y perceptiblemente sefiales
desde un buque a otro y en condiciones y circunstancias normales durante el
dia, mds alld de los alcances especificados (NOTA). Se recibirdin normalmente
sefiales claramente perceptibles cuando el valor eficaz de la intensidad del campo
en el receptor sea por lo menos de 50 microvoltios' por metro.

| Alcance minimo normal en millas

| Transmisor E Transmisor
| principal | de reserva
| {
‘Todos los buques de pasajeros y de carga con ' '
un registro bruto lgual o superior a 1.600 |
toneladas ... 150 100
Buques de carga con un reglstro bruto |
inferior a 1.600 toneladas . f 100 | 75

{

. Norta. A falta de una medicion directa de la intensidad del campo, pueden usarse los
siguientes datos como guia para determinar aproximadamente el alcance normal:

{ | Potencia total en la

Alcance normal en millas | Metro/Amperios* antena (en vatios)t
200 | 128 200
175 102 | 125
150 76 { 71
125 | 58 41
100 , 45 25

75 f 34 14

(h) (i) Los receptores principal y de reserva deberdn poder recibir la
frecuencia radiotelegrafica de socorro y la clase de emisién asignada por el
Reglamento de Radiocomunicaciones para esa. frecuencia.

(i) Ademas, el receptor principal deberd permitir la recepciéon de las
clases de emision y frecuencias usadas para la transmision de sefiales horarias,
mensajes meteorolégicos y aquellas otras comunicaciones relativas a la seguridad
de la navegacnon que puedan considerarse necesarias por la Administracion,

* Esta cifra representa el producto de la altura maxima de la antena sobre la linea de
maxima carga en metros por la corriente de la antena expresada en amperios (valor eficaz).
Los valores dados en la segunda columna de la tabla corresponden a un valor medio de
la proporcién:
Altura efectiva de la antena 4
Altura mdxima de la antena — 0,47
Esta proporcion varia con las condiciones locales de la antena y puede variar entre
0,3 y 0,7 aproximadamente.
fLos valores dados en la tercera columna de la tabla corresponden a un valor medio
de la proporci6n:

Energfa radiada por la antena | 0.08
Energia total de la antena — ™
Esta proporcién varia considerablemente de acuerdo con los valores de la altura efectiva
y de la resistencia de la antena.
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(iii) Durante un periodo que no exceda de cinco aiios a partir de la fecha
de entrada en vigor de la presente Convencion, el receptor radiotelegrafico de
auto alarma podr4 usarse como receptor de reserva cuando pueda producir
sefiales eficaces en auriculares o en altavoces con los que se conecte a este fin.
Cuando se use asi, deberd conectarse a la fuente de energia de reserva.

(i) El receptor principal deberd tener una sensibilidad suficiente para
producir seiiales en los auriculares o por medio de un altavoz, aun cuando la
tension de entrada en el receptor descienda incluso a 50 microvoltios. El
receptor de reserva deberd tener, salvo en casos en que se use para este fin un
receptor radiotelegrdfico de auto alarma, sensibilidad suficiente para producir
esas seiiales cuando la tension de entrada del receptor descienda incluso a 100
microvoltios.

(j) Se dispondra siempre, mientras el buque esté en la mar, de un suministro
de energia eléctrica suficiente para hacer funcionar la instalacion principal
sobre el alcance normal exigido por el parrafo (g) de la presente Regla, asi
como con objeto de cargar cualquier bateria que forme parte de la estacion
radiotelegrifica. El voltaje del suministro para la estacién principal deber4
mantenerse, en caso de buques nuevos, dentro de - 10 por ciento del voltaje
normal. En caso de buques existentes, deberd mantenerse tan cerca del volta je
normal como sea posible y, si es practicable, dentro del - 10 por ciento.

(k) La instalacion de reserva debera estar provista de una fuente de energia
independiente de la potencia propulsora del buque y del sistema eléctrico del
buque. La Administracidon puede retrasar la aplicacion del requisito para una
fuente de energia de reserva durante un periodo que no exceda de tres aiios a
partir de la fecha de entrada en vigor de la presente Convencidn, en el caso de
instalaciones existentes en aquellos buques con un registro bruto igual o
superior a 500 toneladas pero inferior a 1.600 que fueren exceptuados, antes de
la fecha de entrada en vigor de la presente Convencion, del requisito de ser
provistos de una fuente de energia de reserva.

(/) La fuente de energia de reserva deberd consistir con preferencia en
baterias de acumuladores, que puedan cargarse con el sistema eléctrico del
buque, y en cualquier circunstancia deberd poder entrar en funcionamiento
rdpidamente y hacer funcionar el transmisor y el receptor de reserva durante
seis horas por lo menos continuamente en condiciones normales de funcio-
namiento, adem4s de cualquiera de las cargas adicionales mencionadas en los
parrafos (m) y (n) de la presente Regla (NOTA).

(m) La fuente de energia de reserva deberd usarse para alimentar la
instalacion de reserva y el dispositivo automatico de sefial de alarma especificado
en el parrafo (r) de la presente Regla, cuando el mismo funcione eléctricamente.

La fuente de energia de reserva puede usarse también para:

() la auto alarma radiotelegréfica;

(ii) la luz de emergencia especificada en el parrafo (g) de la Regla 8 de
este Capitulo;

(iii) el radiogoniémetro;

Norta. Para determinar la carga eléctrica que es preciso suministrar por la fuente de
reserva de energia, se recomienda la siguiente férmula como gufa:
del consumo de corriente del transmisor con la llave hacia abajo (marca)
-+ % del consumo de corriente del transmisor con la llave hacia arriba (espacio)
-+ consumo de corriente del receptor y circuitos adicionales conectados a la fuente
de energfa de reserva.

150



(iv) cualquier dispositivo prescrito por el Reglamento de Radiocomunica-
ciones que permita el cambio de recepcidn a transmision y viceversa.

Sin perjuicio de las disposiciones del parrafo (n) de la presente Regla, la
fuente de energia de reserva no deberd usarse para ningun objeto distinto de
los mencionados en este parrafo.

(n) A pesar de las disposiciones del parrafo (m) de la presente Regla, la
Administracion puede autorizar el uso, en los buques de carga, de la fuente de
energia de reserva para un pequeiio nimero de circuitos de pequeiia potencia
que estén completamente confinados en la parte alta del buque, tal como el
alumbrado de emergencia en la cubierta de botes, con la condicion de que esos
circuitos puedan desconectarse ficilmente cuando sea preciso, y que la fuente
de energia tenga una capacidad suficiente para soportar la carga o cargas
adicionales.

(o) La fuente de energia y su cuadro de control deberdn estar en el buque
tan altos como sea posible y facilmente accesibles al oficial radiotelegrafista.
El cuadro de control, siempre que sea posible, deberd estar situado en una
cabina radiotelegréfica; y si no lo estuviere, deberd poder ser alumbrado.

(p) Mientras el buque esté en la mar, las baterias de acumuladores, tanto si
forman parte de la instalacion principal como de la instalacién de reserva,
deberdn cargarse completamente a diario.

(9) Se tomarén todas las medidas para eliminar en la medida de lo posible
las causas de las radio interferencias procedentes de los aparatos eléctricos y
demas de a bordo, y para suprimir dichas interferencias. Si es preciso, se
tomardn medidas para asegurar que las antenas unidas a receptores de radio no
causen interferencias con el funcionamiento eficaz o correcto de la estacién
radiotelegrifica. Se prestard especial atencion a este requisito en el disefio de
nuevos buques.

(r) Ademas de los elementos para transmitir manualmente la sefial de
alarma radiotelegrafica, deberd proveerse un dispositivo automatico de sefial de
alarma radiotelegrafica capaz de accionar los transmisores principal y de
reserva de manera que transmitan la sefial de alarma radiotelegrafica. El
dispositivo deberd poder pararse en cualquier momento para permitir el
inmediato funcionamiento manual del transmisor. Cuando funcione eléctrica-
mente este dispositivo automéatico, deberd poder accionarse con la fuente de
energia de reserva.

(s) En la mar, cuando el transmisor de reserva no se use para comunica-
ciones, deberd probarse diariamente utilizando una antena artificial adecuada,
por lo menos una vez durante cada viaje utilizando la antena de reserva, si
estd instalada. La fuente de energia de reserva deber4 probarse también a
diario. ¥

(¢t) Todo equipo que forme parte de la instalacion radiotelegrafica debera
ser de funcionamiento exacto, y debera estar .construido de manera que sea
facilmente accesible con fines de entretenimiento.

() A pesar de lo dispuesto en la Regla 4 del presente Capitulo, la
Administracion puede, en caso de buques de carga de menos de 1.600 toneladas
de registro bruto, eximirlos del exacto cumplimiento de los requisitos de la
Regla 8 del presente Capitulo y de la presente Regla, a condicion que el nivel
de la calidad de la estacion radiotelegrafica no sea inferior al equivalente
prescrito en la Regla 14 y Regla 15 del presente Capitulo para estaciones
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radiotelefonicas, en cuanto sea de aplicacion. En particular, en el caso de
buques de carga con un registro bruto igual o superior a 300 toneladas pero
inferior a 500, la Administracion no necesita exigir:

(i) un receptor de reserva;
(ii) una fuente de energia de reserva en las instalaciones existentes;
(iii) proteccion de la antena principal contra rotura por el balance;

(iv) que los medios de comunicacion entre la estacion radiotelegrafica y el
puente sean independientes del sistema de comunicacion principal;

(v) que el alcance del transmisor sea superior a 75 millas.

Regla 10

Auto alarma radiotelegrdfica

(@) Toda auto alarma radiotelegrafica instalada después de la fecha de
entrada en vigor de la presente Convencion, deberd cumplir con los requisitos
minimos siguientes:

(i) A falta de interferencias de toda clase debera poder ser hecho funcionar,
sin ajuste manual, por cualquier sefial de alarma radiotelegrafica
transmitida en la frecuencia radiotelegrafica de socorro por cualquier
estacion costera, transmisor de emergencia de alglin buque o
embarcacion de salvamento que funcionen de acuerdo con el
Reglamento de Radiocomunicaciones, siempre que la intensidad de
la seiial en la entrada del receptor sea mayor de 100 microvoltios y
menor de 1 voltio.

(i) En ausencia de interferencias de toda clase, deberé ser hecho funcionar
por tres o cuatro trazos consecutivos cuando los trazos varien de
longitud de 3,5 a un valor lo mas cerca posible de 6 segundos, y
cuando la duracién del intervalo varie entre 1,5 segundos y el valor
mds pequeiio posible, siendo preferible que no sea mayor de
10 milésimas de segundo.

(iii) No deber4 ser hecho funcionar por los atmosféricos ni por otra sefial
distinta a la de alarma, siempre que las seiiales recibidas no consti-
tuyan en realidad una sefial que caiga dentro de los limites de
tolerancia indicados en el apartado (ii).

(iv) La selectividad de la auto alarma radiotelegrafica deber4 ser de manera
que proporcione una sensibilidad pricticamente uniforme sobre una
banda que se extienda de manera que no baje de 4 kilociclos ni
exceda de 8 kilociclos por segundo de cada lado de la frecuencia de
socorro radiotelegréfica, y que, fuera de esa banda, proporcione una
sensibilidad que disminuya tan rdpidamente como sea posible, de
conformidad con las mejores reglas de la técnica.

(v) Cuando sea practicable, la auto alarma radiotelegrafica debera ajustarse
automdticamente por si misma, en presencia de seiiales atmosféricas,
de manera que, en un periodo de tiempo razonablemente corto, se
aproxime a las condiciones en que pueda distinguir més ficilmente
la sefial de alarma radiotelegrafica.
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(vi) Cuando sea actuada por una sefial de alarma radiotelegrafica, o en el
caso de fallo del aparato, la auto alarma radiotelegrafica deberd dar
un aviso continuado, audible en la cabina radiotelegrafica, en el
alojamiento donde duerma el oficial radiotelegrafista y en el puente.
Cuando sea practicable, también debera avisar en caso de fallo de
cualquier parte del sistema receptor de la alarma. Solamente se
proveerd un conmutador para parar el aviso y este conmutador
deber4 estar situado en la cabina radiotelegréfica.

(vii) Con objeto de probar regularmente la auto alarma radiotelegrifica, el
aparato deberd incluir un generador ajustado previamente a la
frecuencia de socorro radiotelegrafica y un dispositivo de fnanipula-
cion por medio del cual se produzca una sefial de alma radio-
telegréfica minima indicada en el apartado (i). Tambi€ se proveers«
un medio para conectar auriculares con objetrde escuciva?Tias
sefiales recibidas en la auto alarma radiotele%fica.

(vii)) La auto alarma radiotelegréfica deberd pder soportar las condsaiciones
de vibracion, humedad y cambiog¢ temperatura eawi=:valentes a las
duras condiciones experimentias a bordo de !~vS buques en la mar,
y debera continuar fungiiando en esas c~ondiciones.

(b) Antes de aprobat jiuevo tipo de aa1arma radiotelegrafica, la Adminis-
tracion interesada d#ir4 asegurarse, neor medio de ensayos practicos realizados
en condicionfde funcionamient«:0 equivalentes a las que se encuentren en la
practicode que el aparato ~-cumple con el parrafo (a) de la presente Regla.

(¢) En los buaesiues provistos de una auto alarma radiotelegrafica, su eficacia
debera prowvarse por un oficial radiotelegrafista una vez cada 24 horas como
miriumo, mientras esté en la mar. Si no funcionare perfectamente, el oficial

radiotelegrafista deberd informar de ello al capitdn u oficial de guardia en el
puente.

(d) Un oficial radiotelegrafista deberd revisar periédicamente el buen
funcionamiento del receptor de auto alarma, con su antena normal conectada,
escuchando las sefiales y comparandolas con sefiales similares recibidas en la
frecuencia de socorro radiotelegrafica en la instalacion principal.

(e) En lo que sea practicamente posible, cuando la alarma radiotelegrafica
esté conectada a una antena, no debera afectar a la exactitud del radio-
goniometro.

(f) Las auto alarmas radiotelegrificas que no cumplan con los requisitos
del parrafo (@) de la presente Regla deberdn reemplazarse por auto alarmas
radiotelegrdficas que cumplan con dichos requisitos, dentro de cuatro afios a
partir de la fecha de entrada en vigor de la presente Convencion.

Regla 11

Radiogoniometros

(a) El radiogoniémetro exigido por la Regla 12 del Capitulo V deberé ser
eficaz y capaz de recibir senales con el minimo ruido en el receptor y de obtener
marcaciones por las que se pueda determinar la verdadera marcacion y direccion.

153



(b) Deberd poder recibir sefiales en las frecuencias radiotelegraficas
asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones para los fines de
socorro y de radiogoniometria, asi como para los radiofaros maritimos.

(¢) En ausencia de interferencias, el aparato de radiogoniometria debera
tener una sensibilidad suficiente que permita obtener marcaciones precisas
hasta de una sefial que no tenga mdas de 50 microvoltios por metro de intensidad
de campo.

(d) En cuanto sea practicable, el aparato radiogoniometro deberd estar
situado de manera que se cause la menor interferencia posible procedente de
ruidos mecénicos o de otro origen a la determinacion eficaz de las marcaciones.

(¢) En lo que pricticamente sea posible, el sistema de antena de radio-
gonidmetro debera erigirse de manera que la eficaz determinacion de las
marcaciones sea disturbada lo menos posible por la proximidad de otras
antenas, plumas, obenques metalicos u otros grandes objetos metalicos.

(f) Se proveerd un medio eficaz de dos direcciones con llamada y
comunicacioén verbal entre el radiogoniometro y el puente.

(g) Todos los radiogoniémetros deberan estar calibrados desde el momento
de su primera instalacion, a satisfaccion de la Administracion. El calibrado
debera verificarse por marcaciones de comprobacion o por un nuevo calibrado
siempre que se realicen cambios en la posicion de cualquier antena o de cualquier
estructura sobre la cubierta que pueda afectar apreciablemente la exactitud del
radiogoniémetro. Las caracteristicas del calibrado deberdn comprobarse a
intervalos de un afio, o lo mds aproximados posible a un afio. Se anotardn
todos los calibrados y todas las comprobaciones realizadas acerca de su
exactitud.

Regla 12
Instalacion radiotelegrdfica para los botes salvavidas con motor

(a) La instalacion radiotelegrafica exigida por la Regla 14 del Capitulo I1I
deberd incluir un transmisor, un receptor y una fuente de energia. Debera
estar disefiada de manera que se pueda usar en una emergencia por una persona
sin experiencia.

(b) El transmisor deberd poder transmitir en la frecuencia radiotelegrafica
de socorro usando una clase de emision asignada por el Reglamento de
Radiocomunicaciones para esa frecuencia. El transmisor también deberd poder
transmitir y usar una clase de emision en la frecuencia asignada por el
Reglamento de Radiocomunicaciones para uso por una embarcacion de
salvamento en las bandas entre 4.000 kilociclos y 27.500 kilociclos.

(c) El transmisor debera tener, cuando el Reglamento de Radiocomuni-
caciones prescriba una emision modulada, una profundidad de modulacién no
inferior al 70 por ciento y una frecuencia de modulacion entre 450 y 1.350 ciclos
por segundo.

(d) Ademis de un dispositivo para transmisiones manuales, el transmisor
debera estar dotado de un dispositivo automético para la transmision de
sefiales radiotelegraficas de alarma y de socorro.
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(e) En la frecuencia radiotelegrafica de socorro, el transmisor deber4 tener
un alcance normal minimo (como se especifica en el parrafo (g) de la Regla 9
del presente Capitulo) de 25 millas usando la antena fija (NOTA).

(f) El receptor debera poder recibir la frecuencia radiotelegrafica de socorro
y las clases de emisién asignadas por el Reglamento de Radiocomunicaciones
para esa frecuencia.

(g) La fuente de energia debera consistir en una bateria de acumuladores de
capacidad suficiente para alimentar al transmisor durante cuatro horas
continuamente, en condiciones normales de funcionamiento. Cuando la
bateria sea de un tipo que requiera ser cargada, se dispondrd de medios para
cargarla en el sistema eléctrico del buque, y ademds se dispondra de medios
para cargarla después que el bote salvavidas haya sido lanzado al agua.

(%) Cuando la energia para la instalacion radiotelegrafica y para el proyector
exigido por la Regla 14 del Capitulo III proceda de la misma bateria, ésta
debera tener una capacidad suficiente para proporcionar la carga adicional del
proyector.

(i) Se deberd proveer una antena de tipo fijo junto con medios para
sostenerla a la maxima altura practicable. Ademds, deberd proveerse una
antena sostenida por una cometa o globo, cuando sea practicable.

(j) En la mar, un oficial radiotelegrafista deberd probar a intervalos
semanales el transmisor, empleando una antena artificial, y deberd cargar
completamente la bateria cuando sea de un tipo que requiera cargarse.

Regla 13

Aparato portdtil de radio para embarcaciones de salvamento

(a) El aparato exigido por la Regla 13 del Capitulo III deberéd incluir un
transmisor, un receptor, una antena y una fuente de energia. Debera estar
disefiado de manera que en caso de emergencia pueda ser usado por una
persona sin experiencia.

(b) El aparato debera ser facilmente portable, estanco al agua, capaz de
flotar en el agua del mar y capaz de ser lanzado al mar sin deteriorarse. Los
equipos nuevos deberén ser tan ligeros de peso y compactos como sea posible y
deberan poder usarse preferentemente tanto en los botes como en las balsas
salvavidas.

(c¢) El transmisor deberd poder transmitir en la frecuencia radiotelegrafica
de socorro utilizando una clase de emision asignada por el Reglamento de
Radiocomunicaciones a esa frecuencia, y, en las bandas entre 4.000 kilociclos y
27.500 kilociclos, de transmitir en la frecuencia radiotelegrafica y de emplear
la clase de emision asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones para
las embarcaciones de salvamento. Sin embargo, la Administracién puede
permitir que el transmisor pueda transmitir en la frecuencia radiotelefonica de
socorro, y usar la clase de emisién, asignada por el Reglamento de Radio-
comunicaciones a esa frecuencia, como un medio alternativo, o ademas de la

Nota. A falta de una medicién de la intensidad del campo, puede suponerse que este
alcance se obtendrd cuando el producto de la altura de la antena sobre la linea de flotacién
por la corriente de la antena (valor eficaz) sea de 10 metro-amperios.
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transmisién en la frecuencia radiotelegrafica asignada por el Reglamento de
Radiocomunicaciones para las embarcaciones de salvamento en las bandas
entre 4.000 y 27.500 kilociclos.

(d) Cuando se prescriba emision modulada por el Reglamento de Radio-
comunicaciones, el transmisor deberd tener una profundidad de modulacién
no inferior a 70 por ciento y, en el caso de emisién radiotelegrafica, debera
tener una modulacion de frecuencia entre 450 y 1.350 ciclos por segundo.

(e¢) Ademas del dispositivo para la transmisiéon manual, el transmisor debera
estar provisto de manipulaciéon automatica para la transmision de sefiales de
alarma y socorro. Cuando el transmisor pueda transmitir en la frecuencia
radiotelefénica de socorro, debera llevar instalado un dispositive. automatico,
que cumpla con los requisitos del parrafo (e) de la Regla 15 del presente
Capitulo, para transmitir la sefial radiotelefénica de alarma.

(f) El receptor deberd poder recibir la frecuencia radiotelegrafica de
socorro y las clases de emision asignadas por el Reglamento de Radiocomuni-
caciones para esa frecuencia. Cuando el transmisor pueda transmitir en la
frecuencia radiotelef6nica de socorro, el receptor también debera poder recibir
aquella frecuencia y la clase de emisi6n asignada por el Reglamento de
Radiocomunicaciones para esta frecuencia.

(g) La antena debera tener un soporte propio, o debera poder ser sostenida
por el mastil de un bote salvavidas a la maxima altura practicable. Ademas,
es deseable que se provea una antena sostenida por una cometa o globo,
cuando sea practicable.

(k) El transmisor deberd suministrar una energia adecuada de radiofre-
cuencia (NoTA) a la antena exigida por ¢l parrafo (a) de la presente Regla y
debera, preferentemente, recibir su suministro desde un generador de mano.
Cuando funcione con una bateria, ésta debera cumplir con las condiciones
indicadas por la Administracion para asegurar que es de un tipo duradero y
de capacidad adecuada.

() En la mar, el oficial radiotelegrafista o el operador radiotelegrafico,
segln el caso, deberd probar el transmisor a intervalos semanales, utilizando
una antena artificial adecuada, y debera cargar la bateria completamente si la
bateria es de un tipo que precise ser cargada.

(/) A los efectos de la presente Regla, equipo nuevo significa el equipo
suministrado a un buque después de la fecha de entrada en vigor de la presente
Convencion.

Regla 14

Estaciones radiotelefénicas

(a) La estacion radiotelefénica deberéd estar en la parte mas alta del buque
y situada de manera que esté protegida, en la mayor medida posible, de ruidos
que puedan dlsturbar la correcta recepcnon de mensajes y sefiales.

NOTA Puede suponerse que los ﬁn&c de &sta Regla ser{m logrados con la siguiente

instalacion:

Por lo menos 10 vatios de tensién de entrada en el 4nodo de la fase final o una
tensiéon de salida de radiofrecuencia de 2,0 vatios como minimo (emisién A2) a 500
kilociclos en una antena artificial que tenga una resistencia efectiva de 15 ohmios y
100 x 10-* Faradios de capacidad. La profundidad de modulacién deberd ser del
70 por ciento como minimo.
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(b) Existird una comunicacion eficaz entre la estacion radiotelefénica y el
puente.

(c) Se debera montar fijamente un reloj de funcionamiento exacto, en tal
posicién que se pueda ver facilmente toda la esfera desde la posicién de operar
el radioteléfono.

(d) Se debera proveer una luz de funcionamiento seguro, independiente del
sistema que suministra el alumbrado normal de la instalacién radiotelefénica, y
deberd estar permanentemente dispuesta de manera que pueda proveer
iluminacién adecuada de los controles de operar la instalacién radiotelefénica,
del reloj exigido por el parrafo (c¢) de la presente Regla, y de la hoja de
instrucciones exigida por el parrafo (f).

(e) Cuando la fuente de energia consista en una bateria o baterias, la
estacion radiotelefénica deberd estar provista de medios de comprobar el
grado de carga.

(f) Se debera colocar, de manera que se vea perfectamente desde la posicién
de operar el radioteléfono, una hoja de instrucciones que dé un resumen claro
del procedimiento de socorro radiotelefonico.

Regla 15

Instalaciones radiotelefénicas

(@) La instalacién radiotelefénica deberd incluir un transmisor, un receptor
y una fuente de energia.

() El transmisor deberd poder transmitir en la frecuencia radiotelefénica
de socorro y por lo menos en alguna otra frecuencia en las bandas entre 1.605
y 2.850 kilociclos, utilizando la clase de emisién asignada por el Reglamento de
Radiocomunicaciones para esas frecuencias. En funcionamiento normal, el
transmisor deberd tener una profundidad de modulacién por lo menos del
70 por ciento en la intensidad maxima.

(¢) (1) En el caso de buques de carga de registro bruto igual o superior a
500 toneladas, pero inferior a 1.600, el transmisor deberd tener un alcance
minimo normal de 150 millas, es decir, deberd poder transmitir sefiales
claramente perceptibles desde un buque a otro durante el dia, y en condiciones
y circunstancias normales un alcance superior. (Normalmente se recibirdn
sefiales claramente perceptibles cuando el valor eficaz de tensién del campo
producida en el receptor por la onda portadora no modulada sea por lo menos
de 25 microvoltios por metro.) (NoTA)

(i) En el caso de buques de carga con un registro bruto igual o superior
a 300 toneladas, pero inferior a 500

—en las instalaciones existentes, el transmisor debera tener un alcance

normal de 75 millas como minimo;

—en las instalaciones nuevas, el transmisor debera producir una potencia

en la antena de 15 vatios como minimo (onda portadora no modulada)

NOTA A falta de medidas de intensidad de campo, se puede suponer que el alcance se
obtendra por una potencia en la antena de 15 vatios (onda portadora no modulada) con una
eficacia de antena de 27 por ciento.
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(d) El transmisor debera llevar un dispositivo para generar la sefial de
alarma radiotelefénica por medios automaticos. El dispositivo debera poder
detenerse de funcionar en cualquier momento para permitir la transmision
inmediata de un mensaje de socorro. La Administracion puede retrasar la
aplicacion del requisito de este dispositivo en el caso de instalaciones existentes,
durante un periodo que no exceda de tres afios desde la fecha de entrada en
vigor de la presente Convencion.

(e) El dispositivo exigido en el parrafo (d) de la presente Regla deberad
cumplir con los siguientes requisitos:

(i) La tolerancia de la frecuencia de cada tono debera ser -+ 1,5 por ciento;

(ii) La tolerancia en la duracidon de cada tono debera ser 4 50 milésimas

de segundo;

(iii) El intervalo entre tonos sucesivos no debera exceder de 50 milésimas de

segundo;

(iv) La proporcion entre la amplitud del tono mas fuerte y la del mas débil

debera estar dentro del alcance 1 a 1,2.

(f) El receptor exigido por el parrafo (a) de la presente Regla deberd poder
recibir la frecuencia radiotelefonica de socorro y por lo menos alguna otra
frecuencia disposible para estaciones maritimas radiotelefénicas en las bandas
entre 1.605 y 2.850 kilociclos, utilizando la clase de emision asignada por el
Reglamento de Radiocomunicaciones para esas frecuencias. Ademds, el
receptor debera permitir la recepcion de aquellas otras frecuencias, utilizando
la clase de emision asignada por el Reglamento de Radiocomunicaciones, que
son utilizadas para la transmision por radiotelefonia de mensajes meteoroldgicos
y aquellas otras comunicaciones relativas a la seguridad de la navegacion que
puedan considerarse necesarias por la Administracion. El receptor debera
tener suficiente sensibilidad para producir sefiales por medio de un altavoz
cuando la tension de entrada en el receptor descienda incluso a 50 micro-
voltios.

(8) El receptor utilizado para mantener la escucha en la frecuencia
radiotelefonica de socorro debera ser previamente ajustado a esta frecuencia, o
dispuesto de manera que el ajuste a esa frecuencia pueda realizarse de una
manera rdpida y precisa, y que cuando se haya ajustado a esa frecuencia, el
receptor no debera desajustarse fAcilmente por accidente. La Administracion
puede retrasar la aplicacion de los requisitos de este parrafo en el caso de
instalaciones existentes, durante un periodo que no exceda de tres afios desde
la fecha de entrada en vigor de la presente Convencidn.

(h) Para permitir el rdpido cambio de transmision a recepcién, cuando se
use un conmutador manual, el mando para el dispositivo conmutador debera
estar situado, cuando sea practicable, en el brazo del micréfono o teléfono.

(i) Mientras el buque esté en la mar, deberd estar disponible en todo
momento una fuente principal de energia suficiente para hacer funcionar mas
alla del alcance normal exigido por el parrafo (c) de esta Regla. Cuando se
provean baterias, deberan tener en todas las circunstancias capacidad suficiente
para hacer funcionar el transmisor y el receptor durante seis horas continua-
mente, como minimo, en condiciones normales de funcionamiento (NOTA).

Nota. Con el fin de determinar la carga eléctrica a suministrar por las baterfas exigidas
para tener una capacidad de reserva de 6 horas, se reccomienda como guia la férmula siguiente:
4 del consumo de corriente necesaria para transmitir verbalmente
-+ consumo de corriente en el receptor
+ consumo de corriente de todas las cargas adicionales a las que las baterias tengan que
suministrar energia en tiempo de socorro o emergencia.
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En las instalaciones de buques de carga con un registro bruto igual o superior a
500 toneladas, pero inferior a 1.600, hechas el dia 19 de Noviembre de 1.952, o
posteriormente, deberd proveerse una fuente de energia de reserva en la parte
alta del buque, a menos que la fuente principal de energia esté situada alli.

(j) La fuente de energia de reserva, cuando exista, solamente puede usarse
para alimentar:
(i) la instalacion radiotelefénica;
(ii) la luz de emergencia exigida por el parrafo (d) de la Regla 14 del
presente Capitulo; y
(iii el dispositivo exigido por el parrafo (d) de la presente Regla, para
generar la sefial de alarma radiotelefonica.

(k) A pesar de las disposiciones del parrafo (j) de la presente Regla, la
Administracion puede autorizar el empleo de la fuente de energia de reserva,
cuando exista, para un radiogoniémetro, cuando esté instalado, y para un
nimero de circuitos de poca potencia que estén enteramente confinados en la
parte alta del buque, tales como alumbrado de emergencia en la cubierta de
botes, siempre que las cargas adicionales puedan desconectarse ficilmente y
que la fuente de energia sea de capacidad suficiente para soportarla.

(/) Mientras esté en la mar, todas las baterias deberAn mantenerse cargadas
de manera que retinan los requisitos del parrafo (i) de la presente Regla.

(m) Deberd proveerse e instalarse una antena, y cuando esté suspendida
entre soportes susceptibles de balancearse, debera estar protegida contra roturas
en el caso de buques con un registro bruto igual o superior a 500 toneladas,
pero inferiores a 1.600. Ademds, debera haber una antena de repuesto
completamente montada para reemplazarla inmediatamente, o, cuando esto
no sea practicable, suficiente alambre de antena y aisladores que permitan
erigir una antena de repuesto. También se proveerdn las herramientas
necesarias para erigir una antena,

PARTE D.—DIARIO DE RADIO DE A BORDO

Regla 16

Diario de radio de a bordo

(a) El diario de radio de a bordo (diario del servicio de radiocomunicaciones)
exigido por el Reglamento de Radiocomunicaciones para un buque que esté
dotado de una estacion radiotelegrafica, de acuerdo con las Reglas 3 6 4 del
presente Capitulo, deberd guardarse en la cabina radiotelegrafica durante el
viaje. Todo oficial radiotelegrafista deberad anotar en el diario de radio de a
bordo su nombre, las horas en que empieza y termina su escucha, y todos los
incidentes relacionados con el servicio de radio que ocurran durante su escucha,
que puedan ser de importancia para la seguridad de la vida humana en el mar.
Ademads, debera anotarse en el diario de radio de a bordo:

(i) los informes exigidos por el Reglamento de Radiocomunicaciones;

(ii) detalles del entretenimiento de las baterias, incluso de su carga, en la

forma que prescriba la Administracion;
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(iii) una declaracion diaria de que el requisito del parrafo (p) de la Regla 9
del presente Capitulo, ha sido cumplido;

(iv) detalles de las pruebas realizadas con el transmisor y fuente de energia
de reserva, conforme al parrafo (s) de la Regla 9 del presente Capitulo;

(v) en los buques que lleven instalada una auto alarma radiotelegrafica,
detalles de las pruebas realizadas, conforme al parrafo (¢) de la
Regla 10 del presente Capitulo;

(vi) detalles del entretenimiento de las baterias, incluso un informe de la
carga (cuando sea de aplicacion) exigida por el parrafo (j) de la
Regla 12 del presente Capitulo, y detalles de las pruebas exigidas por
aquel parrafo con respecto a los transmisores instalados en los botes
salvavidas de motor;

(vii) detalles del entretenimiento de las baterias, incluso un informe de la
carga (cuando sea de aplicacién) exigida por el parrafo (i) de la
Regla 13 del presente Capitulo, y detalles de las pruebas exigidas por
aquel pérrafo relativas a los aparatos portatiles de radio para
embarcaciones de salvamento.

(b) Eldiario de radio de a bordo (diario del servicio de radiocomunicaciones)
exigido por el Reglamento de Radiocomunicaciones para un buque que lleve
instalada una estacion radiotelefonica, de acuerdo con la Regla 4 del presente
Capitulo, deber4 guardarse en el lugar en que se mantiene la escucha. Todo
operador calificado y todo capitan, oficial o miembro de la tripulaciéon que
desempeiie una escucha de acuerdo con la Regla 7 del presente Capitulo,
deber4 anotar en el diario de radio de a bordo, adem4s de su nombre, detalles
de todos los incidentes: relacionados con-el servicio de radio que ocurran
durante su guardia de escucha, que puedan ser de importancia para la seguridad
de la vida humana en el mar. Adema4s, deber4 anotarse en el diario de radio
de a bordo:

(i) los detalles exigidos por el Reglamento de Radiocomunicaciones;

(ii) la hora en que comienza la escucha cuando el buque abandona el

puerto, y la hora en que termina cuando el buque llega a puerto;

(iii) la hora en que, por cualquier razon, se interrumpa la escucha, junto

con la razén y la hora en que se haya reanudado la escucha;

(iv) detalles del entretenimiento de las baterias (si las hay), incluyendo un
informe de la carga exigida por el parrafo (/) de la Regla 15 del
presente Capitulo;

(v) detalles del entretenimiento de las baterias, incluyendo un informe de la
carga (cuando sea de aplicacion) exigida por el parrafo (i) de la
Regla 13 del presente Capitulo, y detalles de las pruebas exigidas por
ese parrafo, relativas al aparato de radio portatil para las
embarcaciones de salvamento.

(¢) Los diarios de radio de a bordo deberin estar, para inspeccién, a la
disposicién de los oficiales autorizados por la Administracién para hacer
dicha inspeccion.
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CAPITULO V.—SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 1

Aplicacion

Este Capitulo, salvo que se disponga otra cosa expresamente en el mismo,
sera de aplicacion a todos los buques y para todos los viajes, con excepcion de
los buques de guerra y de los buques que naveguen solamente por los Grandes
Lagos de Ameérica del Norte, sus aguas tributarias y las aguas que los unen
hasta un’limite en direccién Este constituido por la salida inferior del St. Lam-
bert Lock en Montreal, en la Provincia de Quebec, Canada.

Regla 2

Mensajes de peligro

(a) El Capitan de todo buque que se encuentre con hielos peligrosos,
derrelictos peligrosos o cualquier otro peligro directo para la navegacion, o
una tempestad tropical, o dé con temperaturas atmosféricas cercanas a la con-
gelacion acompaiiadas de viento huracanado que cause la formacién de hielo
en cantidad importante en las superestructuras, o viento de fuerza igual o superior
a 10 en la escala Beaufort y del que no se haya recibido aviso de tempestad,
estd obligado a informar, por todos los medios a su alcance, a los buques que
se encuentren en sus cercanias, asi como a las autoridades competentes del
primer punto de la costa con el que pueda comunicar. No se obliga a una
forma determinada de comunicacién. La informacién puede transmitirse,
bien en lenguaje claro (en inglés, de preferencia), bien por medio del Cédigo
Internacional de Sefiales. Debera transmitirse a todos los buques préximos y
enviarse al primer punto de la costa con que pueda comunicarse, con el ruego de
que se transmita a las autoridados competentes.

(b) Cada Gobierno Contratante tomara todas las medidas necesarias para
asegurar que cuando se reciba noticia de alguno de los peligros especificados
en el parrafo (a), se ponga rapidamente en conocimiento de los interesados y se
comunique a los restantes Gobiernos a los que pueda interesar.

(¢) La transmision de los mensajes relativos a los peligros especificados es
gratuita para los buques interesados.

(d) Todos los mensajes transmitidos por radio, en cumplimiento del parrafo
(a) de la presente Regla, irdn precedidos de la sefial de seguridad, utilizando el
procedimiento prescrito por el Reglamento de Radiocomunicaciones, definido
en la Regla 2 del Capitulo IV.

Regla 3

Informaciones que han de contener los mensajes de peligro

Los mensajes de peligro han de contener las informaciones siguientes:
(a) Hielos, derrelictos y otros peligros directos para la navegacion.
(i) la naturaleza del hielo, del derrelicto o del peligro observado;
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(ii) la situacion del hielo, del derrelicto o del peligro en el momento de la
Ultima observacidn;

(iii) la hora y la fecha (hora media de Greenwich) en que se observé por
ultima vez el peligro.

(b) Temporales tropicales (huracanes en las Antillas, tifones en los mares de
China, ciclones en el Océano Indico y temporales de la misma naturaleza en las
demds regiones).

(i) un mensaje sefialando que se ha encontrado un temporal tropical. Esta
obligacion debe interpretarse en un sentido amplio, y la informacién
se transmitird siempre que el capitdn tenga buenas razones para
creer que en sus cercanias se estd declarando o tiene lugar un tem-
poral tropical;

(ii) hora, fecha (hora media de Greenwich) y situaciéon del buque en el
momento en que se hizo la observacién;

(iii) en el mensaje se incluird la mayor cantidad posible de los siguientes
informes:

—Ila presion barométrica, corregida de preferencia (indicando si se
valora en milibares, pulgadas inglesas o en milimetros, y
si se ha corregido o no la lectura);

—Ila tendencia barométrica (el cambio operado en la presion baro-
métrica en las tres tltimas horas);

—1la verdadera direccién del viento;

—Ila fuerza del viento (escala Beaufort);

—estado de la mar (calma, moderada, gruesa, muy gruesa);

—el oleaje (moderado, medio, fuerte), y la verdadera direccion de su
procedencia; serd también muy 1itil una indicacién sobre el
periodo y la longitud de las olas (cortas, medias y tendidas);

—rumbo verdadero y velocidad del buque.

(¢) Observaciones ulteriores. Cuando un capitdn ha sefialado un temporal
tropical o cualquier otro temporal peligroso, serd conveniente, pero no obliga-
torio, realizar mas observaciones y transmitirlas cada hora, si es posible; pero,
en todo caso, cada tres horas como mdximo, todo el tiempo que el buque se
encuentre bajo la influencia del temporal.

(d) Viento de fuerza igual o superior a 10 en la escala Beaufort y del que no
se haya recibido aviso de tempestad.

Esta informacién tiene por objeto los temporales que no son los tropicales
de que se ocupa el parrafo (b); cuando se encuentre un temporal de esa clase,
se incluirdn en el mensaje informaciones andlogas a las enumeradas en el
parrafo (b), pero con exclusion de los detalles referentes a la mar y al oleaje.

(¢) Temperaturas atmosféricas cercanas a la congelacién acompaiiadas de
viento huracanado que cause la formacién de hielo en cantidad importante en
las superestructuras.

(i) hora y fecha (hora media de Greenwich);
(ii) temperatura atmosférica;
(iii) temperatura del mar (si resulta posible);
(iv) fuerza y direccion del viento.
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Ejemplos

Hielo

TTT Hielo. Gran “ iceberg * visto a 4605 Norte, 4410 Oeste, a 0800 GMT. 15
de mayo.

Derrelictos

TTT Derrelicto. Restos abandonados casi sumergidos a 4606 Norte, 1243
QOeste, a 1630 GMT. 21 abril.

Peligro para la navegacion

IT'TT Navegacion. Buque-faro * Alfa” no se encuentra en su puesto. 1800
GMT. 3 enero.

Temporal tropical

TTT Temporal. 0030 GMT. 18 agosto. 2204 Norte, 11354 Este. Barémetro
corregido 994 milibares, tendencia a descender 6 milibares. Viento Noroeste;
fuerza 9; fuertes chubascos; mar gruesa del Este. Rumbo 067, 5 nudos.

TTT Temporal. Las apariencias indican la proximidad de un huracédn. 1300
GMT. 14 septiembre. 2200 Norte, 7236 Oeste. Barémetro corregido 29,64
pulgadas, tendencia a descender 0,015 pulgadas. Viento Nordeste; fuerza 8;
chubascos frecuentes. Rumbo 035, 9 nudos.

TTT Temporal. Las condiciones indican que se ha formado un intenso ciclén
0200 GMT. 4 mayo. 1620 Norte, 9203 Este. Barometro sin corregir 753
milimetros, tendencia a descender 5 milimetros. Viento Sur 1/4 SO, fuerza 5.
Rumbo 300, 8 nudos.

TTT Temporal. Tifén en el Sureste. 0300 GMT. 12 junio. 1812 Norte,
12605 Este. Barometro baja rapidamente. El viento aumenta del Norte.
TTT Temporal. Viento fuerza 11, no recibido aviso de temporal. 0300 GMT.
4 mayo. 4830 Norte, 30 Oeste. Barémetro corregido 983 milibares, tendencia
a descender 4 milibares. Viento Sudoeste, fuerza 11 variable. Rumbo 260,
6 nudos.

Helada

I'TT sufriendo instensa helada. 1400 GMT. 2 marzo. 69 Norte, 10 Oeste.
Temperatura atmosférica 18. Temperatura del mar 29. Viento Noreste,
fuerza 8.

Regla 4

Servicios meteorolbgicos

(@) Los Gobiernos Contratantes se comprometen a fomentar el acopio
de datos meteorolégicos por los buques en alta mar y a tomar las disposiciones
necesarias para su examen, difusion e intercambio en la forma que resulte mas
conveniente para ayudar a la navegacion. Las Administraciones deberan
fomentar la utilizacion de instrumentos de gran precision, y facilitar 1a inspec-
cion de esos instrumentos cuando se solicite.

(6) En especial, los Gobiernos Contratantes se comprometen a colaborar,
en la mayor medida posible, en la aplicacion de las disposiciones meteorolé-
gicas siguientes;
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(i) Advertir a los buques las rachas de viento, temporales y temporales
tropicales, tanto mediante la transmision de mensajes radioeléctricos
como sirviéndose de sefiales adecuadas en diferentes puntos de la costa,

(ii) Transmitir diariamente, por radio, boletines meteorolégicos destinados
a la navegacion, que contengan datos sobre el estado actual del tiempo
del mar y del hielo, asi como sobre el tiempo probable y, cuando
sea posible, informaciones complementarias suficientes que permitan
la preparacion durante la navegacion de cartas meteoroldgicas
sencillas y también el fomento de la retransmision de reproducciones
apropiadas de cartas meteoroldgicas.

(iii) Preparar y editar aquellas publicaciones que puedan ser necesarias para
la eficaz realizacion del trabajo meteoroldgico en la mar y tomar
medidas, si es posible, para la publicacion y distribucién de cartas
meteoroldgicas diarias para informacidn de los buques que se hagan
a la mar.

(iv) Tomar las disposiciones pertinentes para que ciertos buques, designados
al efecto, sean provistos de instrumentos controlados (tales como
barémetro, barégrafo, psicrémetro y aparato que permita medir la
temperatura del mar) y destinados a este servicio, para tomar
observaciones meteoroldgicas a las principales horas convenidas para
las observaciones sindpticas de superficie (cuatro veces al dia, como
minimo, siempre que las condiciones lo permitan), y estimular a los
demis buques a tomar las observaciones en forma modificada,
especialmente en aquellas regiones en que la navegacion es escasa;
entendiéndose que estos buques transmitirdn esas observaciones por
radio, en interés de los diversos servicios meteoroldgicos oficiales, y
repetirdn sus observaciones en favor de los buques que se encuentren
en las inmediaciones. En la proximidad de un temporal tropical, o
de un probable temporal tropical, se estimulard a los buques a que
tomen y transmitan sus observaciones a intervalos méis frecuentes,
siempre que sea posible, teniendo en cuenta las preocupaciones
néuticas de los oficiales de los buques durante los temporales.

(v) Tomar medidas para la recepcién y transmision por las estaciones
costeras de radio de los mensajes meteorologicos procedentes de los
buques y destinados a los mismos. A los buques imposibilitados de
comunicar directamente con la costa, se les estimulard a transmitir
sus mensajes meteorolégicos por medio de los buques del servicio
meteorologico en alta mar o de otros buques que estén en contacto
con la costa.

(vi) Estimular a todos los capitanes a que informen a los buques que se
encuentren en sus proximidades, asi como a las estaciones costeras,
siempre que encuentren vientos de velocidad igual o superior a
50 nudos (fuerza 10 de la escala Beaufort).

(vii) Procurar obtener un procedimiento uniforme en lo que respecta a los
servicios meteoroldgicos internacionales ya especificados, y, en la
medida de lo posible, atenerse a los Reglamentos Técnicos y a las
recomendaciones de la Organizacion Meteorolégica Mundial, a la
que podrin dirigirse los Gobiernos Contratantes solicitando el
estudio y asesoramiento sobre cualquier cuestion meteorolégica que
surja en la aplicacion de la presente Convencion.
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(¢) Las informaciones previstas en esta Regla deberdn darse en la forma
sefialada para su emisién, y se transmitirdn en el orden de prioridad prescrito
por el Reglamento de Radiocomunicaciones, y durante las transmisiones “ a
todas las estaciones *’ de las informaciones meteoroldgicas, avisos y previsiones,
todas las estaciones de a bordo deberdn atenerse a las disposiciones del

Reglamento de Radiocomunicaciones.

(d) Las previsiones, avisos, informes sindpticos y otros informes meteo-
rolégicos destinados a los buques, deberan transmitirse y difundirse por el
servicio nacional que se encuentre en situacién mds favorable para servir las
diferentes zonas y regiones, de acuerdo con los convenios mutuos concluidos
por los Gobiernos Contratantes interesados.

Regla 5

Servicio de vigilancia de hielos

(@) Los Gobiernos Contratantes se comprometen a mantener un servicio de
vigilancia de hielos y un servicio de estudio y observacién del régimen de hielos
en el Atlintico Norte. Durante toda la estacion de hielos, se vigilardn los
limites sureste, sur y suroeste de las regiones de icebergs en las proximidades de
los grandes bancos de Terranova, con el fin de informar a los buques que las
crucen de la extension de la region peligrosa, para estudiar el régimen de hielos
en general y para prestar auxilio a los buques y tripulaciones que tengan
necesidad de ayuda en la zona de accion de los buques patrulleros. Durante el
resto del aifio, se proseguird el estudio y la observacion de los hielos en la
medida aconsejable.

(b) Los buques y aviones utilizados en el servicio de vigilancia de hielos y
en el estudio y observacion del régimen de hielos podran ser encargados de
otras funciones por el Gobierno que dirija el servicio, siempre que esas otras
funciones no perjudiquen el cumplimiento de su objetivo principal ni aumenten
los gastos del servicio.

Regla 6

Direccién y coste de la vigilancia de hielos

(a) El Gobierno de los Estados Unidos de Ameérica acepta continuar
asumiendo la gestion del servicio de vigilancia de hielos y proseguir el estudio y
observacion de los hielos, asi como la difusion de las informaciones obtenidas
de ese origen. Los Gobiernos Contratantes especialmente interesados en estos
servicios se comprometen a contribuir a los gastos de sostenimiento y
funcionamiento de tales servicios; la contribucién de cada Gobierno contri-
buyente se calculard sobre la base del tonelaje bruto total de los buques de
cada Gobierno que atraviesen las regiones de icebergs donde patrulla el
Servicio de Vigilancia de Hielos. En particular, cada Gobierno Contratante
especialmente interesado, se compromete a contribuir anualmente a los gastos
de sostenimiento y funcionamiento de esos servicios con la suma determinada
por la proporcién que exista entre el tonelaje bruto total de los buques de los
Gobiernos Contratantes especialmente interesados que atraviesen durante la
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estacion de los hielos las regiones de icebergs patrulladas por el Servicio de
Vigilancia y el tonelaje bruto total combinado de los buques de todos los
Gobiernos contribuyentes que crucen durante la estacion de los hielos las
regiones de icebergs patrulladas por el Servicio de Vigilancia. Los Gobiernos no
contratantes, especialmente interesados en este Servicio, podrén contribuir a los
gastos de sostenimiento y funcionamiento de esos servicios sobre la misma base.
El Gobierno encargado de dirigir el servicio entregard anualmente a cada
Gobierno contribuyente una declaracion relativa al coste total del sostenimiento
y funcionamiento del Servicio de Vigilancia de Hielos y a la parte proporcional
que corresponde sufragar a cada Gobierno contribuyente.

(b) Cada uno de los Gobiernos contribuyentes tiene derecho a modificar o
suspender su participacion, y otros Gobiernos interesados pueden compro-
meterse a contribuir al pago de los gastos. El Gobierno contribuyente que
haga uso de esta facultad estard obligado a abonar su contribucién corriente
hasta el 1 de septiembre siguiente a la fecha de notificacién de su intencién de
modificar o suspender su contribucién. Para poder obtener los beneficios
derivados del ejercicio de la mencionada facultad, deberd realizarse la
notificacién al Gobierno responsable del servicio seis meses antes, como
minimo, del 1 de septiembre.

(¢) En caso de que, en un momento cualquiera, el Gobierno de los Estados
Unidos desease cesar en la direccion de estos servicios, o de que uno de los
Gobiernos contribuyentes expresase el deseo de suspender su contribucion
econémica o de modificarla, o de que otro Gobierno Contratante desease
comprometerse a participar en los gastos, los Gobiernos contribuyentes
arreglardn la cuestion en la forma mds favorable para sus intereses mutuos.

(d) Los Gobiernos contribuyentes tendrdn derecho, de comin acuerdo, a
efectuar de vez en cuando los cambios en las disposiciones de esta Regla y de
la Regla S del presente Capitulo que estimen convenientes.

(e) En los casos en que la presente Regla establece la posibilidad de tomar
medidas, previo acuerdo de los Gobiernos contribuyentes, cualquier propuesta
presentada por un Gobierno Contratante a ese fin, deberd comunicarse al
Gobierno encargado de dirigir el servicio, el cual se pondrd en contacto con
los demds Gobiernos contribuyentes con el objeto de determinar si aceptan la
propuesta, y el resultado de las consultas asi realizadas serd comunicado a los
deméds Gobiernos contribuyentes y al Gobierno Contratante que haya
presentado la propuesta. En particular, las disposiciones relativas a las
contribuciones para sufragar los gastos de los servicios seran revisadas por los
Gobiernos contribuyentes a intervalos no superiores a tres afios. El Gobierno
encargado de dirigir el servicio deberd tomar la iniciativa de las medidas
necesarias para ello.

Regla 7

Velocidad en la proximidad de hielos

Cuando se ha sefialado la presencia de hielos en la derrota, o en las
proximidades de la derrota, de un buque, su Capitdn deberd mantener durante
la noche una marcha moderada, o bien modificar la derrota de forma que el
buque se mantenga claramente alejado de la zona peligrosa.
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Regla 8

Rutas del Atlantico Norte

(a) La costumbre de seguir rutas definidas para la travesia del Atldntico
Norte, en ambas direcciones, y, especialmente, rutas en zonas de confluencia
en los dos lados del Atlantico Norte, ha contribuido a evitar abordajes entre
buques y colisiones con icebergs, y deberia recomendarse a todos los buques
interesados.

(b) La eleccion de las rutas y la iniciativa de las medidas a ellas referentes,
asi como la delimitacion de las zonas de confluencia, es obligacion de las
compaifiias navieras interesadas. Los Gobiernos Contratantes prestaran su
concurso a las compaiiias, cuando les sea pedido, poniendo a su disposicion
todos los informes de que dispongan los Gobiernos, referentes a las rutas.

(¢) Los Gobiernos Contratantes se comprometen a imponer a las compaiiias
la obligacion de hacer publicas las rutas regulares que se proponen hacer
seguir a sus buques, asi como cualquier modificaciéon que introduzcan en esas
rutas. También utilizardn su influencia para inducir a los armadores de todos
los buques de pasaje que cruzan el Atlantico a seguir las rutas definidas, y hardn
todo lo posible para que todos los buques utilicen esas rutas en las zonas de
confluencia, en la medida en que las circunstancias lo permitan. Los Gobiernos
Contratantes inducirdn también a los armadores de todos los buques que crucen
el Atlantico con destino a los puertos de los Estados Unidos y del Canada o
bien procedentes de ellos, pasando por las proximidades de los Grandes Bancos
de Terranova, a evitar, en la medida de lo posible, los bancos pesqueros de
Terranova situados al Norte del 43° de latitud Norte durante la estacion de
pesca, y a mantenerse fuera de las regiones donde se conoce, o se supone, la
existencia de hielos peligrosos.

Regla 9

Uso indebido de seriales de socorro

El uso de seiiales de socorro internacionales, salvo con la excepcidon de
indicar que un buque o avion se encuentra en peligro, y el uso de toda senal
que pueda ser confundida con una sefial de socorro internacional, queda
prohibido a todo buque o avién.

Regla 10

Mensajes de socorro—Obligaciones y procedimientos

(a) El capitdn de un buque en la mar, al recibir una sefial de cualquier
origen que sea de que un buque o avioén, o una embarcacion salvavidas de los
mismos, se encuentra en peligro, estd obligado a acudir a toda velocidad en
socorro de las personas en peligro, informandoles, si es posible, de este hecho.
En caso de no poder hacerlo, o si debido a las circunstancias especiales del
caso, considera poco razonable o innecesario acudir en su socorro, el capitdn
deberéd hacer constar en el diario de navegacion la razén por la que no acudié
en socorro de las personas en peligro.

167



() El capitan de un buque en peligro, previa consulta, en la medida de lo
posible, a los capitanes de los buques que hayan respondido a su llamada de
socorro, tiene derecho a requisar uno o varios de dichos buques que considere
més capaces de prestarle socorro, y el capitdn o capitanes del buque o buques
requisados tendrdn la obligacion de someterse a la requisa continuando a toda
velocidad en socorro de las personas en peligro.

(c) El capitdn de un buque quedari exento de la obligacidon impuesta por
el parrafo (2) de esta Regla cuando tenga conocimiento de que uno o mas
buques, distintos del suyo, han sido requisados y se han sometido a la requisa.

(d) El capitdn de un buque quedara exento de la obligacion impuesta por
el parrafo (a) de esta Regla, y si su buque ha sido requisado, de la obligacion
impuesta por el parrafo (b) de esta Regla, en el caso de que sea informado por
las personas en peligro o por el capitdn de otro buque que haya alcanzado dichas
personas, de que su ayuda ya no es necesaria.

(e) Las disposiciones de esta Regla no derogan el Convenio Internacional
para la Unificacion de Ciertas Reglas respecto a la Ayuda y Salvamento en el
Mar, firmado en Bruselas el 23 de septiembre de 1910, especialmente en lo que
se refiere a la obligacidn de prestar auxilio impuesta por el Articulo 11 de dicho
Convenio.

Regla 11

Ldmparas de seiiales

Todos los buques de un registro bruto superior a 150 toneladas, que
realicen viajes internacionales, deberdn llevar a bordo una ldmpara para
sefiales diurnas eficaz, que no se alimente solamente de la fuente de energia
eléctrica principal del buque.

Regla 12

Radiogoniometros

(@) Todos los buques de un registro bruto igual o superior a 1.600 toneladas
que realicen viajes internacionales deberan disponer de un radiogoniémetro que
retina los requisitos de la Regla 11 del Capitulo 1V.

(b) La Administraciéon podra dispensar, en zonas en las que considere que
no es razonable ni necesario disponer de ese instrumento, a los buques de menos
de 5.000 toneladas de registro bruto del cumplimiento de este requisito,
teniendo debidamente en cuenta que el radiogoniémetro es de utilidad, tanto
como instrumento de navegacion que como medio de determinar la posicién
de los buques, aviones y embarcaciones salvavidas.

Regla 13

Tripulacion

Los Gobiernos Contratantes se comprometen, cada uno por lo que se refiere
a sus respectivos buques nacionales, a conservar o, si fuera necesario, adoptar
medidas destinadas a asegurar que, desde el punto de vista de la seguridad de
la vida humana en el mar, todos los buques tengan una tripulacion suficiente y
competente.
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Regla 14

Ayudas a la navegacion

Los Gobiernos Contratantes se comprometen a tomar las medidas necesarias
para la instalacidon y sostenimiento de aquellas ayudas a la navegacion, con
inclusion de radiofaros y aparatos electronicos que, en su opinion, justifique el
volumen del trifico y exija el grado de peligro, y las medidas necesarias para
que todos los interesados puedan disponer de informacion relativa a esas ayudas.

Regla 15

Vigilancia y salvamento

(a) Los Gobiernos Contratantes se comprometen a asegurar la adopcion de
las medidas necesarias para mantener la vigilancia de las costas y para el
salvamento de las personas que se encuentren en peligro en el mar a lo largo
de sus costas. Esas medidas deberdn comprender el establecimiento, utilizacion
y sostenimiento de las instalaciones de seguridad maritima que se considere
posible y necesario, teniendo en cuenta la intensidad del trafico maritimo y los
peligros de la navegacion, y deberan, dentro de lo posible, suministrar los
medios adecuados para localizar y salvar a las personas en peligro.

(b) Cada Gobierno Contratante se compromete a facilitar informacion
sobre las instalaciones de salvamento de que dispone y, cuando los hubiere,
sobre los proyectos de modificacion de las mismas.

Regla 16

Seriales de salvamento

Las sefiales que a continuacion se indican deberdn ser utilizadas por los
puestos salvavidas y las unidades de salvamento maritimo en sus comunica-
ciones con buques o personas en peligro, asi como por los buques o personas en
peligro al comunicar con puestos salvavidas y unidades de salvamento maritimo.
Las seiiales utilizadas por los aviones destinados a operaciones de vigilancia y
salvamento para dirigir a los buques, se indican en el parrafo (d) de esta Regla.
Un cuadro ilustrado que describa las sefiales que a continuacién se enumeran
deberd estar a la pronta disposicion del oficial de guardia de todos los buques
a los que sea de aplicacion este Capitulo.

(a) Respuestas de los puestos salvavidas y unidades de salvamento maritimo a las
seriales de socorro que haga un buque o persona:

Serial Significado

De dia—Sefial de humo naranja o |
sefial combinada de luz y sonido (luz
sonora) consistente en 3 sefales indi- | “ Os vemos. Se os prestara auxilio 1o
viduales disparadas a intervalos de mas pronto posible.”
aproximadamente un minuto. >

De noche—Cohete de estrellas blan- | (La repeticion de esas seiiales tendra
cas consistente en 3 sefales individuales el mismo significado.)
disparadas a intervalos de aproxima-
damente un minuto.
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En caso de necesidad, podran hacerse las sefiales diurnas de noche y las
nocturnas de dia.

(b) Seiiales de desembarco destinadas a guiar a embarcaciones pequerias que
lleven tripulaciones o personas en peligro:

Serial

De dia—Movimiento vertical de una’)
bandera blanca o de los brazos, o
disparo de una sefial de estrellas verdes,
o realizacion de la letra “ K” del
codigo (— -—) mediante un aparato de
sefiales luminosas o sonoras.

De noche—Movimiento vertical de
una luz o bengala blanca, o disparo de
una sefial de estrellas verdes, o reali-
zacion de la letra “ K’ del codigo
(— -—) mediante un aparato de sefiales
luminosas o sonoras. Una indicacion
de la distancia (o de la direccion) puede
darse con la colocacion de una luz o
bengala blanca fija a un nivel inferior
y en linea con el observador.

-

De dia—Movimiento horizontal de’)
una bandera blanca o de los brazos
extendidos horizontalmente, o disparo
de una senal de estrellas rojas, o reali-
zacion de la letra “ S ** del codigo (- - )
mediante un aparato de sefiales lumi-
nosas o SOnoras.

De noche—Movimiento horizontal de
una luz o bengala blanca, o disparo de
una seifial de estrellas rojas, o reali-
zacion de la letra “ S ** del codigo (- - )
mediante un aparato de sefales lumi-
nosas 0 Sonoras.

De dia—Movimiento horizontal de
una bandera blanca, seguido de la colo-
cacion de la bandera blanca en el suelo y
de dirigir una segunda bandera blanca
en la direccion que se quiere indicar, o
disparo de una sefal de estrellas rojas
verticalmente y de una senal de estrellas
blancas en direccion al mejor punto de
desembarco, o realizacion de la letra
“S?” del codigo (---) seguida de la
letra “ R ” del codigo (-— -) si el lugar
mds adecuado de desembarco para la
embarcacion en peligro se encuentra
mds a la derecha de la direccion que

Significado

- d
‘ Este es el mejor lugar para desem-
barcar.”

* Extremadamente peligroso el desem-

> barco aqui.”

* Extremadamente peligroso el des-
> embarco aqui. En la direccion
indicada se encuentra un lugar mds
adecuado.”

trae la embarcacion, o realizacion de |
17
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la letra “ L del cédigo (+—:-).siel)
lugar més adecuado. de desembarco
para la embarcacion en peligro se
encuentra mds a la izquierda de la
direccion que trae la embarcacion.
De noche—Movimiento horizontal
de una luz o bengala blanca, seguido
de la colocacién de la luz o bengala
blanca en el suelo y de dirigir una
segunda luz o bengala blanca en la
direccion que se quiere indicar, o
disparo de una sefial de estrellas rojas
verticalmente y de una sefial de estrellas
blancas en direccion al mejor lugar de
desembarco, o realizacion de la letra
“8S” del codigo (--°) seguida de la
letra * R ** del codigo ( - — -) si el lugar
mds adecuado de desembarco para la
embarcacion en peligro se encuentra
mas a la derecha de la direccion que
trae la embarcacion, o realizacién de
la letra ““ L del cddigo (-—--) si el
lugar més adecuado de desembarco
para la embarcacion en peligro se
encuentra méds a la izquierda de la

*“ Extremadamente peligroso el des-
embarco aqui. En la direccion
indicada se encuentra un lugar mas
adecuado.”

direccion que trae la embarcacion.

-

(c) Seiiales que se utilizardn en relacion con el empleo de aparatos de salvamento

instalados en la costa:
Serial

De dia—Movimiento vertical de una
bandera blanca o de los brazos, o
disparo de una sefial de estrellas verdes.

De noche—Movimiento vertical de
una luz o bengala blanca, o disparo de
una sefial de estrellas verdes.

-

De dia—Movimiento horizontal de )
una bandera blanca o de los brazos
extendidos horizontalmente, o disparo
de una seiial de estrellas rojas.

De noche—Movimiento horizontal
de una luz o bengala blanca, o disparo

Significado

| En general—** Afirmativo.”

De modo particular:
*“ Hemos cogido la guia.”
‘ Firme la rabiza de la polea.”
* Firme la estacha.”
‘““Hay un hombre en el salvavidas
transportador.”
‘“ Virar.”

En general—* Negativo.”
De modo particular:

“ Soltar amarras.”

‘“ Bueno virar.”

b

de una sefial de estrellas rojas.

-

(d) Seriales utilizadas por los aviones destinados a operaciones de vigilancia y
salvamento para guiar a los buques hacia un avion, buque o persona en
peligo (véase la nota explicatoria que figura mas adelante):
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(i) Los siguientes actos realizados sucesivamente por un avion significan
que esta guiando a una embarcacion de superficie hacia un avion o embarcacion
de superficie en peligro:

(1) dar una vuelta, por lo menos, alrededor de la embarcacion de superficie;

(2) cruzar la derrota proyectada de la embarcacion de superficie pasando
cerca de la proa y a poca altura, aumentando y reduciendo la
velocidad o cambiando el régimen de la hélice;

(3) poner rumbo en la direccion en que se quiere guiar a la embarcacion
de superficie.

La repeticion de esos actos tendra el mismo significado.

(if) Los siguientes actos realizados por un avién significan que la ayuda
de la embarcacion de superficie a la que se dirigen las sefiales ya no es necesaria:

—cruzar la estela de la embarcacion de superficie pasando cerca de la popa
3 plocix1 'z;.ltura, aumentando y reduciendo la velocidad o cambiando el régimen

e la hélice.

Nora: La Organizacion notificard con anticipacion cualquier modificacion
de esas senales que pudiera introducirse.

Regla 17

Escalas de Practicos

Todos los buques que realicen viajes en el curso de los cuales exista la
posibilidad de que embarquen pricticos deberan observar los siguientes
requisitos en lo que se refiere a las escalas de practicos:

(a) La escala se conservara en buen estado y no se empleard mis que por
los oficiales y otras personas cuando el buque esté entrando o
saliendo de un puerto, y para el embarco y desembarco de los
practicos.

(b) La escala se asegurara de manera que cada peldaiio descanse firmemente
contra el costado del buque y el practico pueda alcanzar el buque
segura y comodamente después de trepar una distancia que no sea
inferior a 5 pies (o 1,50 metros) ni superior a 30 pies (0 9 metros).
Deberéd utilizarse una escala de un solo tramo que llegue hasta el
nivel del mar en condiciones normales de asiento longitudinal del
buque. Siempre que la distancia desde el nivel del mar al punto de
acceso en el buque sea superior a 30 pies (o 9 metros), el acceso
desde la escala de précticos al buque se realizard mediante una
escala de portalon u otro medio igualmente seguro y comodo.

(¢) Los peldaiios de la escala no tendrdin menos de 19 pulgadas (o 48
centimetros) de longitud, 4} pulgadas (o 11,4 centimetros) de
anchura y 1 pulgada (o 2,5 centimetros) de grosor. Los peldafos
deberan estar unidos de manera que formen una escala de solidez
adecuada cuyos travesafios se mantengan en posicion horizontal y no
estén separados entre si menos de 12 pulgadas (o 30,5 centimetros)
ni mas de 15 pulgadas (o 38 centimetros).

(d) Deber4 disponerse de un guardamancebos, debidamente sujeto, y de un
cabo de seguridad, que estardn preparados para ser utilizados en
caso de necesidad.
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(e) Se tomardn medidas para que:
(i) La instalacion de la escala y el embarco y desembarco del
préctico sean vigilados por un oficial competente del buque.
(ii) Estén instalados unos asideros que ayuden al préictico a pasar
con seguridad y comodidad desde la cima de la escala al buque
o a la cubierta del buque.

(f) En caso necesario, se colocardn traviesas a los intervalos apropiados
para impedir que la escala pueda voltearse.

(g) Por la noche, debera disponerse de una luz que se proyecte fuera de a
bordo y que debera ser utilizada, asi como debera estar adecuada-
mente iluminado el lugar de la cubierta por el que el practico suba
a bordo.

(h) Los buques que tengan listones en los costados y otros buques cuya
construccién impida observar plenamente la disposicion de que la
escala deberd asegurarse en un lugar en el que todos los peldafios
descansen firmemente contra el costado del buque, deberdn observar
esa disposicion lo més estrictamente posible.
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CAPITULO VI.—TRANSPORTE DE GRANO

Regla 1

Aplicacion

Salvo disposicién expresa en contrario, este Capitulo es de aplicacion al
transporte de grano en todos los buques sometidos a las presentes Reglas.

Regla 2

Definicion
El término * grano ” comprende el trigo, maiz (*‘ corn ), avena, centeno,
cebada, arroz, legumbres secas y semillas.

Regla 3

Estiba

Cuando se cargue grano en un buque, deberdn tomarse todas las pre-
cauciones necesarias y razonables para impedir el corrimiento del grano.
Si una bodega o compartimiento estd totalmente lleno de grano a granel, el
grano deberd estar estibado de manera que ocupe todos los espacios entre los
baos y también los flancos y extremos.

Regla 4

Estiba en bodegas y compartimientos totalmente llenos

A reserva de lo dispuesto en la Regla 6 de este Capitulo, cuando una bodega
o compartimiento esté completamente lleno de grano a granel, se dividira,
o bien mediante un mamparo longitudinal o mamparos volantes construidos
con tablones que estén en linea con el eje del buque, o que no estén a una
distancia del mismo superior al 5 por ciento de la manga de trazado, o bien
mediante mamparos longitudinales o mamparos volantes construidos con
tablones que vayan paralelamente al eje del buque, siempre que la distancia
entre ellos no exceda del 60 por ciento de la manga de trazado del buque y
que en el ultimo caso se instalen escotillas de estiba de un tamafio apropiado
en los flancos a intervalos longitudinales que no sean superiores a 25 pies
(o 7,62 metros), y escotillas de estiba en los extremos situadas a una distancia
de los mamparos transversales que no exceda de 12 pies (o 3,66 metros). En
todos los casos, los mamparos longitudinales o mamparos volantes construidos
con tablones deberan ser de una construccion adecuada y estar instalados de
modo que resulten estancos al grano y con piezas de relleno apropiadas entre
los baos. En las bodegas, esos mamparos longitudinales o mamparos volantes
se extenderan hacia abajo desde la cara inferior de la cubierta hasta una dis-
tancia de, por lo menos, un tercio del puntal de la bodega o de 8 pies (0 2,44
metros), debiéndose adoptar de esas distancias la que sea mayor. En los
compartimientos de entrepuente y superestructuras, deberdn extenderse de
cubierta a cubierta. En todos los casos, los mamparos longitudinales o
mamparos volantes de tablones se extenderan hasta la parte superior de los
alimentadores de la bodega o compartimiento en que se encuentren.
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No obstante lo dispuesto, en el caso de buques cargados de grano a granel
que no sea linaza y en los que se mantiene una altura metacéntrica (después
de la correccion correspondiente a la carena liquida en los tanques) durante
todo el viaje no inferior a 12 pulgadas (o 0,31 metros) cuando se trate de buques
de una o dos cubiertas, y no inferior a 14 pulgadas (o 0,36 metros) cuando se
trate de otros buques, no serd necesario instalar mamparos longitudinales o
mamparos volantes de tablones:

(@) a una distancia vertical y horizontal de 7 pies (o 2,13 metros) de un

(b) en

alimentador, a no ser a la altura de una escotilla, si ese alimentador
contiene, o todos los alimentadores que sirvan colectivamente un
compartimiento contienen, una cantidad no inferior al 5 por ciento
del grano transportado en el compartimiento que sirvan;

los alimentadores que reiinan los requisitos del parrafo (a) de esta
Regla y que tengan tales dimensiones que la superficie de grano libre
permanezca dentro de los alimentadores durante todo el viaje
calculando un asiento del grano de un 2 por ciento del volumen del
compartimiento servido y un corrimiento de la superficie del grano
libre hasta formar un 4ngulo de 12 grados con la horizontal; en este
caso se tendrdn en cuenta los posibles efectos de los mencionados
movimientos de las superficies del grano libres dentro de los alimen-
tadores al calcular la altura metacéntrica antes indicada;

(¢) a la altura de la escotilla, cuando el grano a granel estibado debajo

de ella lo esté en forma de artesa llegando a las vagras del fondo
situadas mds alld de la escotilla, y esté cubierto con grano ensacado
u otra mercancia ensacada apropiada, que se extienda hasta una
altura, en el centro de la artesa, que no sea inferior a 6 pies (o 1,83
metros) por encima de la superficie del grano (medida por debajo
de la linea de cubierta); el grano ensacado o la mercancia ensacada
apropiada debera llenar la escotilla y la artesa situada debajo de
ella y se estibard en forma que quede bien apretado contra las
vagras del fondo, los mamparos longitudinales, los baos de la
escotilla y las brazolas laterales y de los extremos de la escotilla.

Regla §

Estiba en bodegas y compartimientos parcialmente llenos

A reserva de lo dispuesto en la Regla 6 de este Capitulo, cuando una bodega
o compartimiento esté parcialmente lleno de grano a granel:

(a) se

dividirA bien mediante un mamparo longitudinal o mamparos
volantes, construidos de tablones que estén en linea con el eje del
buque, o que no estén a una distancia del mismo superior al 5 po1
ciento de la manga de trazado, o bien mediante mamparos longi-
tudinales o mamparos volantes construidos con tablones que vayan
paralelamente al eje del buque, siempre que la distancia entre ellos
no exceda del 60 por ciento de la manga de trazado del buque. En
todos los casos, los mamparos longitudinales 0 mamparos volantes
de tablones deberdn ser de una construccion adecuada y extenderse
desde el plan de la bodega o de la cubierta, segin el caso, hasta
una altura no inferior a 2 pies (o 0,61 metros) por encima de la
superficie del grano a granel.
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No obstante lo dispuesto, excepto en el caso de bodegas par-
cialmente llenas de linaza a granel, no serd necesario instalar mam-
paros longitudinales o mamparos volantes de tablones a la altura
de la escotilla cuando se trate de buques en los que se mantiene una
altura metacéntrica (después de la correccion correspondiente a la
carena liquida en los tanques), durante todo el viaje, no inferior a
12 pulgadas (o 0,31 metros) en el caso de buques de una o dos
cubiertas, y no inferior a 14 pulgadas (o 0,36 metros) en el caso de
otros buques;

(b) el grano a granel se nivelard y se cubrird con giano ensacado u otra
mercancia ensacada, adecuada que debera estibarse de manera que
quede bien apretada y se extienda hasta una altura no inferior a 4
pies (o 1,22 metros) poi encima de la superficie del grano a granel en
los espacios divididos por mamparos longitudinales o mamparos
volantes de tablones del tipo mencionado, y hasta una altura no
inferior a 5 pies (o 1,52 metros) en los espacios que no estén divi-
didos de esa maera. El grano ensacado, u otra mercancia adecuada,
se colocard sobre un piso de tableros apropriado dispuesto sobre
toda la superficie del grano a granel; ese piso se compondr4, o bien
de travesafios que no estaran separados entre si mas de 4 pies (o 1,22
metros) y de tableros de 1 pulgada (o 25 milimetros) colocados
encima con una separacion entre ellos no superior a 4 pulgadas
(o 0,10 metros), o bien de fuertes lonas de separacién sobrepuestas
de manera adecuada.

Regla 6

Excepciones a la obligacion de instalar mamparos longitudinales

La instalacion de mamparos longitudinales o mamparos volantes de
tablones, en conformidad con lo dispuesto en las Reglas 4 y S de este Capitulo,
no serad necesaria:

(a) en una bodega inferior (comprendiendo también en esa expresion la
parte inferior de la bodega de un buque de un solo puente), siempre
que el grano a granel que contenga no exceda de un tercio de la
capacidad de la bodega, o cuando esté dividida por el tinel del eje,
de la mitad de la capacidad de la bodega inferior de que se trate.

() en cualquier espacio situado en un entrepuente o superestructura,
siempre que en los flancos se estibe en forma apretada grano ensacado
u otra mercancia apropiada, hasta alcanzar una anchura en cada
costado no inferior al 20 por ciento de la manga del buque a la altura
de la misma.

(¢) En aquellas partes de los espacios en que la anchura maxima de las
vagras del fondo dentro de los mencionados espacios no exceda de
la mitad de la manga de trazado del buque.

Regla 7

Alimentadores

(a) (i) Toda bodega o compartimiento que esté totalmente lleno de grano
a granel deber4 estar servido por alimentadores colocados en lugar apropiado
y de construccién adecuada, salvo lo dispuesto en contrario en el parrafo (c) de
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la Regla 4 y en las Reglas 8 y 12 de este Capitulo, de manera que aseguren la
libre circulacion del grano desde el alimentador a cualquier parte de la bodega
o compartimiento.

(ii) Cada alimentador deberd contener por lo menos el 2 por ciento
de la cantidad de grano transportado en esa parte de la bodega o comparti-
miento que sirve, salvo lo dispuesto en contrario en el parrafo (@) de la Regla 4
de este Capitulo.

(b) Cuando se transporte grano a granel en tanques profundos construidos
principalmente para el transporte de liquidos a los que sea de aplicacion el
péarrafo (c) de la Regla 6 de este Capitulo, o que estén divididos por uno o
mdas mamparos longitudinales de acero permanentes que sean estancos al
grano, podrd omitirse la instalacion de alimentadores en los tanques, siempre
que los tanques y sus escotillas estén completamente llenos y aseguradas las
tapas de las escotillas.

Regla 8

Carga comun

A los fines de las Reglas 4 y 7 de este Capitulo, las bodegas inferiores y los
espacios de entrepuente situados encima de ellas podrédn cargarse como si
constituyeran un solo compartimiento, con las siguientes condiciones:

(a) se instalardn mamparos longitudinales o mamparos volantes de tablones
de cubierta a cubierta en el entrepuente de los buques que tengan
dos puentes; en todos los demds casos, los mamparos longitudinales
o mamparos volantes de tablones se instalardn en el tercio superior
del puntal total de los espacios comunes;

(b) con el fin de asegurar una circulacion adecuada del grano, todos los
espacios deberdn cumplir los requisitos de la Regla 9 de este Capitulo,
y deberan practicarse orificios en los flancos de la cubierta que se
encuentre inmediatamente debajo de la cubierta superior a proa y
a popa de las brazolas transversales de las escotillas cuando sea
necesario para proporcionar en combinacién con las escotillas una
distancia de alimentacion médxima de 8 pies (0 2,44 metros) medidos
en linea de proa a popa.

Regla 9

Estiba y ensacado del grano en los espacios extremos

Cuando la distancia, medida en linea de proa a popa, desde un lugar
cualquiera de la bodega o compartimiento hasta el alimentador mds proximo
exceda de 25 pies (o 7,62 metros), deberd enrasarse el grano a granel situado
en los espacios extremos que se encuentren a mds de 25 pies (o 7,62 metros)
del alimentador més proximo hasta una altura de por io menos 6 pies (o 1,83
metros) por debajo de la cubierta, y los espacios extremos deberdn llenarse
con grano ensacado colocado sobre un piso apropiado, tal como se exige en
el parrafo (6) de la Regla 5 de este Capitulo.
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Regla 10

Grano a granel en los entrepuentes y superestructuras

No debera transportarse grano a granel sobre la cubierta, en el entrepuente
de un buque de dos cubiertas, o en el entrepuente superior de un buque que
tenga mds de dos cubiertas, salvo en las siguientes condiciones:

(a) que el grano a granel u otra mercancia se estibe de manera que asegure
la méaxima estabilidad: en todos los casos, o bien se mantendra
una altura metacéntrica (después de la correccidon correspondiente
a la carena liquida en los tanques), durante todo el viaje, no inferior
a 12 pulgadas (o 0,31 metros) cuando se trate de buques de una o
dos cubiertas, ni inferior a 14 pulgadas (o 0,36 metros) cuando se
trate de otros buques, o bien la cantidad total de grano a granel u
otra mercancia transportada sobre la cubierta, en los espacios de
entrepuente de un buque de dos cubiertas o en los espacios del
entrepuente superior de un buque que tenga mas de dos cubiertas,
no excederd en peso del 28 por ciento de la carga total transportada
debajo del entrepuente, en el caso de que el capitdn considere que
el buque tendrd una estabilidad adecuada durante todo el viaje;
el limite del 28 por ciento, indicado arriba, no sera de aplicacion
cuando el grano transportado sobre la cubierta o en los espacios
del entrepuente superior es avena, cebada o semilla de algoddn;

(b) que la extension de cubierta de cualquier porciéon de los espacios a
que se refiere la presente Regla, que contenga grano a granel y que
esté slo parcialmente llena, no exceda de 1.000 pies cuadrados (o
93 metros cuadrados); y

(¢) que todos los espacios a que se refiere la presente Regla, y en los que
esté estibado grano a granel, se dividan mediante mamparos trans-
versales colocados a intervalos que no sean superiores a 100 pies
(o 30,50 metros); cuando se rebase esa distancia, el espacio sobrante
se llenard completamente con grano ensacado u otra mercancia
adecuada.

Regla 11

Limitacién del mimero de bodegas y compartimientos
parcialmente llenos

Excepto en el caso de los buques en los que se mantenga una altura
metacéntrica (después de la correcciéon correspondiente a la carena liquida
en los tanques) durante todo el viaje, no inferior a 12 pulgadas (o 0,31 metros)
cuando se trate de buques de una o dos cubiertas, y no inferior a 14 pulgadas
(o 0,36 metros) cuando se trate de otros buques, no deberdn llenarse parcial-
mente con grano a granel mds de dos bodegas o compartimientos; podran,
sin embargo, llenarse parcialmente otros compartimientos o bodegas con grano
a granel, siempre que se rellenen hasta las vagras del fondo con mercancias
ensacadas u otras mercancias apropiadas. A los fines de esta Regla:
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(a) se considerardn los entrepuentes superpuestos como compartimientos
distintos e independientes de cualquier bodega inferior que se
encuentre debajo de ellos;

(b) no se considerardin como compartimientos los alimentadores y los
espacios parcialmente llenos a que se refiere el parrafo (b) de la
Regla 10 de este Capitulo; y

(c) las bodegas o compartimientos que dispongan de uno o mas mamparos
longitudinales estancos al grano se considerardn como una sola
bodega o compartimiento.

Regla 12

Estiba en buques especialmente acondicionados

(a) No obstante lo dispuesto en las Reglas 4 a Il de este Capitulo, podra

transportarse grano a granel sin observar los requisitos especificados en ellas
cuando se trate de buques dotados de dos o mds mamparos longitudinales
estancos al grano, verticales o inclinados, que estén dispuestos de manera
adecuada para limitar el efecto de cualquier corrimiento transversal del grano,
con arreglo a las siguientes condiciones :

(i) que el mayor nimero posible de bodegas y compartimientos estén
llenos y totalmente equilibrados;

(ii) que para una concreta disposicion de la estiba, el buque no tenga una
escora superior a 5 grados en ninguna etapa del viaje cuando:
(1) las bodegas o compartimientos que han sido totalmente equili-
brados, la superficie del grano se asiente en un 2 por ciento
del volumen del mismo a partir de la superficie primitiva, y
se corra hasta formar un angulo de 12 grados con esa
superficie dentro de los limites de esas bodegas y com-
partimientos que tengan una inclinacién inferior a 30 grados
en relacion con la horizontal; y cuando

(2) en las bodegas o compartimientos parcialmente llenos, las
superficies de grano libres se asienten y corran como se indica
en punto (1) del apartado (ii) de este parrafo, o hasta formar
el 4ngulo de mayor amplitud que la Administracion, o un
Gobierno Contratante en representacion de la Administracion,
consideren necesario, y las superficies de grano, en el caso
de estar sobiecargadas en conformidad con la Regla 5 de
este Capitulo, se corran hasta formar un angulo de 8 grados
con las superficies niveladas primitivas. A los fines del
apartado (ii) de este parrafo, se tendran en cuenta los mam-
paros volantes de tablones, si existiesen, para limitar el
corrimiento transversal de la superficie de grano;

(iii) que el capitan disponga de un plano de carga de grano, que com-
prenda las disposiciones de la estiba que se han de adoptar, asi como
de un folleto de estabilidad, ambos aprobados por la Administracion
o por un Gobierno Contratante en representacion de la Administra-
cion que indique las condiciones de estabilidad sobre las que se han
basado los célculos que figuran en el apartado (ii) de este parrafo.
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(b) La Administracion, o un Gobierno Contratante en representacion de
la Administracion, deber4 establecer las precauciones que han de ser adoptadas
para impedir el corrimiento del grano en todas las demds condiciones de carga
de los buques que tengan las caracteristicas indicadas en el parrafo (a) de esta
Regla, y que reunan los requisitos de los apartados (ii) y (iii) de este parrafo.

(¢) La Administracion, o un Gobierno Contratante en representacion
de la Administracion, debera establecer las precauciones que han de ser
adoptadas para impedir el corrimiento del grano en los buques de cualesquiera
otras caracteristicas que retinan los requisitos de los apartados (ii) y (iii) del
parrafo (a) de esta Regla.

Regla 13

Tanques de lastre de agua

Los tanques de doble fondo utilizados para asegurar la estabilidad en los
buques que transportan grano a granel, deberdn tener una compartimentacion
longitudinal estanca adecuada, salvo en el caso de que la anchura del tanque,
medida en la mitad de la eslora, no exceda del 60 por ciento de la manga de
trazado del buque.

Regla 14

Grano ensacado

El grano ensacado se transportard en sacos resistentes que deberdn estar
bien llenos y firmemente cerrados.

Regla 15

Planes de carga de grano

(a) Un plan de carga de grano que sea aprobado para un buque, o bien
por la Administracion o bien por un Gobierno Contratante en representacion
de la Administracion, debera ser aceptado por otros Gobiernos Contratantes
como prueba de que el buque que haya sido cargado de acuerdo con dicho plan
cumple los requisitos de este Capitulo o los de disposiciones equivalentes que
se hubieran aceptado en conformidad con la Regla 5 del Capitulo 1.

(b) El plan mencionado debera aprobarse después de tener en cuenta los
requisitos exigidos en este Capitulo, las diferentes circunstancias de la carga
a la salida y a la llegada y la estabilidad del buque. El plan indicaré las
caracteristicas principales de las instalaciones utilizadas para impedir el
corrimiento de la carga.

(¢) El plan mencionada deber4 contener explicaciones en uno o mas idiomas,
de los cuales uno serd obligatoriamente un idioma de los utilizados en la
Convencion.

(d) Debera proporcionarse un ejemplar del plan mencionado al capitin
del buque, quien en el caso de ser requerido a ello tendra la obligacion de mos-
trarlo para la inspeccion de la autoridad competente del puerto en el que
tenga lugar la carga.
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(¢) Mientras no se adopten reglamentos internacionales relativos a la
resistencia de las instalaciones para el grano y a la préctica de orificios alimenta-
dores en las brazolas de las escotillas, todo buque que transporte grano y que
no exhiba un plan de carga de grano aprobado por la Administraciéon, o por
un Gobierno Contratante en nombre de la Administracion, debera realizar la
carga en conformidad con las reglas detalladas establecidas como complemento
de las disposiciones de este Capitulo por el Gobierno Contratante del pais en
el que esté situado el puerto de carga.

Regla 16

Exenciones para determininados viajes

Si la Administracion, o un Gobierno Contratante en representacion de la
Administracion, considera que la naturaleza del viaje y las condiciones de
seguridad en que se realiza hacen poco razonable o innecesaria la exigencia
de alguno de los requisitos de las Reglas 3 a 15 de este Capitulo, podréd eximir
a determinados buques o clases de buques de esos requisitos concretos.
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CAPITULO VII.—TRANSPORTE DE MERCANCIAS
PELIGROSAS

Regla 1

Aplicacion

(a) Salvo disposicion expresa en contrario, este Capitulo sera de aplicacion
al transporte de mercancias peligrosas en todos los buques sometidos a las
presentes Reglas.

(b) Las disposiciones de este Capitulo no serdn de aplicacion a las pro-
visiones de a bordo ni al armamento de los buques, asi como tampoco a los
cargamentos concretos transportados en buques construidos o transformados
en su totalidad especialmente para ese fin, como es el caso de los buques-
cisternas.

(¢) Queda prohibido el transporte de mercancias peligrosas, salvo que se
realice en conformidad con las disposiciones de este Capitulo.

(d) Como complemento de las disposiciones de este Capitulo, cada Gobierno
Contratante formulara, o hard que se formulen, instrucciones detalladas sobre
la forma segura de embalar y estibar mercancias peligrosas concretas o
categorias de mercancias peligrosas, y sobre las precauciones que deberin
adoptarse cuando se transporten en unioén de otras mercancias.

Regla 2

Clasificacién

Las mercancias peligrosas se dividirdn en las siguientes clases:

Clase 1—Explosivos.

Clase 2—Gases: comprimidos, licuados o disueltos a presion.

Clase 3—Liquidos inflamables.

Clase 4 (a)—Sdlidos inflamables.

Clase 4 (b)—Sdlidos inflamables, o sustancias, susceptibles de combustion
esponténea.

Clase 4 (c)—Solidos inflamables, o sustancias, que al contacto con el agua
desprenden vapores inflamables.

Clase 5 (a)—Sustancias oxidantes.

Clase 5 (b)—Peroxidos organicos.

Clase 6 (a)—Sustancias venenosas (toxicas).

Clase 6 (b)—Sustancias infecciosas.

Clase 7—Sustancias radiactivas.

Clase 8—Sustancias corrosivas.

Clase 9—Sustancias peligrosas varias, es decir, cualquier otra sustancia
que la experiencia haya demostrado, o pueda demostrar, ser de una
naturaleza tan peligrosa que las disposiciones de este Capitulo le son
aplicables.
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Regla 3

Embalajes

(a) El embalaje de las mercancias peligrosas debera: (i) estar bien realizado
y encontrarse en buenas condiciones; (ii) ser de tal naturaleza que toda super-
ficie interior con la que el contenido pueda entrar en contacto no sea atacada
peligrosamente por la sustancia que se transporta, y (iii) ser capaz de resistir
los darfios ordinarios de manipulacién y transporte por mar.

(b) Cuando la utilizacién de material absorbente o amortiguador sea
usual en el embalaje de liquidos contenidos en recipientes, ese material debera:
(i) ser capaz de reducir al minimo el peligro que el liquido pueda ofrecer, (ii)
estar dispuesto de manera que impida el movimiento y asegure que el recipiente
permanecerd envuelto, y (iii) poder ser utilizado, todo cuanto sea posible en
cantidad suficiente para absorber el liquido en el caso de ruptura del recipiente.

(c) Los recipientes que contengan liquidos peligrosos deberdn llenarse
dejando un margen a la temperatura de envase que sea suficiente para permitir
la dilatacion causada por la temperatura mds alta que pueda encontrarse en
el curso de un transporte normal.

(d) Los cilindros o recipientes destinados a contener gases a presion deberan
ser construidos, probados y conservados de manera adecuada, y llenados
correctamente.

(e) Los recipientes vacios que hayan sido previamente utilizados para el
transporte de mercancias peligrosas deberan tratarse como si fueran a su vez
mercancias peligrosas, salvo que hubiesen sido limpiados y secados o, cuando
la naturaleza de la mercancia que hayan contenido permita hacerlo con
seguridad, hubiesen sido cerrados en forma segura.

Regla 4

Marcas y etiquetas

Todos los recipientes que contengan mercancias peligrosas deberan
marcarse con el nombre técnico correcto (no se utilizard el nombre comercial)
y sefialarse con una etiqueta distintiva, o con un estarcido de la etiqueta, de
manera que aparezca con claridad su caracter peligroso. Cada uno de los
recipientes deberd tener una etiqueta en la forma indicada, salvo los que
contengan productos quimicos embalados en cantidades limitadas o cuando se
trate de cargamentos importantes que puedan estibarse, manejarse y con-
siderarse como un solo lote.

Regla §

Documentos

(@ En todos los documentos relativos al transporte de mercancias
peligrosas por mar en los que se nombre a las mercancias, deberéd utilizarse
el nombre técnico correcto de las mercancias (no se utilizar4 el nombre
comercial) y darse la descripcién correcta, de acuerdo con la clasificacién
establecida en la Regla 2 de este Capitulo.
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(b) Los documentos de embarque preparados por el expedidor compren-
derdn o irdn acompafiados de un certificado o declaracidon de que el cargamento
cuyo transporte se desea estd embalado y marcado en forma adecuada, tiene
las etiquetas necesarias y estd en debidas condiciones para su transporte.

(c) Todo buque que transporte mercancias peligrosas deber4 llevar a bordo
una lista especial o manifiesto indicando, en conformidad con la Regla 2 de
este Capitulo, las mercancias peligrosas embarcadas y el lugar del buque en que
se encuentran. En lugar de esa lista o manifiesto especiales podra utilizarse
un plan de estiba detallado que especifique por clases todas las mercancias
peligrosas a bordo e indique el lugar en que se encuentran.

Regla 6

Excepciones temporales a las Reglas 4 y S

Los Gobiernos Contratantes que tengan un reglamento uniforme para el
transporte terrestre y maritimo de mercancias peligrosas y que, en consecuencia,
no puedan aplicar inmediatamente las disposiciones de las Reglas 4 y 5 de este
Capitulo, podran permitir incumplimientos de lo dispuesto en esas Reglas
durante un plazo que no exceda de doce meses, computado a partir de la fecha
en que entre en vigor la Convencion, siempre que las mercancias peligrosas
clasificadas en la Regla 2 de este Capitulo estén clasificadas de la misma manera
en los documentos de embarque y tengan las etiquetas correspondientes.

Regla 7

Requisitos de la estiba

(a) Las mercancias peligrosas deberén estibarse en forma segura y apropiada,
teniendo en cuenta la naturaleza de la mercancia. Las mercancias que no se
puedan transportar juntas deberdn separarse.

(b) Los explosivos (salvo las municiones) que ofrezcan un serio peligro
deberén estibarse en pafoles de pélvora que se mantendrin cerrados firmemente
durante la navegacion. Esos explosivos se separaran de los detonadores. Los
aparatos y cables eléctricos de cualquier compartimiento en el que se transporten
explosivos tendrdn unas caracteristicas, y han de ser utilizados en forma, que
aseguren que el peligro de incendio o explosion sea minimo.

(¢) Las mercancias que desprendan vapores peligrosos se estibardn en un
espacio con buena ventilacion, o sobre cubierta.

(d) En los buques que transporten liquidos o gases inflamables, deberdn
adoptarse precauciones especiales donde sea necesario contra el peligro de
fuego o explosion.

(¢) No deberdn transportarse sustancias susceptibles de calentamiento o
combustion espontidneos, salvo que se hayan adoptado las precauciones
adecuadas para impedir la declaracion de incendios.
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Regla 8

Transporte de explosivos en bugues de pasaje

(@) En los buques de pasaje solo se podran transportar los explosivos
siguientes: —
(i) cartuchos y cohetes de seguridad ;
(ii) pequeiias cantidades de explosivos que no excedan de 20 libras (o
9 kilogramos) de peso neto total ;

(iii) sefiales de socorro de utilizacion en buques o aviones, cuando el peso

total de esas sefiales no exceda de 2.240 libras (o 1016 kilogramos);

(iv) fuegos artificiales que sea poco probable que exploten con violencia,

con la excepcion de buques que transporten pasajeros sin litera.

(b) No obstante las disposiciones del pérrafo (2) de esta Regla, se podrdn
transportar cantidades o tipos de explosivos adicionales en los buques de pasaje
en los que se hayan adoptado medidas especiales de seguridad aprobadas
por la Administracion.
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CAPITULO VIL—BUQUES DE PROPULSION NUCLEAR

Regla 1

Aplicacion

Este Capitulo serd de aplicacion a todos los buques de propulsion nuclear
con excepcion de los buques de guerra.

Regla 2

Aplicacion de otros Capitulos

Las Reglas de los demds Capitulos de la presente Convencion serdn de
aplicacion a los buques de propulsién nuclear con las modificaciones que
introduce este Capitulo.

Regla 3

Exenciones

Bajo ninguna circunstancia quedard exento un buque de propulsion nuclear
del cumplimiento de las Reglas de esta Convencion.

Regla 4

Aprobacién de la instalacion del reactor

Las caracteristicas, construccion y normas de inspeccion y montaje de la
instalacion del reactor estardn sometidas a la aprobacion de la Administracion,
que ha de encontrarlas satisfactorias; y deberdn tener en cuenta las limitaciones
que la presencia de radiaciones impondré a las inspecciones.

Regla §

Adecuacién de la instalacion del reactor para el servicio de a bordo

La instalacion del reactor deberd proyectarse teniendo en cuenta las
especiales condiciones de servicio dea bordo tanto encircunstancias normales de
navegacion como en circunstancias excepcionales.

Regla 6

Proteccion contra radiaciones

La Administracion deberd tomar medidas para asegurar proteccion contra
radiaciones indebidas u otros peligros de origen nuclear, tanto en la mar como
en los puertos, para la tripulacion, los pasajeros o el piiblico, o para las vias
de navegacion, los alimentos y los recursos acudticos.
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Regla 7

Estimacion de seguridad

(a) Deberd prepararse una Estimacion de Seguridad que permita la
evaluacion de la central nucleoeléctrica y la seguridad del buque para asegurar
que no existen radiaciones indebidas u otros peligros, tanto en la mar como
en los puertos, para la tripulacion, los pasajeros o el publico, o para las vias
de navegacion, los alimentos y los recursos acudticos. La Administracion,
cuando la considere satisfactoria, aprobard esa Estimacion de Seguridad que
deberd mantenerse siempre al dia.

(b) La Estimacion de Seguridad debera ponerse con suficiente anticipacion
a disposicidon de los Gobiernos Contratantes de los paises que un buque de
propulsidon nuclear vaya a visitar, con el fin de que los Gobiernos interesados
puedan evaluar la seguridad del buque.

Regla 8

Manual de funcionamiento

Deberd prepararse un Manual de Funcionamiento muy detallado para
informacién y guia del personal encargado del manejo de la central nucleo-
eléctrica en el cumplimiento de todas sus funciones relativas al manejo de la
central y que sean importantes para la seguridad. La Administracion aprobara
ese Manual, cuando lo considere satisfactorio, y un ejemplar del mismo debera
conservarse a bordo. El Manual de Funcionamiento se mantendra al dia.

Regla 9

Visitas
La visita de los buques de propulsion nuclear comprendera todos los
requisitos aplicables de la Regla 7 del Capitulo I, o los de las Reglas 8, 9 y
10 del Capitulo I, salvo aquellos extremos en que las visitas estén limitadas por
la presencia de radiaciones. Ademds, las visitas deberdn comprender cualquier
requisito especial de la Estimacion de Seguridad. En todos los casos, no

obstante las disposiciones de las Reglas 8 y 10 del Capitulo I, las visitas tendrdn
lugar por lo menos una vez al afio.

Regla 10

Certificados

(@) Las disposiciones del parrafo (2) de la Regla 12 del Capitulo I y de la
Regla 14 del Capitulo I no serdn de aplicacion a los buques de propulsion
nuclear.

(b) A los buques de pasaje de propulsion nuclear que retinan los requisitos
establecidos en los Capitulos II, I1I, IV y VIII, asi como cualquier otro requisito
pertinente de las presentes Reglas, les sera expedido, previa visita e inspeccidn,
un Certificado denominado Certificado de Seguridad para Buques de Pasaje
de Propulsién Nuclear.
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(c) A los buques de carga de propulsién nuclear que satisfagan los requisitos
establecidos en la Regla 10 del Capitulo I referentes a buques de carga sometidos
a visita, y que reiinan los requisitos de los Capitulos II, ITI, IV y VIII, asi como
cualquier otro requisito pertinente de las presentes Reglas, les serd expedido,
previa visita e inspeccion, un certificado denominado Certificado de Seguridad
para Buques de Carga de Propulsion Nuclear.

(d) En los Certificados de Seguridad para Buques de Pasaje de Propulsion
Nuclear y en los Certificados de Seguridad para Buques de Carga de Pro-
pulsion Nuclear, deberd hacerse constar que: “ El buque, siendo de propulsion
nuclear, satisface todos los requisitos del Capitulo VIII de la Convencién y
responde a la Evaluacién de Seguridad aprobada para el buque.”

(e) Los Certificados de Seguridad para Buques de Pasaje de Propulsion
Nuclear y los Certificados de Seguridad para Buques de Carga de Propulsion
Nuclear tendrdn un plazo de validez no superior a 12 meses.

(f) Los Certificados de Seguridad para Buques de Pasaje de Propulsion
Nuclear y los Certificados de Seguridad para Buques de Carga de Propulsién
Nuclear serdn expedidos, o bien por la Administracién, o bien por una persona
u organizaciéon debidamente autorizada por la Administraciéon. En todos
los casos, esa Administracion asume la plena responsabilidad de los
Certificados.

Regla 11

Fiscalizacion especial

Ademads de a la fiscalizacion establecida por la Regla 19 del Capitulo I, los
buques de propulsiéon nuclear estardn sometidos a una fiscalizacion especial
antes de entrar en los puertos de los Gobiernos Contratantes y en esos puertos,
con objeto de verificar la existencia a bordo de un Certificado de Seguridad
para Buques de Propulsion Nuclear vdlido y de comprobar que no existen
radiaciones indebidas u otros peligros, tanto en la mar como en el puerto, para
la tripulacion, los pasajeros o el piiblico, o para las vias de navegacion, los
alimentos y los recursos acuéticos.

Regla 12

Accidentes

En caso de producirse algiin accidente que pueda significar un peligro
para las zonas circundantes, el capitdn de un buque de propulsién nuclear
deberd ponerlo inmediatamente en conocimiento de la Administracion. El
capitdn informard también inmediatamente a las Autoridades competentes
del Gobierno de cualquier pais en cuyas aguas se encuentre el buque, o a cuyas
aguas que se acerque con averias.
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APENDICE

Modelo de Certificado de Seguridad para Bugues de Pasaje

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUES DE PASAJE
(Sello oficial) (Pals)

un e ;
Para ——— viaje internacional.
un corto

Expedido en virtud de las disposiciones de la

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1960

|
(Eventualmcnte)
Condicioncs de

| Numero o | los viajes a que Fecha de
Nombre | letras Puertode | Registro se refiere el colocacién de
del buque | distintivas | matricula | bruto | apartado (vi) del la quilla
| del buque | | pérrafo (c) de la (Ver Norta)
-‘ Regla 27 del

Il | | | Capitulo I

| |
i | | |
El Gobierno (nombre) certifica
El abajo firmante, " (Nombre) certifica
I. Que el buque arriba mencionado ha sido debidamente inspeccionado
de acuerdo con las disposiciones de la antes citada Convencién internacional.

II. Que como consecuencia de la inspecciéon se ha comprobado que el
buque satisface los requisitos de las Reglas anejas a la mencionada Convencién
en lo que se refiere a:

(1) la estructura, calderas y otros recipientes a presién y maquinas princi-
pales y auxiliares;

(2) la disposicion y los detalles de la compartimentacién estanca;
(3) las siguientes lineas de carga de compartimentacién:

Nota.—Bastar4 indicar el aflo en que la quilla fué puesta, con la excepcion del afio 1952
y el de la entrada en vigor de la Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1960, en los que debera indicarse la fecha completa.

Cuando se trate de un buque que sea transformado segun el apartado (i) del parrafo (b)
de la Regla 1 del Capitulo II de la Convencion, debera indicarse la fecha en que se comenzd
el trabajo de transformacion.
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Lineas de carga de compartimentacion | Utilicese cuando los espacios

determinadas y marcadas en los Franco bordo destinados a los pasajeros
costados del buque y en la parte | comprenden los siguientes
media (Regla 11 del Capitulo 1I) | espacios alternativos
C 1 I
C.2 |
|
C.3 |

III. Que los dispositivos de salvamento son suficientes para un nimero
maximo de personas y no mds, a saber:
e DOt €S SAlvavidas (incluyendo.........cce....botes salvavi-
das con motor) capaces para recibir................. personas,
S B e 1) botes salvavidas con motor, provistos de
instalacién radiotelegrifica y de proyector (comprendidos
en el numero total de botes salvavidas mencionado
anteriormente), Y. botes salvavidas con motor
provistos solamente de proyector (también comprendidos
en el nimero total de botes mencionado anteriormente),
exigiendo ..o patrones de botes titulados;
.................................... balsas salvavidas, para las que se exige llevar dispositivos
de lanzamiento aprobados, capaces de recibir.................
personas; y
.................................... balsas salvavidas, para las que no se exige llevar dis-
positivos de lanzamiento aprobados, capaces de recibir
.............................. personas;
..aparatos flotantes capaces de soportar
..aros salvavidas;
.................................... chalecos salvavidas.

personas;

IV. Que los botes salvavidas y balsas salvavidas cuentan con el equipo que
las Reglas prescriben.

V. Que el buque estd provisto de un aparato lanzacabos y un aparato
portatil de radio para embarcaciones salvavidas, en conformidad con lo dis-
puesto en las Reglas.

VI. Que el buque responde a las prescripciones de las Reglas en lo que se
refiere a las instalaciones radiotelegraficas, a saber:

Prescripciones de Disposiciones y
las Reglas | equipo existentes

Horas de escucha por operador il
Numero de operadores it |
¢Existe aparato de autoalarma?’ el
¢Existe instalacion principal? .. e |
¢Existe instalacién de socorro? |
¢Estén el transmisor principal y el de socorro |

eléctricamente separados o combinados? .. |
eExxste radiogoniometro? |
Numero de pasajeros para el que se extlende ‘

este certificado
|
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VII. Que el funcionamiento de las instalaciones radiotelegraficas en los
botes salvavidas con motor y/o el del aparato portétil de radio para embarca-
ciones de salvamento, segiin el caso, satisface las exigencias de las Reglas.

VIHI. Que el buque responde a las prescripciones de las Reglas en lo que
se refiere a los aparatos de deteccion y extincion de incendios, estando provisto
de las luces y marcas de navegacion, escala de practicos y medios de emitir
sefiales sonoras y de secorro, en conformidad con lo dispuesto en las Reglas
y también en el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en el
Mar.

IX. Que en todos los demds aspectos, el buque satisface las exigencias
de las Reglas en cuanto le son de aplicacion.

Este certificado se expide bajo la autoridad del Gobierno de.........cc......
Su validez expira el...............

Expedido en el de de 19....

A continuacion figura el sello o la firma de la autoridad competente para
expedir el certificado.

(Sello)
En caso de estar firmado el certificado, ha de aradirse el siguiente pdrrafo:

El abajo firmante declara que est4d debidamente autorizado por el Gobierno
mencionado para expedir el presente certificado.

(Firma)
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Modelo de Certificado de Seguridad de Construccién para Buques de Carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION
PARA BUQUES DE CARGA

(Sello oficial) (Pats)
Expedido en virtud de las disposiciones de la

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1960

Nimeroo | Fecha de
Nombre del buque | letras Puerto de | Registro colocacién de
| distintivas | matricula _ bruto la quilla
| del bugue | (Ver Nota)
5 i !
| i ;
1 |
i |
El Gobierno (nombre) certifica
El abajo firmante, (Nombre) certifica

Que el buque arriba mencionado ha sido debidamente inspeccionado, de
acuerdo con las disposiciones de 1a Regla 10 del Capitulo I de la antes citada
Convencion, y que como consecuencia de la inspecciéon se ha comprobado que
las condiciones del casco, maquinaria y armamento, tal como se definen en la
mencionada Regla, son satisfactorias bajo todos los aspectos y que el buque
satisface los requisitos pertinentes del Capitulo II (distintos de los relativos
a los dispositivos para extinguir incendios y a los planos de control de incendios).

Este certificado se expide bajo la autoridad del Gobierno de.......con.
Su validez expira €l.........oe

Expedido en el de de 19...

A continuacion figura el sello o la firma de la Autoridad dompetente para
expedir el certificado.

(Sello)

En caso de estar firmado el certificado, ha de afiadirse el siguiente pdrrafo:

El abajo firmante declara que estd debidamente autorizado por el Gobierno
mencionado para expedir el presente certificado.

(Firma)

Nora.—Bastara indicar el afio en que la quilla fue puesta, con la excepcion del afio 1952
y el de la entrada en vigor de la Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1960, en los que deber4 indicarse la fecha completa.
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Modelo de Certificado de Seguridad de Armamento para Buques de Carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE ARMAMENTO
PARA BUQUES DE CARGA

(Sello oficial) (Pals)
Expedido en virtud de las disposiciones de la

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1960

i | i
1

Numero o i Fecha de
Nombre del bugue letras Puerto de Registro | colocacion de
distintivas matricula f bruto la quilla
del buque | (Ver Nota)
| ' z .
| | i
i | |
| | l
N S Gobierno (nombre) certifica
El abajo firmante, (Nombre) certifica

I. Que el buque arriba mencionado ha sido debidamente inspeccionado,
de acuerdo con las disposiciones de la antes citada Convencion Internacional.

IT. Que como consecuencia de la inspeccion, se ha comprobado que los
dispositivos de salvamento son suficientes para un nimero maximo de............
personas y no més, a saber:

.................................. botes salvavidas a babor capaces para recibir...............
personas;

.................................... botes salvavidas a estribor eapaces de reeibir ...............
personas;

.................................... botes salvavidas con motor (comprendidos en el niimero
total de botes salvavidas mencionado anteriormente),
incluyendo...............botes salvavidas con motor provis-
tos de instalacion radiotelegrifica y de proyector, y
.............................. botes salvavidas con motor provistos solamente
de proyector;

................................... balsas salvavidas, para las que se exige llevar dispositivos
de lanzamiento aprobados, capaces de recibir...............
personas; y

.................................... balsas salvavidas, para las que no se exige llevar dispositivos
de lanzamiento aprobados, capaces de recibir............. ..
personas;

.................................... aros salvavidas;
chalecos salvavidas.

Nora.—Bastard indicar el afio en que la quilla fué puesta, con la excepcién del aiio 1952
y el de la entrada en vigor de la Convencién Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1969, en los que deber4 indicarse la fecha completa.
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II. Que los botes salvavidas y balsas salvavidas cuentan con el equipo
que las Reglas anejas a la Convencién prescriben.

IV. Que el buque estd provisto de un aparato lanzacabos y un aparato
portatil de radio para embarcaciones salvavidas, en conformidad con lo dis-
puesto en las Reglas.

V. Que como consecuencia de la inspeccién, se ha demostrado que el
buque responde a las prescripciones de la mencionada Convencién en lo que
se refiere a los aparatos de extincién de incendios y planes de control de incendios
y estd provisto de las luces y marcas de navegacion, escala de précticos y medios
- de emitir sefiales sonoras y de socorro, en conformidad con lo dispuesto en las
Reglas y en el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en el Mar.

VI. Que el buque satisface todas las demds prescripciones de las Reglas,
en cuanto le son aplicables.

Este certificado se expide bajo la autoridad del Gobierno de................
Su validez expira el..........cc.....

Expedido en el de de 19....

A continuacion figura el sello o la firma de la Autoridad competente para
expedir el certificado.

(Sello)

En caso de estar firmado el certificado, ha de aradirse el siguiente pdrrafo:

El abajo firmante declara que estd debidamente autorizado por el Gobierno
mencionado para expedir el presente certificado.

(Firma)
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Modelo de Certificado de Seguridad Radiotelefonica para Buques de Carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEFONICA
PARA BUQUES DE CARGA
(Sello oficial) (Pais)
Expedido en virtud de las disposiciones de la

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA ViDA HUMANA
EN EL MAR, 1960

Numero o . Fecha de
Nombre del buque letras Puerto de | Registro colocacioén de
distintivas matricula | bruto la quilla
del buque ; (Ver NotA)
i
|
El Gobierno (nombre) certifica
El abajo firmante, (Nombre) certifica

Que el buque arriba mencionado satisface los requisitos de las Reglas
anejas a la Convencion antes citada, en lo que se refiere a Radiotelefonia.

Prescripciones de Disposiciones y
las Reglas equipo existentes

Horas de escucha

Numero de operadores

1. Que el funcionamiento del aparato portétil de radio para embarcaciones
de salvamento, en caso de disponerse del mismo, satisface las exigencias de
las Reglas mencionadas.

Este certificado se expide bajo la autoridad del Gobierno de........ciiemes
Su validez expira el.........c........

Expedido en. el de de 19....

A continuacion figura el sello o la firma de la Autoridad competente para
expedir el certificado.

(Sello)
En caso de estar firmado el certificado, ha de afiadirse el siguiente pdrrafo:

El abajo firmante declara que est4 debidamente autorizado por el Gobierno
mencionado para expedir el presente certificado.
(Firma)
Nora.—Bastard indicar el afio en que la quilla fué puesta, con la excepci6n del afio 1952

y el de la entrada en vigor de la Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1960, en los que debera indicarse la fecha completa.
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Mode.o de Certificado de Seguridad Radiotelegrdfica para Buques de Carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEGRAFICA
PARA BUQUES DE CARGA
(Sello oficial) (Pais)
Expedido en virtud de las disposiciones de la

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1960

Nomeroo | . : | Fechade
Nombre del buque _letras - Puerto de |  Registro | colocacién de
distintivas matricula bruto la quilla
del buque | (Ver Nora)
El Gobierno (nombre) certifica
El abajo firmante, (Nombre) certifica

I.. Que el buque arriba mencionado satisface los requisitos de las Reglas
anejas a la Convencion antes citada, en lo que se refiere a Radiotelegrafia:

Prescripciones de Disposiciones y
las Reglas | equipo existentes

Horas de escucha por operador

Nimero de operadores

¢Existe aparato de autoalarma?

¢Existe instalacion principal? ..

¢Existe instalacién de socorro?

¢Estan el transmisor principal y el de socorro
eléctricamente separados o combinados? ..

¢Existe radiogoniémetro?

Que el funcionamiento de las instalaciones radiotelegréaficas en los botes
salvavidas con motor y/o el del aparato portitil de radio para embarcaciones
de salvamento, segiin el caso, satisface las exigencias de las Reglas.

Este certificadoe se expide bajo la autoeridad del Gobierno de................
Su validez expira €l...............
Expedido en el de de 19

A continuacion figura el sello o la firma de la Autoridad competente para
expedir el certificado.

(Sello)
En caso de estar firmado el certificado, ha de ariadirse el siguiente pdrrafo:

El abajo firmante declara que estd debidamente autorizado por el Gobierno
mencionado para expedir el presente certificado.
(Firma)
NotA.—Bastard indicar el ado en que la gunlla fué puesta, con la excepcién del afio 1952

y el de la entrada en vigor de la Convencion Internacional para la Seguridad de la Yida
Humana en el Mar, 1960, en los que deber4 indicarse la fecha completa.
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Modelo de Certificado de Exencidn
CERTIFICADO DE EXENCION
(Sello oficial) (Pais)

Expedido en virtud de las disposiciones de la

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR,; 1960

| Niimero o letras |

Nombre del buque distintivas de! Puerto de Registro bruto
i buque matricula I
{ |
| |
! |
[ |
| |
El Gobierno (nombre) certifica
El abajo firmante, (Nombre) certifica

Que el buque antes mencionado est4 exento, en virtud de la Regla...........cooon....
del Capitulo.........coccie de las Reglas anejas a la Convencién antes citada,
del cumplimiento de las prescripciones de *
de la Convencién en los viajes de

a

condiciones, si las hay,
bajo las cuales se expide el

t Indiquense aqui las)
Certificado de Exencién.

Este certificado se expide bajo la autoridad del Gobierno de........u.
Su validez expira el............cc..

Expedido en el deneneliy de 19....

A continuacion figura el sello o la firma de la Autoridad competente para
expedir el certificado.

(Sello)

En caso de estar firmado el certificado, ha de arnadirse el siguiente pdrrafo:

El abajo firmante declara que estd debidamente autorizado por el Gobierno
mencionado para expedir el presente certificado.

(Firma)

* Indiquense aqui las Reglas y Capitulos, especificando los parrafos de que se trate.
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Modelo de Certificado de Seguridad para Buques
de Pasaje de Propulsion Nuclear

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUES
DE PASAJE DE PROPULSION NUCLEAR
(Sello oficial) (Pais)

Expedido en virtud de las disposiciones de la

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1960

| | [ (Eventualmente) |
| Condiciones de
Numero o 1 los viajes a que Fecha de
Nombre letras |  Puerto de Registro ‘ se refiere el | colocacion de
del buque | distintivas matricula bruto | apartado (vi) del | la quilla
! | parrafo (c) dela | (Ver Norta)
[ | | Regla 27 del
l [ Capitulo III |
| i |
{ |
| | |
{ '
i | |
I i
| |
El Gobierno (nombre) certifica
El abajo firmante, (Nombre) certifica

I. Que el buque arriba mencionado ha sido debidamente inspeccionado,
de acuerdo con las disposiciones de la antes citada Convencion.

II. Que el buque, siendo de propulsién nuclear, satisface todos los requisitos
del Capitulo VIII de la Convencion y responde a la Evaluacion de Seguridad
aprobada para el buque.

III. Que como consecuencia de la inspeccion se ha comprobado que el
buque satisface los requisitos de las Reglas anejas a la mencionada Convencion
en lo que se refiere a:

(1) laestructura, calderas y otros recipientes a presion y maquinas principales
y auxiliares;

(2) la disposicion y los detalles de la compartimentacién estanca;

(3) las siguientes lineas de carga de compartimentacion:
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Lineas de carga de compartimentacién Utilicese cuando los espacios
determinadas y marcadas en los Franco bordo destinados a los pasajeros
costados y en la parte media del comprenden los siguientes
buque (Regla 11 del Capitulo IT) espacios alternativos

C. 1
C.2
C.3

IV. Que los dispositivos de salvamento son suficientes para un niimero
méximo de..... ..personas y no més, a saber:
..botes salvavidas (incluyendo............c.. botes salvavidas
con motor) Capaces para IECIDir.....] personas, y
.............................. botes salvavidas con motor provistos de
instalacién radiotelegrafica y de proyector (comprendidos
en el numero total de botes salvavidas mencionado
anteriormente), y botes salvavidas con motor
provistos solamente de proyector (también comprendidos
en el nimero total de botes mencionado anteriormente),
exigiendo.................. patrones de botes titulados;
balsas salvavidas, para las que se exige llevar dispositivos

de lanzamiento aprobados, capaces de recibir.........
personas; y

.................................... balsas salvavidas, para las que no se exige llevar dis-
positivos de lanzamiento aprobados, capaces de recibir
.............................. personas;

personas;

V. Que los botes salvavidas y balsas salvavidas cuentan con el equipo
que las Reglas prescriben.

VI. Que el buque estd provisto de un aparato lanzacabos y un aparato
portétil de radio para embarcaciones salvavidas, en conformidad con lo dis-
puesto en las Reglas.

VII. Que el buque responde a las prescripciones de las Reglas en lo que se
refiere a las instalaciones radiotelegraficas, a saber:

Prescripciones de Disposiciones y
las Reglas equipo existentes

Horas de escucha por operador ‘

Numero de operadores 34|

¢Existe aparato de autoalarma?

¢Existe instalacion principal? ... ‘

¢Existe instalacion de socorro?

¢Estan el transmisor principal y el de socorro ‘
eléctricamente separados o combinados? .. 1

¢Existe radiogoniémetro? .

Numero de pasajeros para el que se exnende
este certificado s
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VII. Que el funcionamiento" de las instalaciones radiotelegraficas en los
botes salvavidas con motor y/o el del aparato portatil de radio para embarca-
ciones de salvamento, segtin el caso, satisface las exigencias de las Reglas.

IX. Que el buque responde a las prescripciones de las Reglas en lo que se
refiere a los aparatos de deteccién y extincion de incendios, estando provisto
de las luces y marcas de navegacidn, escala de pricticos y medios de emitir
sefiales sonoras y de socorro, en conformidad con lo dispuesto en las Reglas
y también en el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en el
Mar.

X. Que el buque satisface todas las demds prescripciones de las Reglas,
en cuanto le son aplicables.

Este certificado se expide bajo la autoridad del Gobierno de......coceoev.
Su validez expira el............i..l.

Expedido en..... el de de 19...

A continuacion figura el sello o la firma de la Autoridad competente para
.expedir el certificado.

(Sello)
En caso de estar firmado. el certificado, ha de afiadirse el siguiente pdrrafo:

El abajo firmante declara que est4 debidamente autorizado por el Gobierno
mencionado para expedir el presente certificado.

(Firma)

Nora.—Bastara con indicar cl afio en que la quilla fué puesta, con la excepcion del afio
1952 y el de la entrada en vigor de la Convencién Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1960, en los que deber4 indicarse la fecha completa.

Cuando se trate de un buque que sea transforinado segtn el apartado (i) del parrafo (b)
de la Regla | del Capitulo II, debera indicarse la fecha en que se comenz6 cl trabajo de
transformacion.
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Modelo de Certificado de Seguridad para Buques
de Carga de Propulsién Nuclear
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUES
DE CARGA DE PROPULSION NUCLEAR
(Sello oficial) (Pais)
Expedido en virtud de las disposiciones de la

CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA
EN EL MAR, 1960

Nimeroo | Fecha de
Nombre del buque letras | Puerto de Registro colocaci6n de
|  distintivas matricula bruto la quilla
| : (Ver Nota)
|
El Gobierno (nombre) certifica
El abajo firmante, (Nombre) certifica

I. Que el buque arriba mencionado ha sido debidamente inspeccionado,
de acuerdo con las disposiciones de la antes citada Convencion.

II. Que el buque, que es un buque de propulsién nuclear, satisface
todos los requisitos del Capitulo VIII de la Convencién y responde a la
Evaluacién de Seguridad aprobada para el buque.

11I. Que como consecuencia de la inspeccién, se ha comprobado que el
buque satisface los requisitos de la Regla 10 del Capitulo I de la Convencion
en lo que se refiere al casco, la maquinaria y el armamento, asi como los
requisitos pertinentes del Capitulo 1I.

IV. Que los dispositivos de salvamento son suficientes para un numero
MAXIMO de.....coovrrene. personas y no m4s, a saber:
botes salvavidas a babor, capaces para recibir................
personas;

.................................... botes salvavidas a estribor, capaces para recibir. ...
personas;

.................................... botes salvavidas con motor (comprendidos en el niimero
total de botes salvavidas mencionado anteriormente),
incluyendo........o. botes salvavidas con motor provistos
de instalacién radiotelegrafica y de proyector, y ...
botes salvavidas con motor provistos solamente de
proyector;

...balsas salvavidas, para las que se exige llevar dispositivos
de lanzamiento aprobados, capaces de recibir...............
personas; y

NotA.—Bastard indicar el afio en que la quilla fué puesta, con la excepcion del afio 1952
y el de la entrada en vigor de la Convencion Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1960, en los que deber4 indicarse la fecha completa.
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.................................... balsas salvavidas, para las que no se exige llevar dispositivos
de lanzamiento aprobados, capaces de recibir...............
personas;

aros salvavidas;
chalecos salvavidas.

V. Que los botes salvavidas y balsas salvavidas cuentan con el equipo que
las Reglas anejas a la Convencion prescriben.

Que el buque estd provisto de un aparato lanzacabos y un aparato
portatil de radio para embarcaciones salvavidas, en conformidad con lo dispuesto
en las Reglas.

Que el buque responde a las prescripciones de las Reglas en lo
que se refiere a las instalaciones radiotelegréficas, a saber:

Prescripciones de Disposiciones y
las Reglas equipo existentes

Horas de escucha por operador

Nuimero de operadores <

¢Existe aparato de autoalarma?

¢Existe instalacion principal? ..

¢Existe instalacion de socorro?

¢Estén el transmisor principal y el de socorro
eléctricamente separados o combinados? .

¢Existe radiogoniémetro? 53

VIII. Que el funcionamiento de las instalaciones radiotelegréficas en los
botes salvavidas con motor y/o el del aparato portétil de radio para embarca-
ciones de salvamento, segun el caso, satisface las exigencias de las Reglas.

IX. Que como consecuencia de la inspeccion, se ha demostrado que el
buque responde a las prescripciones de la mencionada Convencién en lo que
se refiere a los aparatos de extincion de incendios, estando provisto de las
luces y marcas de navegacion, escala de practicos y medios de emitir sefiales
sonoras y de socorro, en conformidad-con lo dispuesto en las Reglas yen el
Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes en el Mar.

X. Que el buque satisface todas las demas prescripciones de las Reglas
en cuanto le son aplicables.

Este certificado se expide bajo la autoridad del Gobierno de.......
Su validez expira el....ouven

Expedido en el de de 19....

A continuacidn figura el sello o la firma de la Autoridad competente para
expedir el certificado.

(Sello)

En caso de estar firmado el certificado, ha de aiadirse el siguiente pdrrafo:

El abajo firmante declara que estd debidamente autorizado por el Gobierno
mencionado para expedir el presente certificado.

(Firma)
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ANEXO B

REGLAMENTO PARA PREVENIR LOS ABORDAJES EN EL MAR

PARTE A—PRELIMINARES Y DEFINICIONES

Regla 1

(a) Las presentes Reglas deberdn cumplirse por todos los buques o hidro-
aviones, en alta mar y en todas las aguas que tengan comunicaciéon con ella
accesibles a los buques de navegacién maritima, salvo las excepciones previstas
en la Regla 30. Cuando, dada su construccién especial, los hidroaviones no
puedan cumplir completamente las disposiciones relativas a luces y marcas,
deberdn observarlas todo lo mas aproximadamente que sus condiciones lo
permitan. Y

(b) Las reglas relativas a luces se observaran en todo tiempo desde la puesta
del sol a su salida, y durante ese intervalo no se mostrardn otras luces, excepto
aquéllas que no puedan ser confundidas con las reglamentarias o no impidan
su visibilidad o su caricter distintivo, o no impidan asegurar una vigilancia
exterior satisfactoria. Las luces prescritas por estas Reglas pueden mostrarse
también desde la salida a la puesta del sol cuando haya una visibilidad limitada
y en todas las circunstancias en que se estime necesario.

(¢) En las Reglas siguientes, salvo lo que expresamente se diga en contrario,

se tendrdn presentes las siguientes definiciones:

(i) la palabra “buque” designa todo flotador, de cualquier naturaleza
que sea, distinto de un hidroavién amarado, susceptible de ser
utilizado como medio de transporte en el agua;

(ii) la palabra “‘hidroavion” designa todo aparato volador susceptible de
maniobrar en las aguas;

(iii) la expresién ‘‘ buque de propulsién mecénica > designa todo buque
movido por una maquina;

(iv) todo buque de propulsién mecédnica navegando a vela debe ser con-
siderado como *‘ buque de vela ”, y todo buque propulsado por una
maquina, sea con velas desplegadas o no, debe ser considerado
como ** buque de propulsiéon mecénica >’;

(v) un buque o un hidroavién amarado ““ navega *’ cuando no est4 fondeado,
ni amarrado a tierra ni varado;

(vi) la expresién *“altura sobre la borda’
cubierta corrida mds alta;

(vii) la eslora y la manga de un buque son su longitud mdxima y su mayor
anchura;

(viii) la eslora y la envergadura de un hidroavion deben ser las dimensiones
maximas dadas por un certificado de navegabilidad aérea, o segiin
se determine por una medicién a falta de dicho certificado;

(ix) se supondrd que dos buques se encuentran a la vista solamente cuando
uno pueda ser observado visualmente desde el otro;
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\
(x) la palabra “ visible ” coﬁ relacion a las luces, significa visible en una
noche oscura con atmosfera pura;
(xi) la expresiéon “ sonido breve ” significa un sonido de una duracion
aproximada de un segundo;
(xii) la expresion ‘‘sonido prolongado ** designa un sonido de una duracion
aproximada de 4 a 6 segundos;
(xiii) la palabra * silbato *’ significa un dispositivo capaz de producir los
sonidos breves o prolongados prescritos;
(xiv) la expresion ““ dedicado a la pesca ” significa la pesca con redes, cor-
deles o curricanes, pero no incluye la pesca con caiia y sedal.

€

PARTE B.—LUCES Y MARCAS

Regla 2

(a) Un buque de propulsién mecénica navegando deberd llevar:

(i) en el palo trinquete o a proa de este palo, o bien, si el buque carece
de trinquete, en la parte de proa del buque, una luz blanca brillante,
dispuesta de modo que proyecte sin interrupcion su brillo en todo
un arco de horizonte de 225 grados (20 cuartas de la aguja), e sea
112} grados (10 cuartas o rumbos) a cada banda del buque, es decir
desde proa 22} grados (dos cuartas) a popa del través de cada costado
y de manera que sea visible por lo menos desde una distancia de 5
millas.

(ii) A proa o a popa de la luz blanca prevista en el parrafo (i) una segunda
luz blanca de construccion y caracteres semejantes. Esta segunda
luz no es obligatoria para los buques de una eslora inferior a 150 pies,
pero podran llevarla.

(1) Estas dos luces blancas se colocaran en el plano longitudinal o paralela-
mente a ese plano, de manera que una de ellas esté més elevada que la
otra una distancia no inferior a 15 pies y en una posicién tal que la
luz inferior esté a proa de la superior. La distancia horizontal
entre dos luces blancas serd por lo menos triple que la distancia
vertical. La mds baja de estas dos luces blancas o, si sélo se lleva
una, entonces sdlo €sa, se colocara a una altura sobre el casco no
inferior a 20 pies, y, si la manga del buque excede de 20 pies, entonces
a una altura sobre el casco no inferior a dicha manga, sin que sea
necesario, sin embargo, que esta altura exceda de 40 pies. En todo
momento, las luces o luz deben estar alejadas y colocadas por
encima de otras luces y superestructuras que puedan perturbar su
visibilidad.

(iv) A estribor, una luz verde que se proyecte de manera no interrumpida
en todo el sector de un arco de horizonte de 112} grados (10 cuartas
de la aguja), es decir, desde la proa hasta 224 grados a popa (2 cuartas)
por el través de estribor, y de tal manera que sea visible a una dis-
tancia de 2 millas por lo menos.

(v) A babor, una luz roja dispuesta de manera que se proyecte de modo no
interrumpido en todo el sector de un arco de horizonte de 112} grados
(10 cuartas de la aguja), es decir, desde proa hasta 22% grados
(2 cuartas) a popa por el través de babor. Esta luz serd visible a
una distancia de 2 millas como minimo.
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(vi) Las indicadas luces de costado verde y roja irdn provistas por el lado
del buque de pantallas que avancen por lo menos 3 pies a proa de
la luz, de manera que no se vean desde la proa del buque.

(6) Un hidroavion navegando sobre las aguas debe llevar:

(i) En su parte delantera y en el plano longitudinal, en el lugar en que
pueda ser més visible, una luz blanca brillante, dispuesta de manera
que proyecte un haz ininterrumpido en todo el arco del horizonte
de 220 grados de la aguja, es decir, desde la proa hasta 110 grados
a cada lado del hidroavion, o lo que es igual, a 20 grados por detrés
de cada través, y de manera que sea visible desde una distancia de
3 millas por lo menos.

(ii) En la derecha o estribor y en la extremidad del ala, una luz verde,
establecida de modo que proyecte una luz ininterrumpida sobre un
sector de horizonte de 110 grados de la aguja, es decir, 20 grados a
popa del través. Esta luz debe ser visible a una distancia de 2 millas
por lo menos.

(iii) En la izquierda o babor y en la extremidad del ala, una luz roja
establecida de manera que proyecte un haz en un sector del horizonte
de 110 grados desde el avante hasta 20 grados a popa del través.
Esta luz debe ser visible desde una distancia de 2 millas por lo menos.

Regla 3

(«) Todo buque de vapor que remolque a otro buque o hidroavidn llevara,
ademads de las luces de costado, dos luces blancas brillantes colocadas en linea
vertical una sobre la otra, con una separacion de seis pies por lo menos.
Y cuando remolque a mas de un buque llevard 3 luces blancas en linea
vertical dejando una distancia minima de 6 pies entre la central y las otras dos,
si la longitud del remolque, medida desde la popa del buque remolcador
y la del ultimo buque remolcado, excede de 600 pies. Cada una de estas luces
tendra la misma construccion que la prescrita en el apartado (i) del parrafo
(a) de la Regla 2. Ninguna de estas luces debera estar a menos de 14 pies
por encima del casco. En un buque con un solo palo, estas luces pueden
llevarse sobre dicho palo.

(b) El buque remolcador debe igualmente mostrar en su'popa la luz prevista
en la Regla 10, o bien en su lugar una pequeiia luz blanca a popa de la chimenea
o bien del palo de popa, para que gobiernen con referencia a ella los buques
remolcados, pero esa luz no debe ser visible a proa del través del remolcador.

(c) Entre la salida y la puesta del sol, todo buque propulsado mecénica-
mente dedicado a remolcar, y. cuando la longitud de su remolque exceda de
600 pies, deber4 llevar en el sitio en que se pueda ver mejor una marca romboide
negra con un didmetro de 2 pies por lo menos.

(d) Un hidroavién amarado, y que remolque uno o varios hidroaviones
o buques, deberd llevar las luces prescritas en los apartados (i), (ii), (iii) del
parrafo (b) de la Regla 2; y, ademds, una segunda luz blanca de la misma
construccion y caracteristicas que la luz blanca prescrita en el apartado (i) del
parrafo (b) de la Regla 2, y situada en la misma vertical, encima o debajo de
ella, y con una separacion de 6 pies.
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Regla 4

(a) Un buque sin gobierno llevard de noche, en el sitio donde se perciban
mejor y si es un buque propulsado mecdnicamente, en lugar de las luces pres-
critas en los apartados (i) y (ii) del parrafo (a) de la Regla 2, dos luces rojas
dispuestas verticalmente con una separacién entre ambas de por lo menos 6 pies,
y de tal manera que sean visibles en todas las direcciones del horizonte desde
una distancia de 2 millas por lo menos. Durante el dia, llevard en una linea
vertical y con separacién entre ellos de 6 pies por lo menos, donde puedan verse
mejor, dos globos o marcas negras con un didmetro no inferior a 2 pies.

(&) Un hidroavién amarado que no es duefio de sus movimientos puede
llevar, en el lugar que sea mds visible y en lugar de la luz prescrita en el
apartado (i) del parrafo (b) de la Regla 2, dos luces rojas dispuestas verticalmente
y separadas entre si por lo menos 3 pies, y de manera que sean visibles en todo
el arco del horizonte desde una distancia de 2 millas por lo menos. Durante
el dia puede llevar, situados verticalmente y separados por lo menos 3 pies
entre si, donde mejor puedan ser vistos, dos globos o marcas negras, con un
didmetro cada uno no inferior a 2 pies.

(¢) Un buque dedicado a tender o levantar un cable submarino o una boya,
o bien un buque efectuando operaciones hidrogréficas o trabajos submarinos,
o un buque dedicado a avituallar en el mar, o dedicado al lanzamiento o
recuperacion de aeronaves, y que por razén de su funcién no esté en condiciones
de apartarse de la derrota de otros buques que se acerquen, deberd llevar, en
lugar de las luces prescritas en los apartados (i) y (ii) del parrafo (a) de la
Regla 2, o apartado (i) del parrafo (a) de la Regla 7, tres luces colocadas en
linea vertical, a seis pies de separacion entre una y otra como minimo, y a la
misma distancia las extremas respecto a la de en medio. La superior y la
inferior serdn rojas, y la del centro blanca, y serdn visibles en todo el horizonte
desde una distancia de 2 millas por lo menos. Durante el dia, estos buqucs
deberdn llevar, en una linea vertical, a seis pies cuando menos una de otra
situadas donde sean mas visibles, tres marcas, cada una no inferior a 2 pies de
didmetro, de las cuales la mas alta y la mas baja tendran forma de globo y
color rojo, y la de en medio forma romboidal y de color blanco.

(d) (i) Un buque dedicado a operaciones de rastreo de minas, debera llevar
en la proa una luz verde y en el extremo o extremos de la verga de proa en la
banda o bandas en las que exista peligro, otra luz similar. Estas luces se
llevardn ademis de la luz descrita en el apartado (i) del parrafo (a) de la
Regla 2 o en el apartado (i) del parrafo (@) de la Regla 7, segin sea apropiado
y de manera que sea visible en toda la linea del horizonte desde una distancia
de 2 millas por lo menos. Durante el dia, debera llevar globos negros, de un
didmetro no inferior a 2 pies, en la misma posicién que las luces verdes.

(ii) Cuando se muestran estas luces o globos se indica que es peligroso
para otros buques aproximarse demasiado, esto es: mas de 3.000 pies por la
popa del dragaminas, o 1.500 pies por el costado o costados en que exista
peligro.

(e) Los buques o hidroaviones citados en la presente Regla, que no estén
navegando por el agua, no deberan llevar las luces de costado ni la luz de popa,
pero si cuando naveguen.
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(f) Las luces y marcas prescritas por esta Regla deben ser consideradas por
otros buques e hidroaviones como sefales de que el buque o hidroavion que
las lleva est4 sin gobierno y no puede, por consiguiente, desviarse de su derrota.

(g) Estas seiiales no son las que debe hacer un buque en peligro y que
necesite ayuda. [Esas sefiales se detallan en la Regla 31.

Regla 5

(2) Un buque de vela que navegue y los buques e hidroaviones remolcados
deberan llevar las mismas luces que se prescriben en la Regla 2 para los buques
accionados mecadnicamente o hidroaviones que naveguen, respectivamente, con
la excepcién de las luces blancas que en ella se mencionan y que no deben llevar
en ningun caso. Deben igualmente llevar la luz de popa prescrita en la
Regla 10, debiendo entenderse que los buques remolcados, exceptuando el
ultimo de ellos, pueden llevar en lugar de la luz de popa, 'una pequeiia luz
blanca, como se prescribe en el parrafo (b) de la Regla 3.

(b) Ademis de las luces prescritas en el parrafo (a), un buque de vela puede
llevar, en la parte mds alta del trinquete, dos luces en linea vertical suficiente-
mente ‘separadas de manera que se distingan claramente. La luz superior
deber4 ser roja 'y la inferior verde.  Ambas luces estardn construidas y fijadas
como se prescribe en el apartado (i) del péarrafo (a) de la Regla 2, y serdn
visibles desde una distancia de 2 millas.

(¢) Un buque abarloado a un remolcador que le empuja deberd llevar en
su extremo de proa una luz verde a estribor y una roja a babor, de las mismas
caracteristicas que las luces prescritas en los apartados (iv) y (v) del parrafo (a)
de la Regla 2, con tal que el nimero de buques empujados en un grupo sea
iluminado como un solo buque.

(d) Entre la salida y la puesta del sol, un buque remolcado, cuando la
longitud del remolque exceda de 600 pies, deberd llevar, donde se pueda ver
mejor, una marca negra romboidal con un didmetro de 2 pies por lo menos.

Regla 6

(a) Cuando no sea posible a causa del mal tiempo o de otra causa justificada
colocar las luces de costado verdes y rojas, estas luces se tendrdn a mano
encendidas y dispuestas para uso inmediato, y se mostrardn, cuando se acerque
otro barco, en sus costados respectivos, con tiempo suficiente para evitar el
abordaje, y de forma que se vean lo mejor posible, que la verde no sea vista
por babor ni la roja por estribor, y, si es posible, que ninguna de ellas se vea
més de 22} grados (dos cuartas) a popa del titavés de sus bandas respectivas.

(b) Para facilitar y hacer mds seguro el uso de estas luces portatiles, los
faroles se pintardn exteriormente del mismo color de la luz e irdn provistos de
pantallas convenientes.

Regla 7

Los buques accionados mecdnicamente con una eslora inferior a 65 pies,
los de remos o a vela de menos de 40 pies de eslora y las embarcaciones de
remo, no estardn obligados, cuando naveguen, a llevar las luces prescritas en
las Reglas 2, 3 y 5, pero si no las llevan, deberdn estar provistos de las siguientes
luces:
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(@) Exceptuando lo dispuesto en los parrafos () y (c), los buques propulsados

mecanicamente de menos de 65 pies de eslora, deberan llevar:
(i) A proa del buque, donde mejor se vea, y a una altura sobre la
regala no inferior a 9 pies, una luz blanca construida y fijada
como se prescribe en el apartado (i), parrafo (a) de la Regla 2,
y de tal manera que sea visible desde una distancia de 3 millas

por lo menos.

(ii) Luces de costado verdes y rojas construidas y. fijadas como se
ha prescrito en los apartados (iv) y (v) del parrafo (a) de la
Regla 2, y de manera que sean visibles desde una distancia de
una milla por lo menos, o un farol combinado para ensenar
una luz verde y una roja desde la proa hasta 22} grados a
popa del través del costado respectivo. Este farol se colocara
debajo de la luz blanca y a una distancia no inferior a 3 pies.

{b) Los buques propulsados mecdnicamente de menos de 65 pies de eslora
cuando remolquen o empujen a otro buque deberédn llevar:

(i) Adema4s de las luces de costado o del farol combinado prescrito
en la apartado (ii) del parrafo (@) de esta Regla,-dos luces
blancas en linea vertical una sobre la otra y a una distancia
no inferior a 4 pies. Cada una de estas luces tendré la misma
construccién y carécter que: las luces blancas prescritas en el
apartado (i) del parrafo (@) y una de ellas deber4 llevarse en la
misma posicion. En un buque con un solo palo estas luces
pueden colocarse en el palo.

(i) Una luz a popa, como se prescribe en la Regla 10, o, en lugar
de esa luz, una pequeiia luz blanca a popa de la chimenea o
del palo mas a popa para que el remolque se gobierne por
ella, pero esa luz no debera ser visible a popa del través.

{¢) Los buques propulsados mecanicamente de menos de 40 pies de eslora
pueden llevar la luz blanca a una altura inferior a 9 pies sobre la
regala, pero su altura sobre las luces de los costados o farol combinado
precrito en el apartado (ii) del parrafo (a), no debera ser inferior a
3 pies.

(d) Salvo lo prescrito en el parrafo (f), los buques de menos de 40 pies de
eslora, que naveguen a remo o vela, si no llevan las luces de los
costados, deberan llevar donde mejor se vea, un farol mostrando una
luz verde en un costado y una luz roja en el otro, de manera que sean
visibles a una distancia de una milla por lo menos, y fijadas de
forma que la luz verde no se vea por el costado de babor, ni la roja
por el de estiibor. Cuando no sea posible fijar esta luz, se la
mantendré preparada para uso inmediato y se mostrara con suficiente
tiempo para evitar el abordaje y de modo que la luz verde no se vea
desde el costado de babor, ni la roja desde el costado de estribor.

(e) Cuando sean remolcados, los buques a que se refiere esta Regla deberan
llevar las luces de los costados o el farol combinado prescritos en los
parrafos (a) o (d) de la presente Regla, segin los casos, y ‘una luz a
popa, como se prescribe en la Regla 10, o, a excepcién del ultimo
buque del remolque, una pequefia luz blanca, como se prescribe en
el apartado (ii) del parrafo (b). Cuando sean empujados, deberdn
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llevar en el extremo de proa, segin los casos, las luces de costado, o
el farol combinado prescritos en los parrafos (a) o (d) de la presente
Regla, con tal que si los buques a que se refiere la presente Regla,
cualquiera que sea su numero, vayan empujados en grupo, iran
iluminados como un solo buque segin la presente Regla, a menos
que la longitud total del grupo exceda de 65 pies, caso en el cual
seran de aplicacion las dipsosiciones del parrafo (c) de la Regla 5.

(f) Las embarcaciones menores que naveguen a remo o a vela sélo
necesitardn llevar dispuesta una linterna eléctrica o un farol encendido,
mostrando una luz blanca, que se mostrara con tiempo suficiente para
prevenir el abordaje.

(g) Los buques y botes a que se refiere la presente Regla no necesitarin
llevar las luces y marcas prescritas en el parrafo (2) de la Regla 4 y
(e) de la Regla 11, y el tamafio de sus sefiales diurnas puede ser
inferior al prescrito en el parrafo (c) de la Regla 4 y (c) de la Regla 11.

Regla 8

(a) Una embarcacién de practico propulsada mecdnicamente cuande esté
de servicio de practicaje y navegando:

(i) Deber4 llevar una luz blanca en el tope del palo, a una altura no inferior
a 20 pies sobre el casco, visible en todo el horizonte desde una
distancia de 3 millas por lo menos, y 8 pies bajo ella una luz roja de
construccién y caracter similares. - Si el buque tiene menos de 65 pies
de eslora, puede llevar la luz blanca a una altura no inferior a 9 pies
sobre la regala y la luz roja a una distancia de 4 pies bajo la blanca.

(ii) Debera llevar las luces de costado o faroles prescritos en los apartados
(iv) y (v) del parrafo (@) de la Regla 2, o en el apartado (ii) del
parrafo (a) o en el parrafo (d) de la Regla 7, segtin el caso, y la luz
de popa prescrita en la Regla 10.

(iii) Deberdn mostrar una o varias luces intermitentes (luces flare-up) a
intervalos que no excedan de 10 minutos. En su lugar pueden usarse
luces blancas intermitentes visibles en todo el horizonte.

(b) Una embarcacion de practico a vela cuando navegue en servicio de
practicaje:
(i) Debera llevar una luz blanca en el tope del palo, visible en todo el
horizonte a una distancia de 3 millas como minimo.

(ii) Debera estar provista de las luces de costado o farol prescritas en el
parrafo (a) de la Regla 5 o en el (d) de la Regla 7, segiin el caso, y
cuando se aproxime mucho a otro buque deberd tener estas luces
dispuestas para usarse, y deberd mostrarlas a intervalos cortos para
indicar la direccion en que navega, pero la luz verde no debera verse
del lado de babor ni la roja del lado de estribor. Debera llevar
también la luz de popa prescrita en la Regla 10.

(iii) Debera mostrar una o varias luces intermitentes (de flare-up) a
intervalos que no excedan de 10 minutos.
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(¢) Un buque de préctico cuando esté dedicado al servicio de practicaje
pero no navegue, deber4 llevar las luces y mostrar los destellos prescritos en
los apartados (i) y (iii) del parrafo (a) o en los apartados (i) y (iii) del parrafo (b),
seglin el caso y si estd fondeado, debera llevar las luces de fondeo prescritas
en la Regla 11.

(d) Un buque de practico cuando no esté dedicado al practicaje, deberad
mostrar las luces o marcas de los buques similares en eslora.

Regla 9

(a) Cuando los buques de pesca no estén dedicados a la pesca, deberan
mostrar las luces o marcas para buques similares de su misma eslora.

(b) Cuando los buques dedicados a la pesca naveguen o estén fondeados,
deberd mostrar solamente las luces y marcas prescritas en la presente Regla,
que deberdn ser visibles desde una distancia de 2 millas por lo menos.

(c) (i) Los buques de pesca al rastreo, es decir, arrastrando redes u otros
dispositivos a través del agua, deberan llevar dos luces en una linea vertical, una
sobre la otra, con una separacién que no exceda de 12 pies ni baje de 4. La
mas alta de estas luces deber4 ser verde y la mas baja blanca, y ambas deberdn
ser visibles en todo el horizonte. La ma4s baja de estas dos luces debera llevarse
sobre las luces de costado, a una altura no inferior al doble de la distancia entre
dos luces verticales.

(ii) Estos buques pueden llevar, ademds, una luz blanca de construccién
similar a la luz blanca prescrita en el apartado (i) del parrafo (@) de la Regla 2,
pero esa luz debera llevarse mas baja, y a popa de las luces #8588 y blancas
visibles en todo el horizonte. Voro?s

(d) Los buques dedicados a la pesca, salvo los dedicados a la pesca con
redes de arrastre, deberdn llevar las luces prescritas en el apartado (i) del
parrafo (c), salvo que la més alta de las dos luces verticales debera ser roja.
Cuando esos buques tengan una eslora inferior a 40 pies, pueden llevar la luz
roja a una altura sobre la regala no inferior a 9 pies, y la luz blanca a una
altura de 3 pies por lo menos debajo de la luz roja.

(e) Los buques a que se refieren los parrafos (c) y (d) deberén llevar, cuando
naveguen, las luces de costado o faroles prescritos en los apartados (iv) y (v)
del parrafo (a) de la Regla 2, o en el apartado (ii) del parrafo (@) de la Regla 7,
o en el parrafo (d) de la Regla 7, segun el caso, y la luz de popa prescrita en la
Regla 10. Cuando no naveguen, no necesitardn mostrar ni las luces de costado
ni la luz de popa.

(f) Los buques a que se refiere la secciéon (d) que tengan dispositivos
extendidos méas de 500 pies horizontalmente en alta mar, deberan llevar una luz
blanca adicional visible desde todo el horizonte a una distancia horizontal, que
no baje de 6 pies ni exceda de 20, de las luces verticales en la direccién de los
dispositivos extendidos. Esta luz blanca adicional deberé estar colocada a una
altura que no exceda de la prescrita para la luz blanca del apartado (i) del
parrafo (c), y no estard mas baja que las luces de costado.
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(g) Ademas de las luces que deben llevar segiin esta Regla, los buques
dedicados a la pesca pueden utilizar, para llamar la atencién de los buques que
se acerquen, una luz intermitente (de flare-up), o pueden dirigir el haz de luz
de su proyector en direccion de un peligro que amenace al buque que se
aproxime, de manera que el haz de luz no cree dificultades a otros buques.
Pueden utilizar también luces de trabajo, pero los pescadores deben tener en
cuenta que las luces de trabajo demasiado biillantes o insuficientemente
protegidas por pantallas pueden disminuir la visibilidad de las luces piescritas
en esta Regla, o hacer menos patente su caracter distintivo.

(h) Durante el dia, los buques dedicados a la pesca deberdn indicar su
ocupacidn desplegando, donde mejor se vea, una marca negra consistente en
dos conos cada uno con un didmetro no inferior a 2 pies juntados por los
vértices, el uno sobre el otro. Cuando estos buques tengan una eslora inferior
a 65 pies, se puede sustituir la marca negra por un cesto. Cuando su dispositivo
desplegado se extienda mas de 500 pies horizontalmente en alta mar, los buques
dedicados a la pesca desplegardn ademds una marca negra cénica, con el
vértice hacia arriba, en la direccion del dispositivo extendido.

NortAa.—Los buques que pesquen con cafia y sedal no estidn ‘‘dedicados a la pesca”,
segun la definicién del apartado (xiv) del parrafo (¢) de la Regla 1.

Regla 10
(a) Salvo lo dispuesto en contrario en las presentes Reglas, todo buque
debera llevar en la popa, mientras navegue, una luz blanca, construida de
manera que se proyecte de forma no interrumpida sobre un arco del horizonte
de 135 grados (12 cuartas), y fijada de forma que muestre la luz 673 grados
(6 cuartas) a cada banda desde la popa del buque, y de manera que sea visible
desde una distancia de 2 millas por lo menos.

() En buques pequefios, en que no sea posible a causa del mal tiempo o
por otra causa justificada fijar esta luz, se tendrd a mano una linterna eléctrica
o un farol encendido mostrando una luz blanca y dispuesto para utilizarse
cuando se aproxime un buque que le adelante, mostrdndolo con tiempo
suficiente para evitar el abordaje.

(¢) Cuando navegue un hidroavion en el agua debera llevar en la cola una
luz blanca, construida de manera que proyecte una luz ininterrumpida sobre un
arco del horizonte de 140 grados de la aguja, y fijada de manera que muestre la
luz 70 grados desde la popa a cada banda del hidroavién, y de manera que sea
visible desde una distancia de 2 millas por lo menos.

Regla 11

(@) Un buque de menos de 150 pies de eslora, cuando esté fondeado,
deber4 llevar en la proa, donde se vea mejor, una luz blanca visible en todo el
horizonte desde una distancia de 2 millas por lo menos. Ese buque puede
llevar también una segunda luz blanca en la posicion prescrita en el parrafo ()
de la presente Regla, pero no se le exigird llevarla. La segunda luz blanca,
cuando se lleve, debera ser visible desde una distancia de 2 millas por lo menos,
y estard colocada de manera que sea visible lo mds posible desde todo el
horizonte.

() Un buque de una eslora igual o superior a 150 pies, cuando esté
fondeado, debera llevar cerca de la roda, a una altura no inferior a 20 pies
sobre el casco, una luz, y en la popa del buque o cerca de ella, otra luz igual,
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colocada a una altura que no sea de menos de 15 pies por debajo de la luz de
proa. Ambas luces deberdn ser visibles desde una distancia de 3 millas por lo
menos, y colocadas de manera que sean visibles lo mas posible desde todo el
horizonte.

(c) Entre la salida y la puesta del sol, todo buque cuando esté fondeado
deberé llevar en la parte delantera, donde mejor se vea, un globo negro con un
didmetro no inferior a 2 pies.

(@) Un buque dedicado a tender o recoger un cable submarino o una boya,
o que realice operaciones hidrograficas u otras operaciones submarinas, deberé
llevar, cuando esté fondeado, las luces o marcas prescritas en el parrafo (c) de
la Regla 4, ademas de las prescritas, segtin los casos, en los parrafos precedentes
de la presente Regla.

() Un buque varado debera llevar la luz o luces prescritas en los parrafos
(a) o (b) y las dos luces rojas prescritas en el parrafo (@) de la Regla 4. Durante
el dia debera llevar, donde mejor se vean, tres globos negros, cada uno con un
didmetro no inferior a 2 pies, colocados en linea vertical uno sobre el otro, y
distanciados por lo menos 6 pies.

(f) Un hidroavién en el agua con una eslora inferior a 150 pies, cuando
esté fondeado, deberd llevar donde mejor se vea, una luz blanca visible en todo
el horizonte desde una distancia de 2 millas por lo menos.

(g) Un hidroavion en el agua con una eslora igual o superior a 150 pies,
cuando esté fondeado, debera llevar, donde mejor se vean, una luz blanca a
proa y una luz blanca a popa, y ambas luces serdn visibles desde todo el horizonte
a una distancia de 3 millas por lo menos y, ademds, si el avion tiene una enver-
gadura de més de 150 pies, una luz blanca en cada extremo para indicar la
envergadura maxima, y visible, en la medida de lo posible, en todo el horizonte
desde una distancia de una milla.

(h) Un hidroavion varado debera llevar una luz de fondeo, o varias segtin
de dispone en los parrafos (f) y (g), ¥ ademds, puede llevar dos luces rojas
en linea vertical, distanciadas por lo menos 3 pies, colocadas de manera que
sean visibles en todo el horizonte.

Regla 12

Todo buque o hidroavién en el agua, si lo juzga necesario para atraer la
atencion, podrd mostrar, ademas de las luces que se le exije llevar segun estas
Reglas, luces flare-up, o utilizar una sefial detonante u otra sefial sonora que

no pueda confundirse con ninguna otra sefial autorizada por las presentes
Reglas.

Regla 13

(@) En nada dificultardn las presente Reglas la ejecucion de prescripciones
especiales dictadas por el Gobierno de cualquier nacion en cuanto a disponer
de un mayor numero de luces de situacion y de sefales para buques de guerra,
para buques navegando en convoy, para buques de pesca dedicados a la pesca
en flotilla o para hidroaviones en el agua.

(b) Siempre que un Gobierno interesado  determine que un buque de
guerra o cualquiera otro buque militarizado, o que un hidroavién amarado de
construccion especial u objetivos especiales no puede cumplir completamente
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las disposiciones de alguna de las presentes Reglas con respecto al nimero,
posicion, alcance o arco de visibilidad de las luces o marcas, sin perjudicar la
funcién militar del buque o hidroavién, dicho buque o hidroaviéon debera
cumplir con las demds disposiciones con respecto al nimero, posicion, alcance
o arco de visibilidad de las luces o marcas que su Gobierno haya determinado
como susceptibles de permitir la aplicacién de las Reglas lo mas aproximada-
mente posible.

Regla 14

Un buque que navegue a vela y también propulsado por maquinaria, debera
llevar durante el dia a proa, donde se vea mejor, una marca conica negra, con
el vértice hacia abajo, y con un didmetro en la base no inferior a 2 pies.

PARTE C—SENALES SONORAS Y CONDUCTO EN CASO
DE VISIBILIDAD LIMITADA

Preliminares

1. El hecho de poseer informaciones obtenidas por medio del radar, no
releva a un buque de la obligacion de conformarse estrictamente con las Reglas
y, en particular, con las obligaciones contenidas en las Reglas 15 y 16.

2. El Anexo a las Reglas contiene recomendaciones gue pretenden ayudar
en la utilizacion del radar como una ayuda para evitar abordajes cuando haya
visibilidad limitada.

Regla 15

(a) Un buque propulsado mecdnicamente de una eslora igual o superior
a 40 pies deber4 ir provisto de un silbato eficaz, que suene por medio del vapor
o de algin sustituto del vapor, y situado de manera que el sonido no pueda
ser interceptado por ningun obstidculo; y también de una corneta de niebla,
que sea sonada por medios mecanicos, y unacampana; unay otra suficientemente
sonoras. Un buque de vela con una eslora igual o superior a 40 pies, deberad
ir provisto de una corneta de niebla y una campana similares.

(b) Todas las sefiales prescritas en la presente Regla para buques navegando
serdn hechas:

(i) con el silbato, en los buques de propulsion mecanica;

(ii) con la corneta de niebla, en los buques de vela;

(iii) con el silbato o corneta, en los buques remolcados.

(¢) Con niebla, bruma, nevando, fuertes chubascos o en cualquier otra
situacion de visibilidad limitada de forma similar, tanto de dia como de noche,
las sefiales prescritas en esta Regla deberdn usarse del modo siguiente:

(i) Un buque de propulsion mecidnica y navegando, deberd producir un
sonido prolongado con intervalos de dos minutos como méximo.

(i) Un buque de propulsiéon mecdnica en marcha, pero parado y sin
navegar, deberd producir con intervalos no superiores a dos minutos
dos sonidos prolongados, separados por un intervalo de un segundo
entre ambos.
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(iii) Un buque de vela en marcha deberd producir con intervalos que no
excedan de un minuto, un sonido cuando ciiia el viento por estribor,
dos sonidos seguidos cuando ciiia el viento por babor, y tres sonidos
seguidos cuando tenga el viento a popa del través.

(iv) Un buque fondeado repicard la campana durante 5 segundos aproxi-
madamente y con intervalos que no excedan de un minuto. Si
su eslora es superior a 350 pies se tocard la campana en la parte de
proa del buque; y ademds, en la popa, con intervalos que no
excedan de un minuto, y durante unos 5 segundos, se hara sonar un
gong o cualquier otro instrumento cuyo sonido y timbre no pueda
confundirse con el de la campana. Un buque fondeado puede,
ademds, y de acuerdo con lo que autoriza la Regla 12, emitir tres
sonidos consecutivos, a saber: uno breve, uno largo y otro breve,
para sefialar su situacion y la posibilidad de un abordaje al buque
que se le aproxime.

(v) Un buque remolcador, un buque dedicado a tender o recoger cables
submarinos, o boyas, o un buque sin gobierno, incapaz de separarse
de la derrota de otro y de maniobrar con arreglo a lo mandado en
estas Reglas, en lugar de los dos sonidos previstos en los apartados
(i), (i) y (iii) emitirdn con intervalos que no excedan de un minuto,
tres sonidos consecutivos, a saber: uno prolongado seguido de
dos breves.

(vi) Un buque remolcado, o si el remolque se compone de méds de uno,
sélo el ultimo de ellos, si tiene tripulacion a bordo, emitird con
intervalos no superiores a un minuto, cuatro sonidos consecutivos:
uno largo seguido de tres breves. Cuando sea posible, esta sefial
de emitird inmediatamente después de la emitida por el buque
remolcador.

(vii) Un buque varado deberd emitir la sefial con la campana y, si se le
exige, la sefial con el gong, prescrita en el apartado (iv); y, ademads,
debera dar tres golpes separados y distintos de la campana inmedia-
tamente antes y después del rapido toque de las campanadas.

(viii) Un buque dedicado a la pesca cuando navegue o esté fondeado debera
emitir, a intervalos no superiores a un minuto, la sefial prescrita
en el apartado (v). Un buque cuando pesque con curricanes o
cordeles y esté navegando, deberd emitir las sefiales prescritas en
los apartados (i), (ii) o (iii), segin el caso.

(ix) Un buque con una eslora inferior a 40 pies, un bote de remos o un
hidroaviéon amarado, no estardn obligados a emitir las sefales
anteriormente mencionadas, pero si no las hacen, deberdn emitir
alguna otra sefial sonora eficaz, a intervalos que no excedan de un
minuto.

(x) Una embarcacion de prictico propulsada mecénicamente, cuando esté
dedicada al servicio de practicaje, podra emitir, ademds de las
sefiales prescritas en los apartados (i), (ii) y (iv), una sefial de
identificacion consistente en cuatro sonidos breves.

Regla 16

(a) En tiempo de niebla, bruma, nieve, fuertes chubascos o en cualesquiera
otras condiciones similares que limiten la visibilidad, los buques y los hidro-
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aviones irdn a velocidad moderada, teniendo cuidadosamente en cuenta las
circunstancias y condiciones existentes.

(b) Todo buque de propulsién mecédnica, cuando oiga la sefial de niebla
de otro buque de situacién incierta y en direccién que aparentemente esté a
proa de su través, parard su miquina tan pronto como las circunstancias del
caso lo permitan, y navegard después con precaucion hasta que el peligro de
abordaje haya pasado.

() Todo buque de propulsién mecdnica que detecte la presencia de otro
buque por la proa de su través antes de oir la sefial de niebla o de verlo, puede
tomar medidas inmediatas e importantes para evitar su aproximacién excesiva;
pero, de no poder evitar esto, deberd parar oportunamente su maquina, en
la medida que las circunstancias lo permitan, para evitar el abordaje, y después
navegara con precaucion hasta que el peligro de abordaje haya pasado.

PARTE D—REGLAS DE RUMBO Y GOBIERNO

Preliminares

1. Al observar e interpretar las presentes Reglas, las decisiones serdn
tomadas decididamente, con amplitud de tiempo y con la destreza que debe
poseer todo buen marino.

2. El peligro de abordaje podrd comprobarse, cuando las circunstancias lo
permitan, observando atentamente la marcacion del buque que se aproxima. Si
la marcacion no cambia apreciablemente, puede asegurarse que tal peligro
existe.

3. Los navegantes deben tener en cuenta que un hidroavion amarando, o
bien despegando, o que maniobre en condiciones atmosféricas desfavorables,
puede encontrarse en la imposibilidad de cambiar en el ultimo momento la
maniobra que intenta.

4. Las Reglas 17 a 24 son de aplicacion solamente a buques que se
encuentren a la vista uno de otro.

Regla 17

(a) Cuando dos buques de vela se acerquen uno al otro, de manera que
sea de temer un abordaje, uno de ellos se desviard de la derrota del otro
con arreglo a las siguientes noimas:

(i) Cuando cada uno tenga el viento en bandas contrarias, el que lo tiene
a babor se separard de la derrota del otro.

(i) Cuando ambos tengan el viento en la misma banda, el que esté a

barlovento se separarad de la derrota del que esté a sotavento.

(b) A los fines de la presente Regla, la banda de barlovento serd aquella
contraria al costado en que se lleve la vela mayor, o, en el caso de buques
de aparejo de cruzamen, el lado opuesto a aquél en que se lleve la mayor
vela de proa a popa.
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Regla 18

(@) Cuando dos buques propulsados mecdnicamente naveguen de vuelta
encontrada, con rumbos opuestos o casi opuestos, habiendo peligro de abordaje,
cada uno de ellos meterd a estribor con objeto de pasar al otro por babor.
Esta Regla sélo se aplica a los buques que naveguen enfilando o casi enfilando
por la proa al otro de manera que exista peligro de abordaje, pero no se aplica
a dos buques que conservando sus rumbos pueden pasar francos uno de otro.
Los unicos casos en que esta Regla tiene aplicaciéon son aquéllos en que cada
uno de los dos buques estd enfilado con el otro, o casi enfilado; en otras
palabras, en los casos en que, si es de dia, cada uno de ellos vea los palos del
otro enfilados en linea o casi enfilados con los suyos; y si es de noche, cuando
cada buque pueda ver simultdneamente las dos luces de costado del otro.
No es de aplicacién, durante el dia, a los casos en que un buque vea a otro
por su proa o cortando su propia derrota; o, de noche, a los casos en que la
luz roja de uno de los buques se encuentre opuesta a la luz roja del otro, o
cuando la luz verde de uno de los buques se encuentre opuesta a la luz verde
del otro, o cuando una luz roja sin luz verde o una luz verde sin luz roja sea
vista a proa, o por ultimo, cuando se vean ambas luces por cualquier lado que
no sea la proa.

(b) Para la aplicacién de esta Regla, asi como las Reglas 19 a 29 inclusive,
exceptuando el parrafo (c¢) de la Regla 20 y la Regla 28, todo hidroavion
amarado debe ser considerado como un buque, y la expresiéon buque de pro-
pulsién mecénica debe ser interpretada consecuentemente.

Regla 19

Cuando dos buques de propulsién mecanica se crucen, existiendo peligro
de abordaje, el que vea al otro por el costado de estribor se apartara de la
derrota de este segundo.

Regla 20

(@) Cuando dos buques, uno de propulsion mecdnica y otro de vela,
naveguenen direccién que haga presumir el abordaje, el de propulsiéon mecénica
se apartard de la derrota del velero, salvo las excepciones previstas en las
Reglas 24 y 26.

(b) Esta Regla no dara derecho a un buque de vela a obstruir en un canal
estrecho el paso seguro de un buque propulsado mecdnicamente que solamente
pueda navegar dentro de ese canal.

(¢) Un hidroavién amarado deberd, en lo posible, mantenerse separado
de todo buque y evitar entorpecer su navegaciéon. Sin embargo, si hay peligro
de abordaje, debe conducirse de acuerdo con el presente Reglamento.

Regla 21

Cuando segun las Reglas precedentes, uno de los buques cambie de rumbo,
el otro conservara el suyo, asi como su velocidad. Si, a consecuencia de una
causa cualquiera, este segundo buque se encuentra tan cerca del otro que el
abordaje no puede ser evitado por la sola maniobra del obligado a hacerla,
dicho segundo buque haré por su parte la maniobra que crea més conveniente
para impedirlo (Véanse las Reglas 27 y 29).
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Regla 22

Todo buque obligado. por estas Reglas a apartarse de la derrota de otro
maniobrara decidida y rdpidamente, en cuanto sea posible, para cumplir esta
obligaciodn, y evitara el cortarle la proa si las condiciones del caso lo permiten.

Regla 23

Todo buque de propulsion mecénica obligado por estas Reglas a separarse
de la derrota de otro buque, deberd, al acercarse a este segundo, moderar su
velocidad, parar, o dar atrds, si es necesario.

Regla 24

(@) No obstante todo lo prescrito en estas Reglas, todo buque que alcance
a otro se apartard de su derrota.

(b) Todo buque que se acerque a otro viniendo de una demora de més
de 221 grados (dos cuartas) a popa de su través, es decir, que se encuentre en
una posicion tal con relacién al buque alcanzado, que durante la noche le sea
imposible ver ninguna de las dos luces del costado de éste, se considerara
como un buque que alcanza a otro; y ninguna variacion de la marcacion
entre ambos permitird considerar al otro buque que alcanza como buque que
cruza, en el sentido de estas Reglas, sin que quede relevado de la obligacion
de separarse del buque alcanzado hasta que lo haya pasado y esté en franquia
respecto a él.

(c) Siel buque que alcanza no puede apreciar con certidumbre si se halla
delante o detrds de dicha direccidn, debera considerarse, en caso de duda, como
buque que alcanza, y, por tanto, separarse del buque alcanzado.

Regla 2S5

(a) En los canales y pasos estrechos, todo buque de propulsién mecdanica
llevara la derecha del canal o eje medio, siempre que esta prescripcion sea
posible y sin peligro para €l.

(6) Siempre que un buque de propulsién mecénica se aproxime a un recodo
en un canal, no pudiendo ver a otro buque de propulsién mecdnica que navegue
en sentido contrario, el primero debe, al llegar a una distancia de # milla del
recodo emitir un sonido prolongado con su silbato, que debera ser contestado
con un sonido similar emitido por cualquier buque de propulsién mecédnica
que se aproxime y que pueda oir esta seiial del otro lado del recodo. Haya
oido o no una sefial de contestacion emitida desde el otro lado del recodo,
el primero de los buques debera pasar dicho recodo con precaucion y en estado
de alerta.

(¢) En un canal estrecho, un buque propulsado mecanicamente con menos
de 65 pies de eslora no debera entorpecer el paso seguro de un buque que pueda
navegar solamente dentro de dicho canal.

219



Regla 26

Todo buque que no esté dedicado a la pesca, excepto los buques a los que
sean de aplicacion las disposiciones de la Regla 4, deberdn separarse, cuando
naveguen, de la derrota de los buques dedicados a la pesca. Esta Regla no
dar4 derecho a ningtin buque dedicado a la pesca a obstruir un canal utilizado
por buques que no sean de pesca.

Regla 27

Al obedecer e interpretar estas Reglas, se tendrdn en cuenta todos los
peligros de la navegacién y de abordaje y demés circunstancias especiales,
incluso las limitaciones de la embarcacion afectada, que puedan hacer necesario
apartarse de las presentes Reglas con objeto de evitar un peligro inmediato.

PARTE E—SENALES SONORAS PARA BUQUES A LA
VISTA UNO DEL OTRO

Regla 28

(a) Estando dos buques a la vista uno del otro, el de propulsién mecénica
que navegue y enmiende su rumbo conforme a las prescripciones de las
presentes Reglas, indicar4 esta enmienda de acuerdo con las sefiales siguientes,
emitidas con su silbato;—

Un sonido breve significa: * Caigo a estribor ™.
Dos sonidos breves significan: ““ Caigo a babor .
Tres sonidos breves significan: “Mi m4quina estd dando atris toda .

(b) Siempre que un buque propulsado mecédnicamente que, segin las
presentes Reglas, deba mantener su rumbo y velocidad, esté a la vista de otro
buque y tenga duda acerca de si el otro buque ha adoptado las medidas
suficientes para evitar el abordaje, podréd indicar esa duda emitiendo cinco
breves y rapidos sonidos con el silbato, por lo menos. Esta sefial no le exime
de las obligaciones que le incumben con arreglo a las Reglas 27 y 29 o a
cualquiera otra Regla, ni de la obligacion de sefialar toda maniobra que efectiie
de acuerdo con lo que disponen las presentes Reglas emitiendo las sefiales
sonoras apropiadas indicadas en la presente Regla.

(¢) Toda senal de silbato mencionada en la presente Regla, puede ser
también indicada por una sefial visual consistente en una luz blanca visible en
todo el horizonte desde una distancia de 5 millas por lo menos, y dispuesta
de manera que funcione simultineamente y de acuerdo con el mecanismo
sonoro del silbato, y permanezca iluminada y visible durante el mismo periodo
de tiempo que la sefial sonora.

(d) Ningin extremo de las presentes Reglas impedird el uso de reglas
especiales dispuestas por el Gobierno de cualquier nacién relativas a sefiales
adicionales del silbato entre buques de guerra o buques navegando en convoy.

PARTE F—VARIOS
Regla 29

Ningtin extremo de las presentes Reglas eximira a ningin buque, propietario,
capitdn o miembro de su tripulacion, de las consecuencias de cualquier negli-
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gencia en llevar las luces o seiiales, de cualquier negligencia en mantener una
vigilancia adecuada, o de cualquier negligencia de las precauciones que pueda
exigir la experiencia ordinaria del hombre de mar, o las circunstancias.
especiales de cada caso.

Regla 30
Ningiin extremo de las presentes Reglas impedira el uso de Reglas especiales
debidamente dispuestas por las autoridades locales relativas a la navegacién
en cualquier puerto, rio, lago o aguas interiores, incluso las superficies reservadas
a los hidroaviones.

Regla 31

Sefiales de socorro

(a) Cuando un buque o hidroavi6én amarado esté en peligro y requiera
asistencia de otros buques o de tierra, lo har4 por medio de las siguientes
sefiales, conjunta o separadamente:

(i) Disparos de cafion o seiiales con otros explosivos, disparados a inter-
valos de un minuto aproximadamente.

(it) Un sonido continuo producido por algilin aparato de seiiales de niebla.

(iii) Cohetes o bombas de palenque que proyecten estrellas rojas, lanzados
uno a uno y con cortos intervalos.

(iv) Una sefial emitida por radiotelegrafia o por cualquier otro método
de hacer sefales, consistente en el grupo ... —— — ... del
Cédigo Morse.

(v) Una senal enviada por radiotelefonia, consistente en la palabra
‘ Mayday .

(vi) La seiial de socorro N.C. del Cédigo Internacional de banderas.

(vii) Una sefial consistente en una bandera cuadrada con un globo o algo
que se parezca a un globo encima o debajo de ella.

(viii) Llamaradas a bordo (como las producidas quemando un barril de
alquitran, de aceite, etc.).

(ix) Un cohete con paracaidas o una bengala de mano que produzca una
luz roja.

(x) Una sefial de humo que produzca un gran volumen de humo de color
anaranjado.

(xi) Subiendo y bajando, lenta y repetidamente, los brazos extendidos
hacia los lados.

Norta : Los buques en peligro pueden utilizar la seiial de alarma radiotele-
grdfica o radiotelefénica para lograr que presten atencién a sus llamadas y
mensajes de socorro. La serial de alarma radiotelegrdfica, dispuesta para que
actiie las auto alarmas radiotelegrdficas de los buques que estdn provistos de ella,
consiste en una serie de 12 rayas, de 4 segundos cada una, emitidas en un minuto,
Y la duracién del intervalo entre dos rayas consecutivas es de un segundo. La
seiial de alarma radiotelefénica consiste en 2 tonos transmitidos alternativamente
sobre periodos de 30 segundos a un minuto.

(b) El empleo de las seiiales precedentes, salvo para indicar que un buque
o hidroavién esta en peligro, y el empleo de cualquier seiial que pueda con-
fundirse con las anteriores, queda prohibido.
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ANEXO AL REGLAMENTO

RECOMENDACIONES SOBRE EL USO DE LA INFORMACION
PROPORCIONADA POR EL RADAR COMO UNA AYUDA PARA
EVITAR LOS ABORDAJES EN EL MAR

(1) Las suposiciones basadas en una informaciéon limitada pueden ser
peligrosas y deben evitarse.

(2) Un buque que navegue con ayuda del radar en visibilidad limitada
debe marchar, de acuerdo con el parrafo (a) de la Regla 16, a una velocidad
moderada. La informacion obtenida mediante el empleo del radar es una de
las circunstancias que hay que tener en cuenta cuando se determine una
velocidad moderada. Con respecto a esto, es preciso reconocer que. los
pequeiios buques, los pequeiios icebergs y objetos flotantes similares no
pueden ser detectados por el radar.

Las indicaciones del radar de que hay uno o varios buques en las proximi-
dades, pueden significar que la * velocidad moderada >* deber4 ser mas reducida
de la que un navegante sin radar consideraria moderada en esas circunstancias.

(3) Cuando se navegue con visibilidad limitada, el alcance del radar y la
marcacion por si sola no constituyen un conocimiento suficiente de la posicion
del otro buque, seglin el parrafo (c) de la Regla 16, para relevar a un buque
de la obligacion de parar las méquinas y navegar con precaucion cuando se
oiga una sefial de niebla a proa del través.

(4) Cuando se ha maniobrado conforme al parrafo (c) de la Regla 16 para
evitar una excesiva aproximacion, es muy importante asegurarse de que dicha
maniobra ha logrado el efecto deseado. Los cambios de derrota o velocidad,
o ambos a la vez, son materias en las que el navegante debe guiarse por las
circunstancias propias de cada caso.

(5) Los cambios de derrota por si solos pueden constituir la maniobra mas
eficaz para evitar una aproximacion excesiva siempre que:

(a) exista suficiente espacio en el mar;
(b) se realicen a tiempo;

(¢) sean profundos. Una sucesion de pequefios cambios de derrota debe
evitarse;

(d) no tenga como resultado una aproximacion excesiva a otros buques.

(6) La direccion de un cambio de derrota es una cuestion en la que el
navegante debe guiarse por las circunstancias de cada caso. Un cambio a
estribor, particularmente cuando los buques se acerquen con derrotas aparente-
mente opuestas o casi opuestas, es preferible, en general, a un cambio a babor.

(7) Un cambio de velocidad, por si solo o combinado con un:cambio de
derrota, debera ser profundo. Los diversos cambios de velocidad deberian
evitarse.

(8) Cuando sea inminente una aproximacion excesiva, la maniobra més
prudente es apartarse completamente del navio.
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ANEXO C

RECOMENDACIONES REFERENTES A LOS BUQUES
DE PROPULSION NUCLEAR

Nota: En todas las Recomendaciones que figuran a continuacién, la
expresion ““la presente Convencion” se refiere a “la Convencion Inter-
nacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1960.”

Hay que tener muy en cuenta las Reglas referentes a los buques de propulsion
nuclear del Capitulo VIII de la presente Convencion.

1. Seguridad general de los buques de propulsién nuclear

(@) Puesto que un accidente que afecte a las caracteristicas no nucleares
de un buque de propulsion nuclear, tal como una averia del mecanismo de
gobierno, un incendio o un abordaje, y otras averias analogas, puede hacer
peligrar la central nucleoeléctrica, es conveniente que' esas caracteristicas
proporcionen la méxima seguridad que sea posible. Un buque de propulsion
nuclear deberd cumplir los requisitos pertinentes exigidos por la presente
Convencion, la Administracion y una Sociedad de Clasificacion reconocida.
Los componentes y sistemas, tales como la compartimentacién estanca, la
proteccion contra incendios, la disposicion del circuito de achique, los dis-
positivos para la extincion de incendios, las instalaciones eléctricas, el mecanismo
de gobierno, medios de hacer marcha atras, estabilidad y ayudas a la navegacion,
deberan ser objeto de especial consideracion para asegurar que se presta al
buque una proteccion adecuada, con el fin de reducir al minimo los peligros
peculiares de la central nucleoeléctrica. Deberan tenerse en cuenta los resultados
de los accidentes maritimos ocurridos en el pasado y referentes a buques de
un tamafio andlogo, con objeto de impedir el peligro del escape incontrolado
de materias radiactivas o toxicas en caso de accidentes similares.

(b) Se prestara especial atencion a la resistencia estructural general de los
buques de propulsidn nuclear y a la resistencia local de las estructuras situadas
en el compartimiento del reactor y en sus alrededores.

(¢) Un buque de propulsion nuclear deberd permanecer a flote y tener
una estabilidad suficiente cuando no menos de dos compartimientos estancos
principales contiguos estdn inundados, en todas las condiciones de carga
previsibles.

(d) Los sistemas de proteccion contra incendios y la integridad estanca
deberdn ser de una eficacia equivalente, por lo menos, a la mas alta exigida
en la presente Convencion.

2. Requisitos generales de la central nucleoceléctrica

(a) Debera demostrarse mediante calculos y experimentos que las pro-
piedades de la central y la naturaleza del revestimiento proporcionan la
maxima proteccion posible contra accidentes y averias debidas a la existencia
de radiaciones excesivas en la mar o en puerto, para la tripulacion, los pasajeros
o el publico, o para las vias de navegacion, los.alimentos o los recursos
acudticos.
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(b) La instalacion del reactor deberd proyectarse de manera que impida
una reaccion en cadena incontrolada en todas las circunstancias
previsibles de funcionamiento y de accidente, con inclusién del hundimiento
del buque.

(¢) Un buque de propulsién nuclear equipado con una central nucleo-
eléctrica de un solo reactor, cuya seguridad de funcionamiento no haya sido
probada, deberé ser dotado de una instalacion propulsora de emergencia capaz
de hacer marchar al buque a una velocidad de navegacién. Esa instalacion
propulsora de emergencia deber4 estar en condiciones de comenzar a funcionar
siempre que el buque esté navegando en aguas territoriales.

(d) La central nucleoeléctrica deberd ser adecuada para asegurar una
capacidad de maniobra equivalente a la de un buque de tipo clésico de carac-
teristicas andlogas.

(e) Los requisitos de los componentes de emergencia y de reserva para
las partes de tipo clasico de la central nucleoeléctrica deberan estar de acuerdo
con los de un buque de tipo clisico de caracteristicas andlogas. Los
componentes nucleares de emergencia y de reserva seran estudiados y deter-
minados en relacién con el tipo de central nucleoeléctrica utilizado.

(f) Cuando los dispositivos de reserva sean esenciales para el manejo
con seguridad de la instalacion del reactor, deberdn estar separados del dis-
positivo principal de manera que proporcionen la médxima proteccién en caso
de accidente. :

(g) Deber4d disponerse de una fuente de energia de emergencia que sea
capaz de suministrar energia a los componentes necesarios para parar sin
peligro la instalacién del reactor y conservarla en condiciones de seguridad.

(k) El compartimiento del reactor no deberd contener més materiales
inflamables que los que sea necesario utilizar en la instalacion del reactor.

() No deberan utilizarse materiales del reactor que sean quimicamente
reactivos con aire o agua hasta un grado peligroso, a no ser que se pueda
demostrar que se han incorporado salvaguardias adecuadas en el dispositivo
de que se trate.

() La maquinaria y la instalacion del reactor deberdn proyectarse en forma
que puedan funcionar satisfactoriamente en las condiciones de navegacion,
teniendo en cuenta la disposicién, aceleraciones y vibraciones del buque.

(k) Dispositivos de refrigeracién del reactor deberan realizar la eliminacién
sin peligro del calor de desintegracién del reactor e impedir temperaturas
excesivas en todas las circunstancias previsibles de funcionamiento y de
accidente, con 4ngulos de inclinacién longitudinal y de escora comprendidos
dentro de los limites de estabilidad. La averia de las instalaciones para la
eliminacion del calor de desintegracion no deberd ocasionar el escape de
cantidades peligrosas de materias radiactivas o téxicas por el revestimiento
de la instalacion del reactor.

(/) Debera disponerse de mandos del reactor, dispositivos de proteccion
e instrumentos adecuados.

(m) Deberan instalarse los mandos e instrumentos necesarios para poder
controlar la instalacion del reactor desde fuera de su revestimiento.
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3. Proteccion y revestimiento de la instalacion del reactor

(a) La instalacion del reactor deber4 estar dispuesta, protegida y asegurada
firmemente, de manera que sean minimas las probabilidades de que sufra una
averia en caso de un accidente del buque.

(b) La instalacion del reactor debera disponer de revestimientos, dispositivos
o sistemas que en el caso de averia de sus componentes impidan el escape de
cantidades peligrosas de materias radiactivas o toxicas al interior de los espacios
de servicio y de alojamiento y a las zonas circundantes al buque. Esos revesti-
mientos exteriores, sistemas o dispositivos deberdn someterse a pruebas
apropiadas para demostrar su funcionamiento satisfactorio en todas las
circunstancias previsibles de accidente.

(¢) Los revestimientos, sistemas o dispositivos deberan estar colocados de
manera que la averia sea minima en caso de abordaje o encalladura. Si es
posible, deberan adoptarse en la construccion disposiciones que faciliten el
salvamento posible del reactor o de sus partes esenciales en caso de naufragio
del buque, sin perjuicio para la seguridad de la instalacion del reactor en
circunstancias normales.

(d) Debera disponerse de instalaciones que aseguren que un incendio en
el interior o en el exterior de la instalacion del reactor no menoscabara la
integridad de los revestimientos, sistemas o dispositivos existentes, o las dis-
posiciones adoptadas para parar sin peligro la instalacion del reactor y con-
servarla en condiciones de seguridad.

4. Blindaje y proteccion contra radiaciones

(@) Una central nucleoeléctrica deberd disponer de un blindaje bioldgico
seguro para proteger a las personas a bordo del buque, o situadas en la vecindad
inmediata del buque, contra los efectos peligrosos de las radiaciones en cir-
cunstancias normales y de accidente. El grado permisible maximo de radiacion
en los espacios de alojamiento y de servicio debera estar en conformidad con
los niveles internacionales, cuando se fijen.

(b) Para cada buque de propulsién nuclear deberan formularse instrucciones
sobre conservacion y manejo, en lo que se refiere a una proteccion adecuada
contra radiaciones. La Administracion deberd comprobar periddicamente
que el personal de la central nucleoeléctrica conoce esas instrucciones.

(c) Deberén instalarse en lugares apropiados instrumentos para el control
de las radiaciones. Esos instrumentos deberdn advertir la existencia de
radiaciones en caso de que éstas excedan de un nivel de seguridad determinado
de antemano.

S.  Desechos radiactivos

(a) Deberan instalarse dispositivos especiales para, en caso necesario,
almacenar temporalmente sin peligro, desechos radiactivos sélidos, liquidos
y gaseosos, asi como para su evacuacion sin peligro.

(b) Deberan instalarse aparatos de control para los dispositivos de evacuacion
de desechos. Esos aparatos deberan advertir de la existencia de radiaciones Yy,
si es necesario, entrar en accion, en caso de que éstas excedan de un nivel de
seguridad determinado de antemano.
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(c) Los niveles permisibles méaximos de radiaciéon para la evacuacién
de desechos radiactivos en alta mar, deberdn estar en conformidad con los
niveles internacionales, cuando se fijen.

6. Alimentacion y conservacion

(a) La alimentacion del reactor deberé realizarse exclusivamente en lugares
equipados en forma apropiada para ese fin.

(b) Deberan adoptarse medidas para asegurar que el vaciado y el abas-
tecimiento de combustible, las reparaciones y la conservacion puedan verificarse
sin una exposicion inaceptable del personal a las radiaciones, y sin que se
produzca un escape peligroso de materias radiactivas o toxicas a las zonas
circundantes.

7. Tripulacién

El capitan, los oficiales y los miembros de la tripulaciéon de un buque de
propulsion nuclear, deberdn reunir condiciones de idoneidad y haber recibido
una formacién profesional especial apropiada a sus obligaciones y deberes,
en conformidad con las disposiciones de la Administracién. También debera
darse instrucciones a esas personas sobre las precauciones que han de adoptarse
en materia de proteccion contra la radiactividad.

8. Manual de Funcionamiento

El Manual de Funcionamiento deberd contener procedimientos de fun-
cionamiento detallados para los diferentes equipos y sistemas en circunstancias
normales y de accidente, asi como indicar 1a manera dellevar registros adecuados
de funcionamiento, niveles de radiacion, evacuacion de desechos y pruebas,
e inspecciones relativas a la seguridad de la instalacion del reactor.

9. Evaluacién de Seguridad

(@) La Evaluacion de Seguridad deberd contener informaciones suficiente-
mente detalladas para que un personal calificado pueda evaluar la seguridad
del buque y de su central nucleoeléctrica, con inclusion de las normas y
procedimientos seguidos, y determinar si el funcionamiento inicial y el perma-
nente seran seguros. Los conceptos basicos que la Evaluacion de Seguridad
deberd incluir son: una descripcion del buque; dispositivos de propulsion
y del reactor; un estudio del funcionamiento en condiciones normales en la
mar, en el puerto y en circunstancias de emergencia; una descripcidn del control
del reactor; proteccion y revestimiento; proteccion contra radiaciones;
evacuacion de desechos radiactivos; alimentacion de combustible; componentes
de reserva y de emergencia; procedimientos de prueba; requisitos de la
tripulacidn y de la formacién profesional; y una evaluacion de los accidentes
posibles que indique que los peligros son minimos. La Evaluacién de Seguridad
debera indicar que la instalacion del reactor no constituye un peligro excesivo
para la tripulacion, los pasajeros o el publico, o para las vias de navegacion,
los alimentos o los recursos acuéticos.

(b) El contenido de la Evaluacion de Seguridad no deberd considerarse
limitado a las informaciones sugeridas aqui, sino que deberdn proporcionarse
todos los datos concretos adicionales que se consideren necesarios. La Eva-
luacion de Seguridad completa deberé estar preparada para la primera insta-
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lacion de un tipo dereactor en un tipo de buque. Para los segundos y siguientes
tipos de reactor generador y de buque en los que se haya demostrado el
funcionamiento y la seguridad, la aceptaciéon podra basarse en un andlisis de
las desviaciones respecto de las caracteristicas anteriores.

10. Publicacion de los requisitos

Los Gobiernos Contratantes deberan publicar cualquier requisito especial
que exijan en relacién con la proximidad a sus puertos, la entrada o la per-
manencia en ellos de un buque de propulsiéon nuclear.

11. Fiscalizacion especial

Después de que la seguridad del buque de propulsion nuclear y de su central
nucleoeléctrica ha quedado debidamente demostrada, las siguientes medidas
resultaran, en general, adecuadas para determinar las condiciones de seguridad
de su respectivo funcionamiento:

(a) Examen del registro diario del funcionamiento de la central nucleo-
eléctrica y equipo, que comprenda un periodo razonable de una
semana a un mes, con inclusion de la estancia en el ultimo puerto.

(b) Determinacion de que la central nucleoeléctrica consta debidamente en
el certificado, y de que todas las inspecciones periddicas exigidas
en el Manual de Funcionamiento se han llevado a cabo.

(¢) Determinacion de que los niveles de radiacion en los espacios interiores
del buque, y en las zonas circundantes al buque que sean accesibles
al personal de tierra, no exceden de los niveles permisibles méximos
especificados en el Manual de Funcionamiento; esta determinacion
se hard mediante examen de los registros del buque o mediante una
medicioén independiente.

(d) Determinacion de la cantidad y actividad de desechos radiactivos
almacenados a bordo del buque, mediante examen de los registros
del buque o mediante una medicion independiente, y determinacién
de los procedimientos y programa de toda evacuacion.

(e) Determinaciéon de que la proteccion y el revestimiento de la instalacion
del reactor estan intactos, y de que cualquier programa que comprenda
un quebrantamiento de su integridad cumple con los requisitos del
Manual de Funcionamiento.

(f) Determinacion de que los dispositivos y equipo convencionales y de
emergencia, cuya seguridad y precision son esenciales cuando el
buque navega a través de estrechos, estdn en condiciones eficaces
de funcionamiento.
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ANEXO D

RECOMENDACIONES

En todas las Recomendaciones que figuran a continuacion, la expresion
““la presente Convencion > se refiere a la Convencién Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1960, y la expresién ‘ la Organiza-
cién * se refiere a la Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental.

Las siguientes Recomendaciones son las aprobadas por la Conferencia.

RECOMENDACIONES (GENERALES

1. Denuncia de la Convencién Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, 1948

La Conferencia recomienda que los Gobiernos acepten la presente Con-
vencion en la fecha més proxima posible, y que aquellos Gobiernos que lleguen
a ser parte en la presente Convencién denuncien la Convencién Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1948, y cooperen entre si
con el fin de asegurar que sus denuncias respectivas tengan efecto en una fecha
doce meses posterior a la de entrada en vigor de la presente Convencidn.

2. Aplicacién especial de las normas de la Convencién

La Conferencia, habiendo excluido a los buques de pesca y a determinados
buques de carga del campo de aplicacion de determinadas disposiciones de la
presente Convencion, reconociendo que losrequisitos de la Convencion de que se
trata no podrian ser de aplicacion a esos buques sin modificaciones, recomienda
que los Gobiernos Contratantes apliquen los principios de la presente Con-
vencién a todos los buques de la clase mencionada que pertenezcan a sus
paises respectivos, en la mayor medida que resulte razonable y practicable.
La Conferencia recomienda en especial a los Gobiernos que tomen medidas
para asegurar por lo menos las mismas normas de seguridad para las tripu-
laciones de los buques de pesca que para las tripulaciones de otros buques,
teniendo en cuenta la experiencia existente en la utilizacion de balsas salvavidas
inflables en los buques de pesca.

La Conferencia, adem4s, reconociendo que la seguridad de la vida humana
en el mar quedard aumentada mediante la disponibilidad m4s amplia posible
de instalaciones de radio a bordo de los buques, recomienda que todos los
Gobiernos Contratantes estudien la posibilidad de extender la aplicacion, con
las modificaciones que puedan ser necesarias, de la prescripcion de disponer
de instalaciones de radio, de manera que, en la medida de lo posible, dispongan
de esas instalaciones buques, con inclusion de los buques de cabotaje y de los
de pesca, a los que no es de aplicacion la presente Convencién, en viajes por
alta mar.

La Conferencia recomienda también que los Gobiernos Contratantes tomen
medidas para asegurar que cuando los puertos de sus paises respectivos sean
utilizados por buques pertenecientes a paises cuyos Gobiernos no sean parte
en la presente Convencion, se exija a esos buques observar normas de seguridad
no menos eficaces que las precritas en la presente Convencion,
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3. Inspecciones y visitas realizadas por Organizaciones no gubernamentales
La Conferencia, reconociendo que:

(a) Segun la Regla 6 del Capitulo I de la presente Convenci6on, un Gobierno
Contratante puede confiar la inspeccién y la visita de buques a
organizaciones por él reconocidas;

(b) segiin la Regla 13 del Capitulo I de la presente Convencidn, se pide °
de vez en cuando a Gobiernos Contratantes que hagan inspeccionar
y visitar buques en puertos en los que no disponen de facilidades
propias; y que

(c) informaciones sobre cualesquiera disposiciones adoptadas en con-
formidad con el parrafo (a) serian de utilidad para otros Gobiernos
Contratantes al tomar disposiciones anélogas;

Recomienda que los Gobiernos Contratantes notifiquen a la Organizacion
los nombres de las organizaciones no gubernamentales a las que se hayan
confiado las obligaciones mencionadas, y que la Organizacién comunique las
informaciones asi obtenidas a los Gobiernos Contratantes.

4. Bugques de pesca

La Conferencia recomienda que los Gobiernos Contratantes transmitan a
la Organizacién informaciones sobre la medida en que han encontrado posible
aplicar las disposiciones pertinentes de la Convencién a los buques de pesca,
con el fin de que esas informaciones sean comunicadas a los Gobiernos Contra-
tantes y a la Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura y la
Alimentacién.

S. Utilizacidn del ** registro bruto > como pardmetro en futuras Convenciones

La Conferencia recomienda que los Gobiernos Contratantes realicen un
estudio sobre la cuestidn de si en futuras Convenciones la utilizacién actual del
* registro bruto ”’ como pardmetro debera ser susituida por otro pardmetro
que indique el tamafio del buque y que asegure la uniformidad en la aplicacién
de las prescripciones de la Convencién por los Gobiernos Contratantes.

RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES DE LA CONVENCIiON SOBRE
CoNsTRUCCION (CaprTuLO II)

6. Normas de compartimentacion estanca de buques de pasaje

La Conferencia ha examinado cuidadosamente la cuestién de la comparti-
mentacién estanca de buques de pasaje teniendo en cuenta los resultados
alcanzados desde que la Convencién Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1948, entré en vigor, y ha llegado a un acuerdo sobre
determinados requisitos adicionales destinados a alcanzar una mayor seguridad.
La Conferencia reconoce, sin embargo, que las cuestiones de compartimentacién
estanca y estabilidad necesitan un estudio més detenido que el tiempo limitado
de que dispone la presente Conferencia no ha permitido realizar, y en conse-
cuencia recomienda que la Organizacion inicie en la fecha mds proxima posible
estudios mds amplios sobre compartimentacién estanca, sobre la base de las
propuestas que los Gobiernos participantes formulen, incluyendo las propuestas
presentadas a la Conferencia. El objetivo debe ser revisar los criterios existentes
de compartimentacidn, estabilidad y averia, y examinar las ventajas relativas
de esos criterios en conparacién con otros posibles criterios, desde el punto de
vista de la seguridad y la viabilidad.

229



7. Estabilidad sin averias de los buques de pasaje, buques de carga y buques
de pesca

La Conferencia, habiendo examinado las propuestas formuladas por
determinados Gobiernos de que se aprueben como parte de la presente Con-
vencion Reglas relativas a la estabilidad sin averias, llegd a la conclusion de
que deben estudiarse mas detenidamente esas propuestas, asi como cualesquiera
otros documentos pertinentes que los Gobiernos interesados puedan presentar.

La Conferencia, por tanto, recomienda que la Organizacion, en el momento
que estime oportuno, inicie estudios, sobre la base de las informaciones antes
mencionadas, sobre: (a) estabilidad sin averias de los buques de pasaje,
(b) estabilidad sin averias de los buques de carga, (c) estabilidad sin averias
de los buques de pesca, y (d) normas sobre informaciones de estabilidad,
teniendo en cuenta las decisiones de la presente Conferencia sobre los requisitos
para estabilidad con averia y los resultados de cualesquiera estudios ulteriores
que pueda realizar la Organizacién sobre compartimentacién y estabilidad
con averia de los buques de carga, en cumplimiento de la Recomendacién
8 de la Conferencia, siendo el objeto de estos estudios la formulacién de las
normas internacionales que puedan parecer necesarias.

La Conferencia recomienda también que en esos estudios la Organizacion
tenga en cuenta los estudios ya emprendidos por la Organizacion de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la Alimentacion sobre la estabilidad de los buques
de pesca, y que coopere con esa Organizacion en ese aspecto de la cuestion.

8. Compartimentacion y estabilidad con averia de los buques de carga

La Conferencia, habiendo examinado las propuestas formuladas por
determinadas Gobiernos de que se incluyan en la presente Convencion reglas
relativas a la compartimentacion y estabilidad con averia de los buques de
carga, y teniendo en cuenta los estudios que la Organizacién ya ha emprendido
sobre la cuestion del arqueo, recomienda que la Organizacion, con la finalidad
de formular las normas internacionales que puedan parecer necesarias, inicie
en fecha proxima estudios sobre la medida en que seria razonable y posible
aplicar los requisitos para compartimentacion y estabilidad con averia a los
buques de carga, tomando en consideracion las propuestas antes mencionadas
y cualesquiera otros documentos que los Gobiernos interesados puedan
suministrar.

9. Aberturas en los mamparos y en las chapas del forro exterior

La Conferencia reconoce los inconvenientes que ofrecen las abefturas en
las chapas del forro exterior de los buques y en los mamparos estancos princi-
pales, que algunas veces pueden abrirse en la mar; pero considera que no es
posible en la actualidad establecer a esas aberturas reglas internacionales respecto
que sean mas rigurosas que las incluidas en la presente Convencién. La
Conferencia reconoce, sin embargo, que la cuestién de esas aberturas, especial-
mente los portillos de luz situados en los costados del forro exterior por debajo
de la cubierta de mamparos, merece un estudio continuado.

La Conferencia recomienda, por tanto, que los Gobiernos Contratantes
realicen expeciales esfuerzos para asegurar que el niimero de esas aberturas,
en especial los portillos de luz que se puedan abrir situados por debajo de la
cubierta de mamparos y las puertas a nivel del suelo de los mamparos del
espacio de maquinas, se limite al minimo requerido en cada caso.
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10. Medios de hacer marcha atrds

La Conferencia, habiendo estudiado la necesidad y la viabilidad de aprobar
Reglas detalladas en la Convencién sobre la potencia de maquinaria para hacer
marcha atrds, es de opinién que debe conseguirse una experiencia mas amplia
para determinar la medida en que son necesarias Reglas adicionales relativas
a la potencia de maquinaria para hacer marcha atrés, antes de promulgar esas
disposiciones.

La Conferencia recomienda, por tanto que los Gobiernos Contratantes
lleven a cabo un estudio mas amplio sobre la cuestion de la potencia de maqui-
naria para hacer marcha atrds, y que los Gobiernos intercambien entre ellos
informaciones sobre esa cuestion.

11. Procedimientos de prueba para divisiones piro-resistentes e ignifugas,
revestimientos de las cubiertas y caracteristicas de la propagacion de
llama

La Conferencia, observando que existen amplias diferencias entre los
diferentes procedimientos de prueba adoptados por los Gobiernos para los
mamparos de las Clases “A ™ y “ B ™, la resistencia de las superficies a la
propagacion de la llama, y las caracteristicas piroresistentes delos revestimientos
de las cubiertas, recomienda que, con el fin de alcanzar mayor uniformidad de
procedimientos en esas cuestiones, los Gobiernos Contratantes envien a la
Organizacion un niimero suficiente de ejemplares de cualquier documento que
indique los procedimientos de prueba que emplean, para su distribucién a
los demas Gobiernos Contratantes.

12. Existencia de presién en la tuberia principal de contra incendios

La Conferencia, aunque reconociendo la importancia de las instalaciones
contra indendios situadas en tierra para combatir incendios declarados a
bordo de buques surtos en puerto considera que deben adoptarse precauciones
adicionales en esos momentos debido a los peligros inherentes. La Con-
ferencia recomienda, en consecuencia, que los Gobiernos Contratantes procuren
asegurar, siempre que sea posible mientras los buques estdn en puerto, que las
bombas contra incendios estén dispuestas para su utilizacion inmediata si no
existe conexion a tierra de la tuberia principal de contra incendios.

13. Conexién internacional a tierra

La Conferencia, reconociendo que para combatir incendios a bordo de
buques es necesario un acoplamiento universal de buque a buque y de buque a
tierra, ha decidido exigir la existencia a bordo de los buques de una conexion
internacional a tierra que retina los requisitos de la presente Convencidn, de
manera que pueda establecerse una conexion de buque a buque y de buque a
tierra, con el fin de suministrar agua a la tuberia principal de contra incendios
y al sistema de rociadores.

La Conferencia, en consecuencia, recomienda que los Gobiernos Contra-
tantes pidan a las autoridades portuarias, u otras Autoridades competentes,
de sus respectivos paises que instalen dispositivos andlogos en tierra, facili-
tando manguitos que tengan en un extremo el acoplamiento o reborde usual de
las mangueras o bocas contra incendios utilizadas en el puerto.

La descripcion de la conexion internacional a tierra figura a continuacién
y en el disefio adjunto.
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Diametro exterior: 7 pulgadas (o 178 milimetros).

Didmetro interior: 23 pulgadas (o 64 milimetros).

Diametro del circulo del tornillo: 5% pulgadas (o 140 milimetros).

Agujeros: cuatro agujeros de tres cuartos de pulgada (o 19 milimetros)
de didmetro, colocados equidistantemente.

Espesor del reborde: & pulgadas (o 14,5 milimetros) como minimo.

Tornillos: cuatro, cada uno de § pulgadas (o 16 milimetros) de dia-
metro y 2 pulgadas (o 50 milimetros) de longitud.

Superficie del reborde: plana.

Material: cualquiera adecuado para trabajar a 150 libras por pulgada
cuadrada (o 10,5 kilogramos por centimetro cuadrado).

Junta: cualquiera adecuada para trabajar a 150 libras por pulgada
cuadrada (o 10,5 kilogramos por centimetro cuadrado).

14. Cilindros de gas carbonico (recargo y relleno)

La Conferencia, reconociendo que han surgido dificultades por falta de
aceptacion reciproca de cilindros de gas carboénico, utilizados en las instala-
ciones de extincion de incendios en los buques, al ser enviados por medios
de transporte terrestre para volverlos a cargar en un pais distinto al de origen,
recomienda que los Gobiernos Contratantes tomen las medidas que sean
necesarias para permitir el transporte de los cilindros con destino a las instala-
ciones de recargo y procedentes de las mismas, y para permitir que los cilindros
sean recargados de acuerdo con los requisitos de la instalacion de extincion
de incendios, tal como hayan sido aprobados para cada buque concreto por
el Gobierno interesado.

Ademids, la Conferencia reconoce que existen diferencias en la practica
de los paises en cuanto a la proporcién en que se rellenan los cilindros de gas
carbonico y, teniendo en cuenta el peligro de que la eficacia de un sistema de
sofocacion de incendios mediante gas carbonico quede menoscabada si los
cilindros se rellenan en una proporciéon equivocada, recomienda también
que debe procurarse alcanzar un acuerdo internacional sobre la adopcién de
proporciones de relleno generales, tales como dos tercios para las zonas tropi-
cales y tres cuartos para las zonas templadas.

15. Medidas de seguridad en los buques-cisternas

La Conferencia, reconociendo la importancia de las medidas de seguridad
en la construccion y explotacion de los buques-cisternas relativas al
peligro de incendio y explosion inherente, recomienda que los Gobiernos
Contratantes intercambien informaciones sobre las siguientes cuestiones:

(a) el establecimiento de limites internacionales para las diferentes clases
de liquidos transportados, y

(b) la preparacion de reglas internacionalmente aplicables que comprendan
las medidas de seguridad que han de observarse en los buques-
cisternas, medidas que deberan sustituir a las prescripciones actuales
de los diferentes Gobiernos y Autoridades portuarias.

16. Transporte de explosivos

La Conferencia, considerando que el transporte de explosivos a bordo
de buques de carga implica problemas de proteccion contra incendios y que,
para la mayoria de los explosivos transportados de esa manera, el rociamiento
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o la inundacién de los explosivos constituye la unica protecciéon posible contra
el peligro de una elevacién de temperatura que afecte a su estabilidad quimica;
considerando, ademds, que la inundacién incontrolada de una bodega mediante
gran cantidad de agua ofrece el peligro de afectar peligrosamente a la flota-
bilidad y estabilidad de muchos buques de carga, en especial los buques de
menos desplazamiento; es de opinién que la separacién de los explosivos de
otras mercancias en los buques, y especialmente las mercancias incompatibles,
debe ser objeto de un estudio mas amplio por parte de los Gobiernos
Contratantes.

La Conferencia, por tanto, recomienda que los Gobiernos Contratantes
envien a la Organizacion un nuimero suficiente de ejemplares, para poder ser
distribuidos a los demis Gobiernos, de cualesquiera documentos de importan-
cia relativos a esta cuestion, y en especial a la posibilidad de reservar, para el
transporte de explosivos, bodegas o pafioles de polvora de un tamafo tal
que su inundacién mediante agua no afecte peligrosamente a la seguridad
del buque.

17. Efecto de las reglas de arqueo sobre la seguridad

La Conferencia, considerando que la regulaciéon actual de los espacios
descubiertos de los buques de navegacién maritima puede dar lugar a
que no siempre se asegure el mas alto grado de seguridad posible, recomienda
que la Organizacién examine la influencia de las reglas de arqueo sobre las
caracteristicas de los buques en lo que se refiere a sus condiciones de
navegabilidad, seguridad y protecciéon contra incendios, y en especial la
conveniencia de:

(a) prescindir de los dispositivos de cierre prescritos en la actualidad,
o de sustituirlos por dispositivos de cierre estancos; y

(b) cambiar los métodos presentes de arqueo con el fin de mejorar la
seguridad de los buques.

RECOMENDACIONES REFERENTES A LAS DISPOSICIONES DE LA CONVENCION SOBRE
LOS DIspPosITIVOS DB SALVAMENTO (CApiTuLo III)

18. Franco bordo de los botes salvavidas

La Conferencia recomienda que, en conformidad con el pirrafo (a) de la
Regla 5 del Capitulo III de la presente Convencién, los Gobiernos Contra-
tantes exijan que el franco bordo de un bote salvavidas no sea inferior al
44 por ciento del puntal de trazado, ni menor al 6 por ciento del bote salvavidas.

La Conferencia recomienda también que la altura metacéntrica inicial
de un bote salvavidas cargado con la totalidad de las personas y equipo, no
sea inferior a la indicada por la siguiente férmula:

2,8nB?
DF

en la que h es la altura matacéntrica inicial en metros,
n es el mimero de personas acomodadas en el bote,
B es la manga del bote en metros,
D es el desplazamiento de agua en kilogramos, y
F es el franco bordo en metros.
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19. Botes salvavidas construidos de material pldstico reforzado

La Conferencia recomienda que, en el presente estado de desarrollo de
los botes salvavidas construidos de material plastico reforzado, los Gobiernos
Contratantes aseguren una cuidadosa inspeccion de los botes salvavidas de
ese tipo en todas las fases de su construceion.

La Conferencia también recomienda que los Gobiernos Contratantes
establezcan, para el prototipo de bote salvavidas y para los subsiguientes botes
salvavidas especificados de las mismas caracteristicas, las pruebas de resistencia
que consideren apropiadas teniendo en cuenta su respectiva experiencia
en ese tipo de botes salvavidas.

20. Botes salvavidas de los buques-cisternas

La Conferencia, teniendo presente la necesidad de que los botes salvavidas
de los buques-cisternas puedan resistir al fuego cuando estén amarrados a los
pescantes, y de que sea posible arriarlos sin peligro con la totalidad de las
personas y equipo y apartarlos del costado del buque cuando hay un incendio
en la superficie del agua, recomienda que los Gobiernos Contratantes continiien
sus estudios sobre los requisitos necesarios para los botes salvavidas de los
buques-cisternas y que, en especial, esos estudios comprendan los siguientes
extremos:

(a) la necesidad de que los botes salvavidas de los buques-cisternas sean de
materiales no inflamables y piro-resistentes, y ‘de que estén ade-
cuadamente aislados;

(b) que haya un rociador de agua para enfriar el bote salvavidas hasta el
maximo grado posible; y

(¢) que existan medios para proteger a los ocupantes contra el fuego, las
altas temperaturas y el humo.

La Conferencia también recomienda que los Gobiernos Contratantes
informen a la Organizacién de los resultados de cualesquiera investigaciones
sobre esas cuestiones, con el fin de que puedan ser difundidos.

21. Reparaciones de emergencia de botes salvavidas

La Conferencia recomienda que los Gobiernos Contratantes fomenten
los experimentos para encontrar un material autoadaptable apropiado para la
reparacion de emergencia de averias ligeras en todos los tipos de material
utilizados en la construccién de botes salvavidas.

22. Instruccién de los marinos en. primeros auxilios y supervivencia en el mar

La Conferencia recomienda que los Gobiernos Contratantes fomenten
la instruccion de sus respectivos marinos en primeros auxilios y supervivencia
en el mar, en conformidad con las normas prescritas por cada Gobierno.

23. Inspeccion de balsas salvavidas inflables

La Conferencia, reconociendo que en el estado actual de desarrollo de las
balsas salvavidas inflables es necesario inspeccionarlas a intervalos no superiores
a un afio, recomienda que los Gobiernos Contratantes adopten medidas en
consecuencia y que, cuando se establezcan estaciones de reparacion de balsas
salvavidas inflables, esas estaciones cumplan con los requisitos fijados por el
Gobierno del pais en el que estén situadas.
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A los fines de esta Recomendacion, una estacidon de reparacion es un lugar
equipado en forma apropiada en el que pueden realizarse las inspecciones
periddicas de las balsas salvavidas inflables y llevarse a cabo cualquier reparacién
que sea necesaria.

24. Superposicién de botes salvavidas

La Conferencia, habiendo aprobado en la presente Convencién disposiciones
prohibiendo la estiba de botes salvavidas uno encima de otro, o uno dentro de
otro, debajo de un solo juego de pescantes, recomienda, sin embargo, a los
Gobiernos Contratantes que examinen los adelantos que puedan alcanzarse en
la estiba de botes salvavidas en esa forma y que informen a la Organizacion
sobre ello, con el fin de que pueda estudiarse a través de la Organizacion la
posibilidad de permitir la utilizacién de cualquier sistema que se considere no
posee los inconvenientes que ofrecen los métodos actuales de superposicion.

RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES DE LA CONVENCION SOBRE
RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA (CAPITULO 1V)

2S. Exenciones concedidas en conformidad con la Regla 5 del Capitulo IV de la
presente Convencion

La Conferencia, considerando que el parrafo (¢) de la Regla 5 del Capitulo
IV de la presente Convencion exige que cada Gobierno Contratante remita a
la Organizacidn, lo antes posible después del 1° de enero de cada afio, un
informe indicando todas las exenciones concedidas segiin los parrafos (a) y (b)
de la Regla 5 del Capitulo 1V durante el afto natural anterior y-dando las
razones para la concesion de esas exenciones, y considerando también que un
resumen de las informaciones obtenidas de esa manera, clasificado de acuerdo
con las razones para la concesiéon de las exenciones, sera de utilidad para los
Gobiernos Contratantes, recomienda que la Organizacion envie a los Gobiernos
Contratantes un informe resumido en forma apropiada, cada tres afios,
indicando el nimero de exenciones concedidas en relacién con las razones de
su concesion.

26. Servicios de escucha para llamadas de socorro

La Conferencia, reconociendo que las instalaciones de radio situadas en
tierra contribuyen en gran medida a la seguridad de la vida humana en el mar,
recomienda:

(a) que los Gobiernos Contratantes estudien el establecimiento y manteni-
miento, en la medida en que resulte posible durante las horas de
servicio, de una escucha continua en la frecuencia radiotelegrafica de
socorro prescrita en el Reglamento de Radiocomunicaciones, por
medio de un operador diplomado que utilice auriculares o un altavoz
en las estaciones radiotelegraficas costeras que trabajen en las bandas
de frecuencia media;

(b) que los Gobiernos Contratantes estudien el establecimiento y manteni-
miento, en la medida en que resulte posible durante las horas de
servicio, de una escucha continua en la frecuencia radiotelegrafica
prescrita en el Reglamento de Radiocomunicaciones para ser
utilizada por las embarcaciones de salvamento en las bandas
comprendidas entre los 4.000 kilociclos y los 27.500 kilociclos,
mediante un operador diplomando que utilice auriculares o un
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altavoz por lo menos en una de las estaciones radiotelegraficas
terrestres que estén bajo su respectiva jurisdiccién y que trabajen en
las bandas de alta frecuencia;

(c) que para fomentar con fines de seguridad la instalaciéon de un equipo
radiotelefonico a bordo de los buques de poco desplazamiento, cada
Gobierno Contratante, en la medida en que sea posible, deberia
establecer o fomentar el establecimiento de estaciones radio-
telefénicas costeras que trabajen en las bandas radiotelefonicas de
frecuencia media;

(d) que cada Gobierno Contratante, teniendo en cuenta la zona servida por
sus estaciones radiotelefénicas costeras, mantenga, durante las horas
de servicio, una escucha continua en la frecuencia radiotelefénica de
socorro, mediante un operador diplomado que utilice auriculares o
un altavoz en la medida en que resulte posible, en un nimero
suficiente de estaciones radiotelefénicas costeras que estén bajo su
jurisdiccidn, con el fin de reducir al minimo la posibilidad de que
no sea recibida una llamada radiotelef6nica de socorro.

27. Grado de interferencia en la frecuencia radiotelegrdfica de socorro

La Conferencia, reconociendo que en la actualidad existe una tendencia a
aumentar la potencia maxima de las instalaciones radiotelegréaficas, y que ello
puede producir un incremento del grado de interferencia en la frecuencia
radiotelegrafica de socorro, que menoscabe considerablemente la utilizacién de
esa frecuencia para fines de seguridad, recomienda que la Organizacién invite
a la Unién Internacional de Telecomunicaciones a estudiar las medidas que
podrian adoptarse para impedir ese incremento del grado de interferencia.

28. Amplitud de frecuencia de los receptores radiotelegrdficos de reserva

La Conferencia, reconociendo la importancia de asegurar la recepcién por
los buques de los mensajes referentes a la seguridad de la navegacion,
recomienda que los Gobiernos Contratantes fomenten la instalacién en los
buques de receptores radiotelegraficos de reserva que puedan captar no sélo la
frecuencia radiotelegrafica de socorro, sino también aquellas frecuencias y
clases de emision utilizadas para la transmisién de sefiales horarias, mensajes
meteorolégicos y otras comunicaciones relativas a la seguridad de la navegacion,
que se consideren necesarias.

29. Interferencias causadas por antenas conectadas a receptores de radio

La Conferencia, reconociendo que las antenas conectadas a receptores de
radio pueden causar, a menos que estén adecuadamente controladas, graves
interferencias en los servicios de radiocomunicacién y de radiogoniometria de
los buques; y teniendo en cuenta las prescriciones del parrafo (g) de la Regla 9
del Capitulo 1V de la presente Convencién de que, en los buques provistos de
una estacion radiotelegrafica, en conformidad con la Regla 3 o la Regla 4 del
Capitulo 1V de la presente Convencion, deberdn tomarse medidas, en caso de
que sean necesarias, para asegurar que esas antenas no producen interferencias
en el funcionamiento eficiente y correcto de la estacion, recomienda como pauta:
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(a) que en los buques nuevos provistos de una estacién radiotelegréfica, en
conformidad con la Regla 3.0 la Regla 4 del Capitulo IV, todos los
receptores de radio estén conectados a un sistema de antena comuin,
o bien a antenas eficientes y debidamente instaladas que, en el caso
de estar un buque equipado con un radiogoniémetro:

(i) estén fuera de un radio de 50 pies, contados a partir de la antena
del radiogoniémetro; o que
(i1) no se alcen por encima de la base de la antena del radiogonié-
metro; o que
(iii) se puedan bajar con rapidez y estibar con facilidad cuando se
esté utilizando el radiogoniémetro, y

(b) que se tomen medidas anilogas, siempre que sea posible, en relacién
con los buques nuevos dotados de una instalacién radiotelefénica, en
conformidad con la Regla 4 del Capitulo IV de la presente
Convencién; y en relacién con los buques existentes que estén
provistos de una instalacién radiotelegrafica o de una instalacién
radiotelefonica, en conformidad con la Regla 3 o la Regla 4 del
Capitulo 1V,

30. Dispositivo automdtico de seital de alarma radiotelegrdfica

La Conferencia, reconociendo que el dispositivo automéitico de sefial de
alarma radiotelegrafica exigido por el parrafo (r) de la Regla 9 del Capitulo IV
de la presente Convencién, permite a una persona inexperta manipular el
transmisor de reserva de una estacién radiotelegréfica en caso de que el oficial
radiotelegrafista quede imposibilitado de hacerlo en un momento en que sea
necesario emitir una llamada de socorro, y que la transmisién puede, cuando
se utilice en esa forma, atraer la atencién y emitir sefiales mediante las que
otros buques puedan localizar el buque en peligro, recomienda que:

(@) en las instalaciones nuevas, el dispositivo automatico de seiial de alarma
radiotelegrifica pueda combinarse con instalaciones adicionales que
permitan la transmisién de:

(i) la seiial de alarma radiotelegrafica;
(ii) la llamada de socorro radiotelegrafica;
(iii) una sefal larga;

(b) las instalaciones adicionales no impidan el debido funcionamiento del
dispositivo automaAtico de sefial de alarma radiotelegrifica’ exigido
por el parrafo (r) de la Regla 9 del Capitulo 1V; y que

(c) los Gobiernos Contratantes que exijan la existencia de esas instalaciones
adicionales tomen medidas para la formulacién de instrucciones
apropiadas para que un personal inexperto pueda hacer funcionar el
transmisor de reserva. Esas instrucciones deben indicar con claridad
el procedimiento que ha de seguirse en la transmisién de la seial de
alarma radiotelegréfica y de la llamada de socorro, como sefialan los
parrafos pertinentes del Reglamento de Radiocomunicaciones,
Ginebra, 1959.

31. Radiogonidmetros operando en la frecuencia radiotelefonica de socorro

La Conferencia, considerando que la existencia de radiogoniémetros capaces
de operar en la frecuencia radiotelefénica de socorro de 2.182 kilociclos a bordo
de los buques a los que la Regla 12 del Capitulo V de la presente Convencién
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exige estar dotados de radiogoniémetros, puede posiblemente proporcionar, en
el futuro, una ayuda valiosa para la localizacion de buques de poco des-
plazamiento en peligro y de embarcaciones salvavidas que dispongan de
equipo radiotelefénico, y reconociendo que el Comité Consultivo Internacional
de Radiocomunicaciones estd en la actualidad estudiando esa cuestion,
recomienda que la Organizacidn siga los progresos de ese estudio, evalie los
adelantos alcanzados en ese campq y, si resulta oportuno y en el momento
apropiado, formule recomendaciones a los Gobiernos Contratantes sobre esa
cuestion.

32. Instalacién radiotelegrdfica de que han de disponer los botes salvavidas con
motor

La Conferencia, reconociendo la importancia, para la seguridad de la vida
humana en el mar, de localizar con rapidez las embarcaciones salvavidas,
recomienda que los Gobiernos Contratantes fomenten la existencia, en la
instalacién radiotelegrifica de que han de disponer los botes salvavidas con
motor, de un dispositivo automitico que transmita, no solamente las sefiales
de alarma radiotelegrafica y de socorro, sino también el indicativo de llamada
del bote salvavidas y una sefial larga para fines radiogoniométricos.

33. Equipo del servicio de escucha radiotelefonica

La Conferencia, considerando que la Regla 7 del Capitulo IV de la presente
Convencién prescribe las condiciones en que debe mantenerse un servicio de
escucha en la frecuencia radiotelefénica de socorro a bordo de los buques a
los ‘que sea de aplicacién la Regla 4 del mencionado Capitulo, y que el
parrafo (g) de la Regla 15 del Capitulo IV prescribe los métodos que han de
emplearse para asegurar que el receptor del servicio de escucha estd correcta-
mente sintonizado con la frecuencia radiotelefénica de socorro, y teniendo en
cuenta que es conveniente la adopcién de un dispositivo de escucha que
ocasione el menor trastorno posible en la maniobra del buque y que permita
la realizacion del servicio de escucha prescrito en las mejores condiciones
posibles, recomienda que, antes de adoptar un equipo de servicio de escucha
para ser utilizado en los buques dotados de radiotelefonia, los Gobiernos
Contratantes tengan en cuenta las siguientes consideraciones:

1. Receptor

(a) Si en el servicio de escucha se utiliza un receptor distinto del receptor
principal, conviene:

(i) que la selectividad sea la apropiada para producir una sensibilidad
practicamente uniforme en una banda de 3,5 kilociclos en
ambos lados de la frecuencia radiotelefonica de socorro, y
fuera de esa banda una sensibilidad que decrezca lo mis
rdpidamente posible, en conformidad con la mejor practica de
la técnica;

(ii) que la sensibilidad no sea inferior a la exigida para el receptor
principal en el parrafo (f) de la Regla 15 del Capitulo IV de
la presente Convencion;

(iii) que el numero de controles sea el minimo posible;

(iv) que el consumo de energia sea lo mas bajo posible.
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(b) Cualquiera que sea el receptor utilizado en el servicio de escucha, debe
tener una potencia de salida suficiente para hacer funcionar un
altavoz, bien que se utilice solo, o bien que esté dotado de alguno de
los dispositivos mencionados a continuacién en la Seccién 1.

II. Altavoces con filtro
El altavoz puede estar dotado:

(a) de un filtro que mantenga el nivel de salida de las dos frecuencias de
sefiales de alarma en el nivel de volumen normalmente utilizado en
el servicio de escucha, y que reduzca la potencia de las demds
audiofrecuencias. [Ese filtro debe ser de un tipo que permita
suprimir sus efectos cuando se recibe la sefial de socorro o de alarma
radiotelefénica, con el fin de facilitar la escucha del mensaje de
SOCOIro; y

(b) ademas, si asi se desea, de un dispositivo que, al ser utilizado en unién
del filtro mencionado en el parrafo (a) de esta Seccién II, silencie el
altavoz en la ausencia de una sefial de alarma radiotelefénica. Ese
dispositivo deberd poderse enchufar y desenchufar con facilidad,
puesto que se destina a ser utilizado solamente en las condiciones
previstas en el apartado (ii) del parrafo (b) de la Regla 7 del Capitulo
IV de la presente Convencién.

111. Especificaciones varias

(a) Si se utilizan filtros, las frecuencias de respuesta maxima de los filtros
tendran una tolerancia de - 1,5 por ciento. La respuesta no debe
caer a un nivel inferior al SO por ciento de la respuesta médxima en
las frecuencias que difieran el 3 por ciento como maximo de la
frecuencia de respuesta maxima.

(b) Si el dispositivo mencionado en el parrafo (b) de la Seccién II estd
instalado, deberd, cuando esté enchufado y no existiendo ningin
ruido ni interferencia, y en caso de recibirse una sefial de alarma
radiotelefonica, poder poner en funcionamiento el altavoz lo mis
rapidamente posible, y como maximo seis segundos después de la
recepcién de la sefial de alarma.

(c) Si el receptor esta provisto de una antena propia, deben tomarse medidas
para impedir que se pueda averiar el receptor cuando el transmisor
del buque esté transmitiendo.

(d) El receptor, el altavoz y los dispositivos accesorios deben ser de una
solidez que exija los minimos cuidados de conservaciéon cuando el
buque esta en la mar y que resista las vibraciones, la humedad y los
efectos de las variaciones de temperatura y de voltaje debidas a las
especiales condiciones reinantes a bordo de un buque en la mar, y
deben continuar funcionando en esas condiciones.

34. Recomendaciones del Comité Consultivo Internacional de Radiocomuni-
caciones (C.C.L.R.)

La Conferencia, considerando que determinadas recomendaciones del
Comité Consultivo Internacional de Radiocomunicaciones serdn de utilidad a
los Gobiernos Contratantes para la aplicacion uniforme de las Reglas de la
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presente Convencion relativas a las instalaciones de radio, recomienda que los
Gobiernos Contratantes tengan en cuenta aquellas disposiciones de las
Recomendaciones N 45 y N 218 del Comité Consultivo Internacional de
Radiocomunicaciones, que no se incluyen en la presente Convencion,

RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES DE LA CONVENCION SOBRE
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION (CAPITULO V)

35. Avisos de tempestades huracanadas

La Conferencia, considerando que es preferible prevenir los desastres a
simplemente prestar ayuda, y teniendo presente que pueden utilizarse las
sefiales de alarma radiotelegréfica y radiotelefénica para impedir los desastres,

(a) recomienda que los Gobiernos Contratantes autoricen a estaciones
costeras seleccionadas a que la radiacién inicial, mediante radio-
telégrafo o radioteléfono, de avisos urgentes de tempestades hura-
canadas la hagan preceder de la sefial de alarma apropiada, siempre
que ese procedimiento sea adecuado (por ejemplo, cuando la
estacion esté cerca de la ruta prevista de una tempestad huracanada), y

(b) recomienda también que, con el fin de reducir al minimo las inter-
ferencias, cuando existan varios paises cercanos que sean riberefios
de una zona maritima, podria elegirse una sola estacion costera,
mediante acuerdo entre los Gobiernos de esos paises, para que
realice las emisiones mencionadas con destino a la zona.

36. Sonda acistica

La Conferencia recomienda que los Gobiernos Contratantes fomenten el
progreso y la utilizacién de eficaces sondas aciisticas de eco.

37. Luces costeras

La Conferencia recomienda que, en la medida de lo posible, los Gobiernos
Contratantes tomen medidas para regular la posicion y la intensidad de las
luces costeras situadas en la vecindad de la entrada de los puertos, con el fin
de asegurar que esas luces no sean confundidas con las de navegacion del
puerto, ni menoscaben la visibilidad de las mismas.

38. Transmisién de mensajes meteorolégicos

La Conferencia, reconociendo el valor para la seguridad en el mar de los
mensajes radiometeoroldgicos transmitidos desde los buques a las estaciones
costeras apropiadas, en conformidad con la Regla 4 del Capitulo V de la
presente Convencidn, recomienda que los Gobiernos Contratantes tomen las
medidas oportunas para que esos mensajes resulten gratuitos para el buque
interesado y adopten las disposiciones pertinentes para la radiorecepcion de
€s0s mensajes.

39. Adiestramiento de capitanes, oficiales y miembros de las tripulaciones en la
utilizacion de ayudas a la navegacion y otros dispositivos

La Conferencia,

(i) teniendo presentes las disposiciones de la Regla 13 del Capitulo V de
la presente Convencion, relativas a las tripulaciones de los buques
desde el punto de vista de la seguridad de la vida humana en el mar;
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(ii) tomando en debida cuenta las disposiciones de las dos Convenciones
aprobadas por la Conferencia Internacional del Trabajo, es decir, la
Convencién sobre Certificados de Competencia para Oficiales, de
1936 (N° S3) y la Convencién sobre Expedicién de Certificados de
Marineros Patentados, de 1946 (N° 74);

(iii) reconociendo que la eficacia de las ayudas a la navegacién, dispositivos
de salvamento y dispositivos para la prevencién, deteccién o
extincién de incendios depende en gran medida de la capacidad de
los oficiales y miembros de la tripulacién para utilizarlos en forma
apropiada y con pleno conocimiento de sus limitaciones;

(iv) reconociendo que la falta de esa capacidad puede ser una causa que
contribuya a los accidentes en la mar;

{v) tomando nota del Acuerdo concluido entre la Organizacion y el Consejo
de Administracion de la Organizacion Internacional del Trabajo
sobre la cooperacion entre las dos Organizaciones, y, en particular
del Articulo 3 de ese Acuerdo;

recomienda,

(a) que los Gobiernos Contratantes tomen todas las medidas posibles, si es
necesario en cooperacién con los demds Gobiernos Contratantes,
para asegurar que el conocimiento y adiestramiento de los capitanes,
oficiales y miembros de las tripulaciones en lo que se refiere a la
utilizacién de ayudas a la navegacion, dispositivos de salvamento y
dispositivos aprobados para la prevencién, deteccién y extincién de
incendios, o para prevenir o aminorar los accidentes en la mar, es
suficientemente amplio, y también que, mediante cursos comple-
mentarios o de perfeccionamiento, o por otros medios adecuados,
ese conocimiento y adiestramiento se mantiene al dia y al corriente
de los adelantos tecnol6gicos modernos en esa esfera, y

(6) que dentro de sus respectivas esferas de actividad, la Organizacién y la
Organizacién Internacional del Trabajo cooperen estrechamente
entre si y con todos los Gobiernos interesados para alcanzar los fines
mencionados.

40. Coordinacion de la seguridad en el mar y en el aire

La Conferencia, reconociendo que es conveniente coordinar las actividades
relativas a la seguridad en el mar y sobre el mar, recomienda que la Organi-
zacion, la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, la Uni6n Internacional
de Telecomunicaciones y la Organizacién Meteorol6gica Mundial continden
sus estudios conjuntos sobre cuestiones relativas al planeamiento y
establecimiento de instalaciones para la busqueda y salvamento y a la
difusion de informaciones sobre esas medidas, asi como sobre otras cuestiones
de interés comin para esas organizaciones referentes a la seguridad en el mar.

41. Comunicacion entre bugues y aviones

La Conferencia, reconociendo que son necesarias las comunicaciones entre
aeronaves y buques que intervengan en situaciones de peligro, recomienda que
el Grupo de Trabajo establecido por la Organizacién, la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional, 1a Unién Internacional de Telecomunicaciones y
la Organizacién Meteorolégica Mundial, examine con urgencia la mejor
manera de establecer esas comunicaciones.
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42. Cédigo Radiotelefénico Internacional

La Conferencia, reconociendo que las dificultades idiom4ticas pueden
perjudicar la fructuosa comunicacion de mensajes de socorro y de informaciones
sobre biisqueda y salvamento, y que un cédigo radiotelefénico breve y sencillo
podria ser una ayuda importante para vencer esas deficiencias en las zonas en
que se producen, recomienda:

(a) que la Organizacion emprenda lo més pronto posible los estudios
recomendados por la Conferencia Administrativa de Radio-
comunicaciones, Ginebra, 1959, en los parrafos 2 y 3 de la
Recomendacion N2 22 de esa Conferencia;

(6) que al emprender esos estudios, la Organizacién otorgue prioridad al
examen del Anexo 3 de la Recomendacién N2 22 de la Unién
Internacional de Telecomunicaciones, con el fin de que quede en
disposicion de ser utilizado de manera general lo mas pronto posible;

(c) que con objeto de ayudar a la Organizaciéon en esos estudios, los
Gobiernos Contratantes estudien el c6digo propuesto en los Anexos
2 y 3 de la Recomendacién N¢ 22 de la Union Internacional de
Telecomunicaciones, realizando en forma adecuada pruebas limitadas
y controladas en condiciones reales y otorgando prioridad a aquella
parte del cédigo reproducida en el Anexo 3; y que comuniquen sus
respectivas conclusiones a la Organizacién, asi como a la Unién
Internacional de Telecomunicaciones, lo mas pronto posible; y

(d) que alcontestar al parrafo 1 dela Recomendacién N2 22, la Organizacién
comunique que la presente Conferencia ha estimado que un cédigo
radiotelefénico apropiado, breve y sencillo, constituiria una ayuda
importante para la seguridad de la vida humana en el mar, y que ha
pedido a la Organizacién y a los Gobiernos Contratantes que inicien
las actividades mencionadas en los parrafos (a), (6) y (c) de esta
Recomendacién.

43. Radiogonidmetros y radiofaros de frecuencia media

La Conferencia, reconociendo que los radiogoniémetros de frecuencia
media continuardn constituyendo una ayuda importante para la navegacion,
recomienda que los sistemas existentes de radiofaros instalados para ser
utilizados en conexién con los radiogoniémetros de frecuencia media de a
bordo sean mantenidos universalmente a un nivel no inferior al existente en la
actualidad, y que en determinadas zonas (especialmente en aquéllas en que se
hayan establecido esos sistemas), se mejoren y amplien los mismos en la medida
en que lo requieran las necesidades de la navegacion y la ocasion lo consienta.

44. Ayudas electrénicas a la navegacion

La Conferencia, reconociendo que los adelantos de la técnica radio-
eléctrica son de gran utilidad para la navegacién, recomienda:

(@) que los Gobiernos Contratantes reconozcan la conveniencia de
adoptar equipos, dispositivos o sistemas nuevos en los que se hayan
introducido técnicas adelantadas de ayudas electrénicas a la
navegacion, cuya utilidad o necesidad préactica para la promocién
de la seguridad de la navegacion haya quedado demostrada;
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(b) que los Gobiernos Contratantes estudien todas las informaciones
disponibles sobre los progresos de los sistemas electronicos de
determinar la posicién, con especial referencia a la posibilidad de su
utilizacion en sus respectivos paises y por sus buques nacionales;

(c) que los Gobiernos Contratantes aseguren que en la seleccién de sistemas
de ayuda a la navegacion de aeronaves y buques se dé la importancia
debida a las ventajas relativas de los diferentes sistemas desde ambos
puntos de vista, y que cuando se elijan sistemas que satisfagan las
necesidades tanto de los buques como de las aeronaves, esos sistemas
se organicen y manejen de manera que respondan a esas necesidades
en la forma mas completa que sea posible;

(d) que los Gobiernos Contratantes tomen parte en el intercambio regular
de informaciones sobre la totalidad de la cuestion de las ayudas
electronicas a la navegacion y que informen a la Organizacién de
cualesquiera requisitos practicos o adelantos técnicos o aplicaciones
de adelantos técnicos, cuyo estudio pueda fomentar la seguridad de
la vida humana en el mar; y que al hacer tal cosa, los Gobiernos
Contratantes proporcionen aquellos datos que puedan resultar de
utilidad para cualquier estudio que la Organizacidon emprenda; y

(e) que la Organizacion considere la cuestion de las ayudas electronicas a
la navegacion como de importancia fundamental para el incremento
de la seguridad de la navegacién, que inicie o contintie los estudios
especiales sobre diferentes aspectos del problema que se juzguen
necesarios o convenientes, y que emprenda la coordinacion y difusion
de las informaciones relativas a este campo, mencionadas en el
parrafo (d) de la presente Recomendacion.

45. Radar

1. La Conferencia, reconociendo:

(i) que los equipos de radar transportados a bordo de los buques se
utilizan cada vez mas cuando existe poca visibilidad para obtener un
aviso anticipado de la presencia de otros buques, de obstaculos a la
navegacion y de las condiciones de la navegacion; y para medir su
distancia y rumbo; y como un medio de ayuda para determinar la
marcha anterior de otros buques;

(ii) que es muy conveniente que esos equipos puedan proporcionar las
informaciones necesarias para la realizacién de todas esas funciones
cualesquiera que sean las condiciones del tiempo y del mar en que
un buque pueda razonablemente encontrarse, y a distancias suficientes
para permitir que se adopten las medidas apropiadas al incremento
de la seguridad de la navegacion; y que esos equipos proporcionen
una indicacion segura y positiva en caso de que el rendimiento total
se reduzca;

(iii) que los equipos de radar a bordo de los buques que tengan un nivel de
rendimiento en su funcionamiento inadecuado pueden resultar
perjudiciales para la seguridad de la navegacion;

(iv) que puede ofrecer considerables ventajas asegurar una uniformidad del
alcance de deteccion que posean los equipos de radar de que
dispongan los buques, de manera que los practicos y los oficiales de
derrota puedan familiarizarse rdpidamente con el equipo instalado
en cualquier buque en el que presten sus servicios;
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(v) que todas las posibilidades de aplicacion de un equipo de radar de
utilizacion general instalado a bordo de un buque, solamente pueden
ponerse plenamente en préctica si existen dispositivos que permitan
que sus informaciones se proporcionen estabilizadas en azimut;

Recomienda:

(a) que los Gobiernos Contratantes fomenten la instalacién a bordo de los
buques a los que sea de aplicacion el Capitulo I de la presente
Convencioén, de equipos de radar que tengan un nivel de rendimiento
no inferior al indicado en el Cuadro de Normas de Funcionamiento
anexo a esta Recomendacién;

(b) que los Gobiernos Contratantes fomenten la existencia de dispositivos
de estabilizacion en azimut en los equipos de radar instalados a
bordo de los buques; 'y

(¢) que la Organizacién estudie la medida en que la uniformidad del alcance
de deteccion de los equipos de radar instalados a bordo de los
buques puede lograrse internacionalmente.

Cuadro de Normas de Funcionamiento
A.—Alcance efectivo

En un buque con un balanceo de 10° en ambos sentidos, el equipo debe

dar con claridad la imagen de:

(i) un buque de 5.000 toneladas de registro bruto a una distancia de
7 millas marinas, cualquiera que sea su aspecto;

(ii) un objeto, tal como una baliza luminosa de navegacién, a una distancia
de 2 millas marinas, en caso de que tenga una superficie de eco
de 10 metros cuadrados, aproximadamente.

El equipo debe poder dar la imagen del objeto mencionado en el parrafo (ii)

hasta una distancia minima de 100 yardas (o0 92 metros).

Deben instalarse medios de reducir al minimo las respuestas no deseadas

debidas a las precipitaciones y al mar.

B.—Poder separador

1. En azimut—E] equipo debe poder detectar separadamente dos objetos
situados a la misma distancia y que no se hallen separados entre si mas de
3° en azimut.

2. En alcance.—E| equipo debe poder detectar separadamente, en la
escala mads corta del aparato, dos objetos que se encuentren en el mismo azimut
y que esten separados entre si 75 yardas (o 68,25 metros).

C.—Precision de la medicion

1. En azimut

El equipo debe disponer de medios de medir, con un error no superior
a 2° el azimut de cualquier objeto situado a una distancia igual o superior a
tres cuartos de milla marina, cuyo eco se haya detectado.

Cuando se utilice una proyeccién de imagen indicadora de la posicién,
debe representarse electronicamente el rumbo del buque.
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2. Endistancia

El equipo debe disponer de medios de medir, con un error no superior
al 6 por ciento, la distancia a que se encuentra cualquier objeto que esté alejado
tres cuartos de milla marina o més, y cuyo eco se haya detectado. El error en
la medicién de distancias inferiores a tres cuartos de milla marina no debe ser
superior a 90 yardas (u 82 metros).

D.—Duracién y resistencia a los efectos del clima

La instalacién de radar debe poder funcionar sin interrupcién en las
condiciones de vibraciéon, humedad y cambio de temperatura que probable-
mente se den en el buque en el que esté situada.

E.—Manejo

El equipo debe ser en todos los aspectos apropiado para que el oficial de
guardia pueda manejarlo, y debe poder ser puesto en funcionamiento y manejado
desde la posicién principal de deteccion; todos los controles que el oficial
necesite utilizar deben ser accesibles y de f4cil manejo. Debe disponerse de
medios que permitan poner al equipo en plenas condiciones de funcionamiento
en un minuto; puede utilizarse una posicién de reposo siempre que el
equipo pueda ponerse en plenas condiciones de funcionamiento en un
espacio de cuatro minutos, contados a partir del momento de haber sido
conectado por primera vez. El equipo no debe ser susceptible de perder su
eficacia por motivo de una variacién en el voltaje nominal que le sea suminis-
trado, como es razonable esperar que ocurra a bordo del buque.

F.—Interferencias eléctricas y magnéticas y ruidos mecdnicos

Deben tomarse todas las medidas necesarias para eliminar, en la medida de
lo posible, las causas de radiointerferencias entre el equipo de radar y otros
equipos del buque, suprimiendo asi las radiointerferencias. El equipo de
radar debe estar situado de manera que no disminuya la eficacia de las brijulas.

Los ruidos mecédnicos de todos los aparatos deben limitarse de manera que
no estorben la escucha de sonidos de los que puede depender la seguridad
del buque.

2. La Conferencia, teniendo presente la contribucién que los equipos de
radar instalados a bordo de los buques pueden prestar a la seguridad de la
navegacién y el hecho de que una utilizacién incorrecta de ese equipo o la
falta de apreciacion de sus limitaciones puede més bien dificultar que facilitar una
navegacién segura, considera que las personas encargadas del manejo del
equipo de radar de a bordo deben ser competentes para ello, y en consecuencia,

Recomienda :

(a) que se tomen las medidas apropiadas para asegurar:

(1) que antes de obtener un diploma definitivo, todos los futuros
oficiales de navegacién reciban una instruccién apropiada
en el manejo del equipo de radar y sean examinados para
juzgar de su competencia, y

(ii) que a todos los oficiales de navegacion se les anime a seguir un
curso de formacién comparable en el manejo del equipo de
radar y a pasar un examen de competencia, con el fin de que
todos los oficiales que desempefien guardias en buques
equipados con radar posean los conocimientos necesarios
para el manejo del equipo de radar de a bordo;
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(b) que esa formacidn incluya instrucciones sobre las posibilidades y
limitaciones del radar, el manejo adecuado del equipo de radar, la
obtencion e interpretacion de sus informaciones, y la aptitud para
reconocer cudndo debe dudarse de la seguridad del equipo o de la
exactitud de las informaciones que proporciona. Durante el curso
de formacion, debe ofrecerse la oportunidad de estudiar equipos
de radar instalados de manera que se puedan conocer condiciones
de deteccidon anédlogas a las que se presentaran en la préctica.

3. La Conferencia, reconociendo que el tamaiio y la forma de una pequefia
embarcacion, o de una embarcacion de salvamento, y el material de que esté
construida pueden limitar en medida considerable la distancia a la que se
pueda detectar la embarcacion mediante el equipo de radar instalado a bordo
de un buque,

Recomienda que los Gobiernos Contratantes presten atencion a esa limita-
cion y a la existencia de aquellos medios practicos de aumentar el alcance del
equipo de radar de que se podria disponer, y que fomenten un perfecciona-
miento y una utilizacion mas amplios de esos medios.

46. Interferencias entre los equipos de radar instalados a bordo de buques y los
instalados a bordo de aeronaves

La Conferencia, tomando nota de que la Recomendacién No. 12 de la
Conferencia Administrativa de Radiocomunicaciones de la Unién Interna-
cional de Telecomunicaciones, de Ginebra, 1959, sugiere que la Organizacion
estudie la cuestion de las interferencias entre los equipos de radar instalados
a bordo de buques y los instalados a bordo de aeronaves en la banda de
frecuencias de los 9.300-9.500 megaciclos, apoya esa Recomendacion y
recomienda que la Organizacion atienda con urgencia a esa cuestion y estudie
la posibilidad de que el planeamiento de la frecuencia dentro de esa banda
proporcione una solucién aceptable.

47. Comunicacion por los buques mercantes de su posicion

La Conferencia recomienda que todos los Gobiernos Contratantes exhorten
a todos los buques a que comuniquen sus respectivas posiciones cuando viajen
por zonas en las que se hayan hecho arreglos para recoger esas posiciones con
fines de bisqueda y salvamento. Cada Gobierno Contratante debe adoptar
medidas para que esos mensajes resulten gratuitos para el buque de que se
trate.

48. Radiofaros indicadores de posicion de emergencia

La Conferencia, reconociendo que un radiofaro indicador de posicion de
emergencia, no orientado y automadtico, aumentarad la seguridad de la vida
humana en el mar al facilitar en gran medida la busqueda y el salvamento,
recomienda que los Gobiernos fomenten que se equipe a todos los buques, en
los que resulte apropiado, con un dispositivo de esta naturaleza, que debera
ser de poco tamafio, poco peso, flotable, estanco, resistente a los golpes,
autoalimentado y capaz de funcionar 48 horas seguidas. Es conveniente que
la Organizacion celebre consultas con la Organizaciéon de Aviacion Civil
Internacional y la Unién Internacional de Telecomunicaciones con el fin de
determinar las normas de aplicacion mundial a que las caracteristicas radio-
eléctricas de ese equipo deben responder.
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49. Ruido en los puentes de los buques

La Conferencia, reconociendo que en interés de la seguridad de la navegacioén
el volumen de ruido en los puentes de los buques debe ser el minimo posible,
recomienda que los Gobiernos Contratantes realicen estudios sobre ese problema
con el fin de reducir al minimo el ruido de la maquinaria y equipo, y que comu-
niquen los resultados de esos estudios a la Organizacion.

50. Disposicion de las luces de tope

La Conferencia, reconociendo que navegan por alta mar buques cuya
eslora y rumbo no pueden siempre deducirse adecuadamente de la disposicién
horizontal de sus luces de tope, aunque cumplan estrictamente con las disposi-
ciones del Reglamento International para Prevenir los Abordajes en el Mar,
sefiala a la atencidn de los Gobiernos Contratantes las dificultades que de ese
hecho pueden surgir, y recomienda a los Gobiernos Contratantes que, en
consulta con los armadores y constructores de buques, traten de encontrar una
solucién a esos problemas con el fin de llegar a un acuerdo internacional.

S1. Eficiencia de las luces de navegacion
La Conferencia, reconociendo:

(i) que la eficacia del Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes
en el Mar durante las horas de oscuridad, en todas las circunstancias
en que son de aplicacion las Reglas de rumbo y gobierno, depende
de la capacidad de un miembro de la tripulacién de ver y reconocer,
a una distancia suficiente para tomar las medidas convenientes, las
luces rojas, verdes y blancas prescritas en el mencionado
Reglamento, y

(ii) que, sin considerar como inadecuados los limites minimos de visibilidad
tal como se definen en esas Reglas, su libertad de aumentar esos
limites minimos (asegurando asi un margen adicional de seguridad
que tenga en cuenta el incremento en la velocidad de los buques)
estd necesariamente restringida por la necesidad de limitar esas
distancias a las que puedan alcanzar las lamparas de petrdleo
utilizadas por los buques, Recomienda que la Organizacién, con-
sultando si es necesario con la Organizacion Internacional de
Normalizacion y la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y
buscando cualquier otro asesoramiento que considere oportuno,
retina informaciones sobre transmisibilidad y cromaticidad en lo que
afectan a las luces de navegacién de los buques, y si es necesario
inicie estudios mas amplios sobre una base internacional.

S2. Eficiencia de las sondas acusticas

La Conferencia, reconociendo que la eficacia del Reglamento Internacional
para Prevenir los Abordajes en el Mar depende, especialmente en condiciones
de visibilidad limitada, de la capacidad de los tripulantes de oir e identificar
las sefiales sonoras hechas por otros buques a una distancia suficiente para
poder tomar las medidas prescritas en el Reglamento, recomienda que los
Gobiernos Contratantes envien a la Organizaciéon aquellas informaciones
resultantes de las investigaciones que realicen sobre los resultados de las
sefiales sonoras en condiciones que limitan la visibilidad, o de la eficiencia
comparativa de los diferentes tipos de sondas acisticas, que permitan a la
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Organizacién reunir la informacién necesaria y, en su caso, iniciar estudios
mas amplios sobre una base internacional.

53. Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes—Reglas especiales
establecidas por las Autoridades locales

La Conferencia, reconociendo que, aunque las Reglas establecidas por las
Autoridades locales, a que se refiere la Regla 30 del Reglamento Internacional
para Prevenir los Abordajes en el Mar, deben necesariamente tener presentes
las circunstancias y condiciones especiales prevalecientes en las aguas en las
que son de aplicacién, esas Reglas no deben en la medida en que sea posible,
causar confusién a los tripulantes, y recomienda que los Gobiernos Contra-
tantes traten de: (a) poner todas las Reglas especiales establecidas por las
Autoridades locales que prescriban luces, marcas y sefiales para buques tan
perfectamente de acuerdo como sea posible con las prescritas en el Reglamento
Internacional para Prevenir los Abordajes en el Mar; y (6) que la Organizacion
inicie un estudio sobre la posibilidad de alcanzar una mayor uniformidad de las
Reglas especiales establecidas por las Autoridades locales.

RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES DE LA CONVENCION SOBRE
TRANSPORTE DE GRANO, MINERAL Y MERCANCIAS A GRANEL (CAPITULO VI)

54. Resistencia de las armaduras para grano

La Conferencia, reconociendo la necesidad de un acuerdo internacional
sobre todos los aspectos del transporte sin riesgo por mar de grano a granel,
recomienda que los Gobiernos envien a la Organizacion detalles de la pratica
que observan con el fin de lograr la difusién de informaciones y la esencial
normalizacion internacional de las prescripciones sobre la resistencia de las
armaduras exigidas para impedir el corrimiento de los cargamentos de grano
a granel. La Conferencia también llama la atencién sobre el acuerdo concluido
en Ottawa en 1950 entre Australia, Canad4, el Reino Unido y los Estados
Unidos de Ameérica, y recomienda que hasta el momento en que se alcance un
acuerdo internacional, las Administraciones tomen como guia para la aproba-
cion de los planos de carga de grano los detalles de construcciéon acordados
en Ottawa.

55. Transporte de mercancias a granel distintas de grano

La Conferencia, reconociendo la necesidad de adecuadas precauciones de
seguridad en el transporte por mar de mercancias a granel distintas de grano,
y considerando que la gran variedad de tipos de mercancias a granel, de buques
utilizados para su transporte y de las condiciones de los viajes demuestran la
necesidad de flexibilidad e impiden la adopciéon de normas relativas a ese
complejo problema, recomienda que los Gobiernos Contratantes aseguren,
mediante la prestacion de asesoramiento a los armadores y Capitanes y la
fiscalizacién administrativa de las precauciones adoptadas en la estiba de las
mencionadas mercancias, que se observan en la carga y estiba las préacticas
adecuadas necesarias. La Conferencia sefiala también a la atencién el manual
sobre esa materia publicado en 1959 por el National Cargo Bureau de los Estados
Unidos de América, a peticién del United States Coast Guard, y recomienda
que los Gobiernos Contratantes informen a la Organizacion de las respectivas
practicas que observan con objeto de que la Organizaciéon pueda iniciar un
estudio mas amplio, con el fin de formular normas internacionalmente aceptadas
sobre esa cuestion.
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RECOMENDACIONES RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES DE LA CONVENCION SOBRE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS (CAPITULO VII)

56. La Conferencia,

Tomando nota de que el Consejo Econémico y Social de las Naciones
Unidas, en su Resoluciéon 645G (XXIII) de 26 de abril de 1957, y Resolucién
724C de 17 de julio de 1959, ha aprobado los Informes del Comité de expertos
sobre clasificacion, rotulaciéon y documentacién de mercancias peligrosas
transportadas por mar, carretera, ferrocarril o avién;

felicitando al Comité de expertos por la labor que ha realizado sobre esa
cuestiéon, y deseando prestar ayuda al Consejo Econémico y Social en la
publicacién de un cédigo universal relativo a las cuestiones concernientes al
transporte de mercancias peligrosas por cualquier medio; y

tomando nota de que la Organizacién ha pedido a la Conferencia que
manifieste su opinién sobre los pasos que la Organizacion debe dar, tanto para
aplicar las Resoluciones del Consejo Econémico y Social como para alcanzar
una practica internacional uniforme en lo relativo al transporte de mercancias
peligrosas,

Recomienda que:

a) los Gobiernos Contratantes adopten un codigo internacional unificado
(a) los Gob Contratantes adopt 6d t 1 unificad
para el transporte de mercancias peligrosas por mar; y

(b) 1a Organizacidn continte sus estudios, en cooperacién con el Comité
de Expertos, sobre ese c6digo internacional, especialmente en lo que
se refiere a clasificacién, descripcion, rotulacién y enumeracioén de
mercancias peligrosas y a los documentos de embarque pertinentes.
Un cédigo de esa clase, destinado a ser adoptado internacionalmente,
debe tener en cuenta las practicas maritimas existentes y comprender,
entre otras cuestiones, las siguientes: '

(i) embalaje;
(i) trafico de envases; y
(iii) estiba, con especial referencia a la separacion de sustancias
incompatibles.

RECOMENDACIONES QUE EXIGEN MEDIDAS POR PARTE DE LA ORGANIZACION
CONSULTIVA MARITIMA INTERGUBERNAMENTAL

Para satisfacer una peticion del Secretario General de la Organizacién
Consultiva Maritima Intergubernamental, se clasifican a continuacién las
recomendaciones aprobadas por la Conferencia que exigen medidas por parte
de la Organizacién, con el fin de indicar la clase de medidas requerida:

1. Recomendaciones que exigen trabajo corriente de reunién y difusion de
informaciones

Recomendacién 3. Inspecciones y visitas realizadas por organizaciones
no gubernamentales.

Recomendaciéon 4. Buques de pesca.

Recomendacion 11. Procedimiento de prueba para divisiones piro-
resistentes e ignifugas, revestimientos de las cubiertas
y caracteristicas de la propagacion de llama.

Recomendacién 16. Transporte de explosivos.
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Recomendacién 20.
Recomendacion 25.

Recomendacién 54,

Botes salvavidas de los buques-cisternas.

Exenciones concedidas en conformidad con la Regla
5 del Capitulo IV de la presente Convencidn.
Resistencia de las armaduras para grano.

Recomendaciones que exigen consultas o cooperacion con otros organismos

especializados de las Naciones Unidas

Recomendacién 27.
Recomendacién 31.

Recomendacién 39.

Recomendacion 46.

Recomendacién 48.

Grado de interferencia en la frecuencia radio-
telegréfica de socorro.

Radiogoniémetros operando en la frecuencia radio-
telefonica de socorro.

Adiestramiento de capitanes, oficiales y miembros'de
las tripulaciones en la utilizacion de ayudas a la
navegacion y otros dispositivos.

Interferencias entre los equipos de radar instalados a
bordo de buques y los instalados a bordo de
aeronaves.

Radiofaros indicadores de posicion de emergencia.

3. Recomendaciones que exigen la realizacidén de estudios por la Organizacién
(@) Relacionadas con estudios que ya se estdn realizando

Recomendaciéon 17.
Recomendaciéon 40.
Recomendacion 41.
Recomendacion 42.
Recomendacion 56.

Efecto de las reglas de arqueo sobre la seguridad.
Coordinacidén de la seguridad en el mar y en el aire.
Comunicacion entre buques y aviones.

Cddigo Radiotelefonico Internacional.

Transporte de mercancias peligrosas.

(b) Nuevos estudios que han de emprenderse

Recomendacién 6.
Recomendacién 7.
Recomendaciéon 8.

Recomendacion 44.
Recomendacién 53.

Normas de compartimentacidn estanca de buques de
pasaje.

Estabilidad sin averias de los buques de pasaje,
buques de carga y buques de pesca.
Compartimentacidon y estabilidad con averia de los
buques de carga.

Ayudas electronicas a la navegacion.

Reglamento Internacional para Prevenir los
Abordajes—Reglas especiales establecidas por las
Autoridades locales.

(¢) Estudios que han de emprenderse, en caso de resultar necesarios, después de
haberse recibido informaciones mds amplias de los Gobiernos

Recomendacion 24.
Recomendacién 49.
Recomendacién 51.
Recomendacién 52.
Recomendacién 55.

Superposicion de botes salvavidas.

Ruido en los puentes de los buques.

Eficacia de las luces de navegacion.

Eficacia de las sondas aciisticas.

Transporte de mercancias a granel distintas de grano.
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ANEXO E
LISTA DE ASISTENTES A LA CONFERENCIA

Por el Gobierno de la Republica Sr. Naiden Beltchev

Argentina— Sr. Dimo Velkov
Capit4n de Navio Carlos A. Sdnchez Srta. Rosa Damianova
Sanudo Sr. Georgi Christov

Sr. Nicolds G io Palaci

S:. Erlr(i:stcs) P:f:;lo EoRS Por el Gobierno del Cameriin—

Capitdn de Fragata Enrique Sr. Charlot Saguez
Guillermo Raspini : ¢

Prefecto Inspector General Marcos For el Gobierno del Canadd—

H. Calzolari ~ Excmo. e Iltmo. Sr. G. A. Drew
Prefecto (Téc. Navegacion) Julio A. Sr. Alan Cumyn
Durquet Sr. Ronald R. Magillivray
Prefecto Ingeniero Naval Silvano Capitdn de Navio George W. R.
Ledn Gonzilez Graves
Capitdn de Corbeta Raul Bieule Sr. Matthew Munro
Capitan de Corbeta Waldemar J. P. Sr. J. H. Kay
Maidana Sr. Roderick G. Boomer

Sr. Herbert O. Buchanan

Por el Gobierno del Commonwealth de AN de NavibeL W alliama JE

Australia— Hatcison
Sr. Thomas Norris Capitdn de Navio William S. G.
Capitdin de Navio A. Norman Morrison
Boulton Sr. Victor J. R. Brister
Sr. Alwyn J. Edwards Sr. Richard O. Hewitt
Sr. Geoffrey J. Price Dr. J. S. Malloch
Sr. Charles Michael Carroll Sr. Henry H. Clayton
Por el Gobierno del Reino de Bélgica— Sr. William J. Fisher

Sr. J. J. Mah
Excmo. Sr. R. L. van Meerbeke C‘;lpitén Zeoneﬁlaﬂo Jahesit SE!

Sr. Robert E. Yancraeynest Math

Capitdn de Navio Anatole Julien de Sr JaEeSC(})lr:islain Hardy
Mulder sl

Barén de Gerlache de Gomery

P £ 75 il
Sr. Adelin Adam or el Gobierno de Ceildn

Sr. Adriaan Pieter Bliek Sr. M. C. M. Shibley
Capitén Jean-Frangois Yves Maton  por el Gobierno de la Repiblica de
Por el Gobierno de los Estados Unidos Chile—
del Brasil— Capitdn de Fragata Carlos A.
Contraalmirante L. C. De Oliveira LeMay

Capitan de Navio L. G. Doring

Capitan de Navio S. da R. Pollis Por el Gobierno de la Republica de

China—
Por el Gobierno de la Republica Excmo. Sr. Nan-Ju Wu
Popular de Bulgaria— Contraalmirante Hoh-Tu Liu
Sr. Petko Dokov Doynov Sr. Chi-Min Wei
Sr. Gancho Dimitrov Nachev Dr. Yu-Shang Li
Sr. Yordan Golemanov Capitan de Navio Michael Kahn
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Por el Gobierno de la Republica de

Cuba—

Capitdn de Navio Gaston Fernandez
Supervielle
Dr. Oscar Ramirez

Por el Gobierno de la Republica

Checoeslovaca—

Excmo. Sr. Miroslav Galugka
Dr. Milos Kocman

Dr. Vitézlav Seferna

Sr. Antonin Srom

Por el Gobierno del Reino de

Dinamarca—

Sr. J. Worm

Sr. H. Juul

Capitdn de Navio F. Lage

Sr. Anders O. Bache

Sr. C. L. Thomsen

Sr. P. Fribert

Sr. A. Jannerup

Sr. K. N. Andersen

Sr. H. D. Lees

. Capitan de Navio K. W. Linnemann
Sr. E. Mgller Andersen
Capitdn de Navio J. Kastrup Olsen
Sr. H. P. Larsen

Sr. S. From-Andersen

Sr. S. Kirkman-Mapgller
Comodoro E. J. Saabye
Capitan de Navio E. G. Enne
Sr. G. Jorgensen

Sr. J. Madsen

Sr. C. J. Hornsbaek

Sr. J. S. Norregaard

} Por el Gobierno de la Republica

Dominicana—

Excmo. Sr. Héctor Garcia-Godoy
Srta. Maria Perdomo

P.Por el Gobierno de la Republica de

Finlandia—

Sr. Volmari Sarkka

Sr. Pehr S. Gruner

Sr. Einar Stéholm

Sr. Niilo Vallari

Capitan de Navio Yngve Fyhrquist
Capitdn de Navio Bertil E. Eklund
Sr. Kalevi Ahti
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Por el Gobierno de la Republica

Francesa—

Sr. Gilbert Grandval

Sr. Jean-Georges Roullier

Capitdn Louis J. J. Audigou

Sr. Jean Bés

Comandante Michel Bureau

Sr. Alain Grill

Contraalmirante Victor B. Marchal

Sr. Charles Maurel

Sr. Luc de Nanteuil

Sr. Pierre Pariselle

Capitan de Corbeta Louis A. Peffau

Sr. Lucien Poirier

Sr. Yves Rocquemont

Sr. René Alary

Sr. André E. Audigé

Sr. Pierre Blanc

Comandante Jean H. A. Bouchaud

Sr. Gérard Bourceau

Sr. Henri du Colombier

Sr. Jean Castex

Capitén Pierre C. Estienne

Capitan de Fragata Jean G.
Fontaine

Sr. René V. P. Gibert

Capitan de Navio F. Gomart

Comandante Alfred Le Talaer

Capitan Gabriel Y. Marinet

Capitan de Navio Jean Mienville

Sr. Jean M. Nizery

Sr. Emile R. G. Smol

Sr. Jean Prunieras

Sr. Engerand

Profesor André Simonard

Sr. L. Bonnard

Por el Gobierno de la Repiblica

Federal de Alemania—

Excmo. Sr. Hans Herwerth von
Bittenfeld

Dr. Karl Schubert

Sr. B. Arens

Dr. W. Boulanger

Dr. G. Breuer

Dr. B. Dieter

Capitdn de Navio H. Groschel

Dr. O. H. Groos

Capitan de Navio H. D. Harries

Dr. Ing. W. Kronjager

Sr. J. Kupper, Ing. Dipl.



Dr. F. Marienfeld

Capitdn de Navio B. Masson
Dr. J. Scholvin

Dr. H. Stieper

Sr. H. Torner

Sr. W. Westphal

Dr. G. Zwiebler

Capitan de Navio G. Becker
Capitdn de Navio R. Becker
Sr. U. Bosse

Capitdn de Navio H. Breuer
Sr. W. Brockmann

Capitdn de Navio H. Giessler
Sr. J. Greiss

Sr. H. Hildebrand

Capitan de Navio E. H. Ketels
Sr. C. Luetgens, Ing. Dipl.
Sr. K. H. Necker

Sr. H. Rake

Sr. W. Rautmann, Ing. Dipl.
Sr. H. O. Saniter, Ing. Dipl.
Sr. F. Seefisch, Ing. Dipl.
Dr. P. Sieveking

Dr. W. Schildknecht

Dr. Ing. R. Schubert
Coénsul Schulte

Sr. W. E. Steidle

Sr. J. Voss, Ing. Dipl.

Sr. A. Weise

Profesor K. Wendel

Dr. G. Niedersteberg

Sr. E. Fahr

Sr. G. Varges

Sr. H. Schumann

Sr. J. Jens, Ing.

Sr. W. Melville

Por el Gobierno del Reino de Grecia—

Capitdn de Navio P. Pagonis

Capitan de Fragata B. Hanidis

Sr. A. Chandris

Sr. C. Lyras

Sr. D. G. Pateras

Sr. J. D. Fafalios

Sr. A. Los

Contraalmirante (rtdo.) Alexandrer
Michopoulos

Capitdn de Fragata J. Petropoulos

Sr. J. Hadjipateras

Sr. S. Frangos

Capitan de Navio D. Meletis

Sr. A. Spyrou

Sr. E. Krokidas

Sr. A. Vacca

Sr. A. Antonopoulos

Sr. N. Economou

Sr. S. Fafalios

Sr.-S. Houlis

Sr. A. Kazakos

Capitdn de Navio J. Yemelos
Capitdn de Navio N. Lemos
Sr. Panayiotis Lemos

Sr. N. A. Pittas

Por el Gobierno de la Republica de
Guinea—

Excmo. Sr. Nabi Youla

Por el Gobierno de la
Popular Hungara—

Excmo. Sr. Béla Szildgyi
Sr. Gabor Pados

Dr. Ferenc Juba

Sr. Istvan Pellerdi

Sr. Lajos Schrick

Por el Gobierno de la Republica de
Islandia—

Sr. Hjalmar R. Bardarson
Sr. Pall Ragnarsson

Por el Gobierno de la Republica de la
India—

Shri Raghuvansh Lal Gupta
Shri Chandrika Prasad Srivastava
Contraalmirante Tarit Bhushan Bose
Capitdn de Navio Gur Saran Singh
Shri Rustam Edalji Kumana
Capitdn de Navio T. D. Mody
Shri Sudhindra Kumar Basu
Shri Bhagwan Dass Kataria
Shri Rameshwar Lal Rikhye
Shri Arakkal Thomas Joseph

Por el Gobierno de la Republica de
Indonesia—

Capitdn de Navio Sardjuno
Sr. Ishak Zahir

Por el Gobierno del Imperio del Iran—
Sr. Nossratolan Ardalan

Por el Gobierno de Irlanda—
Sr. Valentin Iremonger

Republica
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Por el Gobierno del Estado de Israel—

Sr. Isaac Josef Mintz

Sr. Moshe Ofer

Capitdn de Navio Martin Eckdish
Capitan de Navio Moshe Abramsky
Sr. Eliahu Gavison

Sr. Ze’ev Barash

Por el Gobierno de la Republica
Italiana—

Dr. Fernando Ghiglia

Capitdn de Navio Giuseppe
Bruzzone

Dr. Massimo Casilli d’Aragona

Capitédn de Navio Giorgio Cavallini

Comandante Giovanni De Siati

Dr. Vito D. Flore

Dr. Ing. Federico Nicotera

Dr. Ing. Giuseppe Sarchiola

Dr. Ing. Gino Solda -

Profesor Ing. Francesco Spinelli

Comandante Domenico Testa

‘Teniente de Navio Giorgio Meriggi

Dr. Ing. Pietro Pacino

Dr. Ing. Raoul Chiodelli

Dr. Camilla Dagna

Dr. Luciano Cannafoglia

Dr. Ing. Arturo Calori

Dr. Corrado Crescini

Sr. Ernesto Ciurlo

Dr. Amos Agujari

Dr. Ing. Claudio Sennis

Por el Gobierno del Japon—

Sr. Toru Nakagawa

Sr. Masao Mizushina

Sr. Tokuji Wakasa

Sr. Mitsuo Sato

Sr. Sankichi Suzuki

Sr. Shigeo Yahagi

Sr. Mitsuo Matsuzaki

Dr. Masao Yamagata

Sr. Hisashi Nakanishi

Sr. Naoya Matsuzawa

Capit4dn de Navio Koji Sekiya
Sr. Isao Koide

Capit4dn de Navio Jiro Kitagawa
Capitdn de Navio Shizuo Noda
Sr. Shozo Okada

Sr. Tadashi Sugiyama

Sr. Mikio Kutsuki

Sr. Michio Maeda

Sr. Koitsu Okada

Sr. Akira Yamagata
Sr. Teruhiko Nishijima
Sr. Tetsujiro Tomita
Sr. Shinji Ueda

Sr. Masaaki Kuramoto
Sr. Shigefumi Tamiya
Sr. Naoki Nakano

Por el Gobierno de la Republica de
- Corea—

Sr. Tong Jin Park

Por el Gobierno de Kuweit—

Sr. Mohamad Qabazard

Sr. Bader Kaloti

Capitdn de Navio Henry George
Waugh

Por el Gobierno de la Republica de
Liberia—
Excmo. Sr. Geo. T. Brewer, Jr.
Iltmo. Sr. Edward R. Moore
Sr. W. J. Roberts
Sr. George Buchanan
Sr. L. J. Brinton
Sr. E. B. McCrohan
Sr. Edgar T. Konsberg

Por el Gobierno de los Estados Unidos
Mexicanos—

Sr. Carlos D. Jameson de la Parra

Capitdan de Navio Rafael Cordera
Paredes

Capitdn de Corbeta José Luis
Cubria

Sr. Ignacio Gonzalez Rubio

Teniente de Navio Gonzalo
Montalvo

Por el Gobierno del Reino de los Paises
Bajos—
Capitdn de Navio C. Moolenburgh
Sr. E. Smit Fzn
Sr. J. Metz
Sr. T. Veerman
Sr. F. H. Cramer
Capitan de Navio J. Houtsmuller
Sr. G. M. Brinkman
Sr. J. A. Van Duynen Montijn
Sr. A. F. Vas Dias
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Sr. J. P. Kruseman

Sr. H. W. Stapel

Sr. S. P. De Boer

Sr. P. A. Vergroesen
Capitdn de Navio W. D. J. Gestel
Sr. C. J. Damen

Sr. A. Van der Toorn

Sr. G. Van Veen

Sr. J. A. Everards

Sr. B. Roeterink

Sr. Th. Kuipers

Sr. D. Reefman

Sr. A. Wepster

Sr. G. Warnderink Vinke
Sr. G. A. Fontein

Sr. K. M. Thomson

Sr. J. Groenendijk

Srta. J. Z. Ellens

Por el Gobierno de Nueva Zelandia—

Sr. W. A. Fox

Sr. V. G. Boivin

Capitdn de Navio H. Ruegg
Sr. J. P. McVeagh

Sr. R. L. Jermyn

Por el Gobierno del Reino de Noruega—

Capitdn de Navio K. J. Neuberth
Wie

Sr. M. Hareide

Sr. K. Rasmussen

Sr. W. Bildee

Sr. Per Mortensen

Capitdn de Navio K. Halmg

Sr. E. Jansen

Sr. G. W. Piene

Capitdn de Navio O. 1. Loennechen

Sr. Inge Svendsen

Sr. H. Borge Andresen

Capitdn de Navio J. Bjenness

Sr. Elgar H. Ottersen

Sr. N. Nilsen

Srta. Anne Lene Thorsen

Sr. Leif Lerstad

Sr. Rolf Antonsen

Sr. J. Wilhelmsen

Sr. J. H. Nistad

Sr. T. Viig

Sr. Andreas Ugland

Capitédn de Navio O. Tennevold

Sr. K. Haug

Capitdn de Navio F. Salvesen
Sr. K. Haugerud Andersen
Sr. K. F. Myrdahl

Sr. Eric J. Salvesen

Por el Gobierno del Pakistan—

Excmo. Sr. Teniente General Mo-
hammed Yousuf

Sr. Mohammed Zakaullah

Capitén de Fragata M. A. K. Lodi

Por el Gobierno de la Republica de
Panamd—

Sr. Joel Medina

Dr. Joaquin F. Franco, Jr.

Sr. R. P. G. Phillips

Sr. Robert Low

Capitan de Navio Alfred Nicholson
Sr. M. A. Acaza

Por el Gobierno de la Republica del
Peru—

Excmo. Sr.

Schreiber

Dr. Hubert Wieland

Dr. Ricardo Rivera

Por el Gobierno de la Republica de
Filipinas—
Sr. Eleuterio Capapas
Sr. Casimiro Caluag
Sr. Agustin Mathay
Sr. Arturo C. Leano

Por el Gobierno de la Republica
Popular Polaca—
Sr. Ludwik Szymanski
Sr. Wladyslaw Milewski
Sr. Stanislaw Geryszawski

Capitin de Navio Boleslaw
Kucharski
Capitdin de Navio Zbigniew
Rybianski

Sr. Zbigniew Grzywaczewski
Sr. Olgierd Jablonski
Sra. Eleonora Ratuszniak

Por el Gobierno de la Republica
Portuguesa—

Excmo. Sr. General
Abranches Pinto

Capitdin de Fragata J. C. Esteves
Cardoso

Adolfo
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Capitdn de Fragata Antonio Belo
de Carvalho

Capit4dn de Corbeta M. A. Mota

Capitdan de Fragata J. Lopes

Por el Gobierno de Ila
Popular Rumana—

Sr. G. Gabor

Por el Gobierno del Estado Espariol

Excmo. Sr. Marqués de Santa
Cruz

Almirante Juan J. de Jauregui

Capitdn de Navio M. Aldereguia

Capitan de Corbeta P. R. Roda

Coronel L. Santoma

Sr. Santiago Martinez-Caro

Capitin de Navio A. Capilla
Revuelta

Repitblica

Por el Gobierno del Reino de Suecia—

Dr. Carl Gosta Widell

Sr. B. L. Borg

Capitdn de Navio Peter Simonsson
Sr. S. Thornander

Capitdn de Navio N. D. Forssblad
Sr. J. S. Thore

Capitdn de Navio N. H. Akesson
Sr. K. E. H. Hadrup

Sr. T. Andersson

Sr. B. Huldtgren

Capitdn de Navio S. Axelsson

Sr. L. Swensson

Sr. S. J. Thunell

Por el Gobierno de la Confederacion
Suiza—
Excmo. Sr. Armin Daeniker
Sr. William Roch
Dr. Ernst Krauss
Sr. Alfred Lussi

Por el Gobierno del Reino de Tai-
landia—

Comodoro Abha Sitakalin

Por el Gobierno de la Republica de
Turquia—
Sr. Hamid Cetinas
Dr. Kemal Karhan
Capit4dn de Navio S. Gezer

Por el Gobierno de la Unién Suda-
Jricana—
Sr. Andries De Klerk

Por el Gobierno de la Repiiblica Arabe
Unida—
Comodoro (Retdo.) Adnan Loustan
Dr. Younes Omar
Sr. Ali Hassan Abdel-Rahman
Sr. Ali Bakr -
Sr. Abbas Shawki

Por el Gobierno de la Union de Re-
publicas Socialistas Soviéticas—

Capitdn de Navio Alexander

Saveliev

Sr. Yourij V. Rykavhev

Dr. Vladimir V. Semenov-Tyan-
Shanskij

Sr. Viktor Dorin

Capitan de Navio Vladimir Stulov

Sr. Yourij Atserov

Sr. Dmitri N. Kolesnik

Capitdn de Navio Eugenij A.
Mikiilinsky

Sr. Yourij V. Sivintsev

Sr. Nikolaj S. Khlopkin

Sr. Boris I. Eroprin

Sr. Nicolai I. Gloukhov

Sr. Alexandr Kholodilin

Por el Gobierno del Reino Unido de
Gran Bretana e Irlanda del Norte—

Sir Gilmour Jenkins

Sr. P. Faulkner

Sr. D. C. Haselgrove
Sr. F. B. Bolton

Sr. G. R. W. Brigstocke
Sr. J. Brown

Sr. G. Burdon

Sr. A. W. Clarke

Sr. F. A. Everard

Sr. F. R. Farmer

Sr. F. I. Geddes

Sr. E. C . Goad
Sr. H. W. Greany
Sr. F. C. Hampden
Sr. W. L. S. Harrison
Sr. J. M. Houlder
Sr. W. E. Keville

Sr. I. T. Lawman
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Sr. J. Lenaghan
Sr. A. Logan

Sr. R. S. Mactier
Sr. W. J. Madigan
Sr. A. J. Marr

Sr. P. W. J. Martin
Sr. J. M. Murray
Sr. H. O’Neill

Comodoro T. L. Owen
Sr. H. N. Pemberton
Capitdn de Navio J. H. Quick
Sr. W. J. Sharp

Sr. R. J. Shepherd

Sr. D. S. Tennant

Sir Thomas Yates

Sr. R. Anscomb

Sr. R. M. Billington
Sr..R. D. Brown

Sr. F. Burrows

Sr. R. R. Cameron

Sr. D. Carmichael

Sr. N. Carter

Sr. J. L. Creighton

Sr.
Sr.
Sr.

H. N. E. Whiteside
A. T. Willens

A. H. Wilson

Sr. E. Wilson

Sr. R. K. Wood

Capitdn de Navio F. J. Wylie
Sr. W. Young

Por el Gobierno de los Estados Unidos

Capitin de Fragata G. J. Dodd,

R.N.
Capitdn de Navio M. J. Edwards

Capitdin de Fragata C. E. N.

Frankcom
Capitdn de Navio W. A. Hann
Sr. R. G. Hill
Sr. L. B. Hislop
Capitdn de Navio F. E. Jackson
Sr. A. H. Kent
Sr. J. A. H. Lees
Sr. W. Macmillan
Sr. G. J. McDonald
Capitdn de Navio A. C. Manson
Sr. W. Marshall
Sr. A. R. Martin
Sr. A. L. P. Milwright
Sr. J. T. Penwarden
Capitan de Navio E. J. R. Pollitt
Capitdn de Navio J. W. Ross
Sr. G. M. Sellar
Sr. K. J. Simpson
Sr. W. Sinclair
Sr. J. W. Slater
Sr. D. R. Murray Smith
Capitan de Navio H. Topley
Sr. A. Watson
Sr. H. J. Wheadon
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de América—

Almirante Alfred C. Richmond,
U.S.C.G.

Sr. Robert T. Merrill

Iltmo. Robert T. Bartley

Sr. John P. Comstock

Contraalmirante Irving T. Duke,
U.S.N. (Rtdo.)

Sr. Vito L. Russo

Sr. Arthur Gatewood

Contraalmirante Henry T. Jewell,
U.S.C.G.

Sr. William G. Allen

Sr. Clifford K. Beck

Capitin de Navio Albert J.
Carpenter, U.S.C.G.

Sr. Ben H. Davis

Contraalmirante Walter C. Ford,
U.S.N. (Rtdo.)

Capitdin de Navio Leonard R.
Hardy, U.S.N.

Sr. Charles E. Hoch

Sr. George R. Jacobs

Sr. Arthur W. Johnson

Capitian de Corbeta Paul A. Lutz,
U.S.C.G.

Capitin de Navio Edward G.
Magennis, U.S.N.

Capitdn de Fragata Archibald H.
McComb, Jr., U.S.C.G.

Capitdin de Navio Charles
Murphy, U.S.C.G.

Sr. Donald J. Nelson

Sr. Owen Oakley

Sr. Duncan D. Peters

Sr. Curtis B. Plummer

Capitan de Corbeta Robert I. Price,
U.S.C.G.

Capitdan de Navio Charles
Robertson, U.S.N.

Sr. James B. Robertson
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Capitan de Corbeta Jonathan A.
Sisson, U.S.N.

Sr. Charles B. Smith

Teniente de Navio William E.
Smith, U.S.C.G.

Sr. David H. Specht

Sr. Stewart Springer

Capitdn de Fragata George C.
Steinman, U.S.C.G.

Sr. E. Kemper Sullivan

Sr. James G. Terrill

Capitin de Navio Russell R.
Waesche, Jr., U.S.C.G.

Sr. William G. Watt

Capitan de Navio Oscar C. B. Wey,
U.S.C.G.

Sr. Harold R. Woodyard

Sr. B. B. Backston

Sr. Edwin E. Benzenberg

Sr. William M. Breazeale

Sr. Ralph E. Casey

Sr. Joseph A. Cerina

Sr. John M. Dempsey

Sr. David W. Fleming

Sr. Matthew G. Forrest

Sr. John W. Heck

Sr. Alex Kerr

Sr. Harborough I. Lill, Jr.

Sr. Wayne Mason

Sr. Douglas C. MacMillan

Sr. John C. Niedermair

Sr. Harry J. Parker

Sr. Edward C. Phillips

Sr. Leslie H. Quackenbush

Sr. Leigh R. Sanford

Contraalmirante Halert C.
Shepheard, U.S.C.G. (Rtdo.)

Vicealmirante Lyndon  Spencer,
U.S.C.G. (Rtdo.)

Sr. M. H. Strichartz

Sr. William R. Steinberg

Sr. G. G. Thommen

Comodoro Edward M. Webster,
U.S.C.G. (Rtdo.)

Sr. Maurice J. Scanlon

Sr. Harry Weiner

Por el Gobierno de la Republica de
Venezuela—

Excmo. Sr. Dr. Ignacio Iribarren
Borges

Capitdn de Navio Antonio Picardi
Capitdn de Navio Armando de
Pedraza

Por el Gobierno de la Repiblica de
Vietham—

Sr. Phuc Tran

Por el Gobierno de la Repiblica
Popular Federativa de Yugoe-
slavia—

Sr. L. Veselinovié

Capitan de Navio V. Medanic
Dr. P. Nikolic

Sr. A. Liebenfrost

Sr. B. Jereb

Capitan de Navio D. Golubovic
Capitan de Navio M. Bozinovic
Capitdn de Navio J. Pezelj-

Naciones Unidas—

Sr. J. N. Reedman
Sr. H. Granville-Fletcher

Organizacion de las Naciones Unidas
para la Agricultura y la Ali-
mentacion—

Sr. N. Fujinami

Organismo Internacional de Energia
Atémica—

Dr. Milan F. Osredkar
Sr. G. Jenssen
Sr. P. Konz

Organizacién de Aviacién Civil Inter-
nacional—

Sr. J. Orr

Organizacién Internacional del Tra-
bajo—
-Capitdn de Navio Loennechen
Sr. Cornelis W. Van Driel
Sr. T. H. Bratt
Sir Guildhaume Myrddin-Evans
Sr. Eric Sutherland Krause

Unién Internacional de Telecomuni-
caciones—

Sr. G. C. Gross
Sr. George H. M. Gleadle
Sr. R. Petit
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Organizacién Mundial de la Salud— Oficina Hidrogrdfica Internacional—

Dr. Ivor S. Eve Contraalmirante Kenneth St. Barbe

Organizacion Meteoroldégica Mundial— olling

Capitdin de Fragata C. E. N.
Frankcom
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ORGANIZACION CONSULTIVA MARITIMA
INTERGUBERNAMENTAL

Sr. Ove Nielsen—Secretario General de la OCMI

SECRETARIA DE LA CONFERENCIA

Sr. W. Graham—Secretario General de la Conferencia
Sr. J. E. Sanderson—Secretario General Adjunto

SECRETARIOS DE LAS COMISIONES

Comisidn de Disposiciones Generales—
Sr. R. Grosclaude

Comisién y Subcomisiones de Cons-
truccion—
Sr. J. A. L. Gunn
Sr. J. Herron
Sr. C. Bell

Comisién de Seguridad de la Navega-
cion y Subcomisién del Reglamento
de Abordajes—

Sr. F. G. Bellchambers

Comisién de Radiocomunicaciones—
Sr. F. G. Pope
Sr. J. W. McMeekin
Comisién de Dispositivos de Salva-
mento— ;
Sr. C. Uttley
Comisién de Transporte de Grano,
Mineral y Mercancias a Granel—
Sr. D. E. Beckley
Comisién de Transporte de Mercancias
Peligrosas—
Sr. H. Robdrup
Comision de Seguridad de los Buques de
Propulsiéon Nuclear—
Sr. D. H. Specht

A4417. Wt 1202/358. K.4. 6/61.

M<C. 999/225.

Comisién de Redaccién—
Sr. J. E. Sanderson

Comision de Verificacion de Poderes—
Sr. K. Nakayama

SECRETARIA GENERAL
Asesores especiales del Secretario
General—

Sr. K. Nakayama
Sr. A. C. Morrison
Sr. J. C. Corcoran

Jefe de los servicios de idiomas—
Sr. F. Veillet-Lavallée

Asesor juridico
Srta. L. M. Mitchell

Servicio administrativo
Sr. J. N. S. Craig

Servicio de conferencia—

Srta. E. B. Chaplin
Sr. E. G. B. Allen

Servicio de documentos—

Srta. J. Lanyon
Srta. D. M. Blyther
Sr. R. A. Doble
Sr. C. A. Roeder
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